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PROMOWANIE ROZWOJU TRANSPORTU

INTERMODALNEGO W WYBRANYCH
KRAJACH ZACHODNICH
— WNIOSKI DLA POLSKI

Wprowadzenie

Sytuacj¢ na rynku transportu intermodalnego w Europie oraz uktad i strukturg

powiazan pomigdzy jego gtdwnymi uczestnikami mozna przedstawic¢ nastgpujaco:

w krajach Unii Europejskiej brak jest jednej i scentralizowanej struktury orga-
nizacyjnej, ktora pehitaby funkcje organizowania i zarzadzania operacjami
transportu intermodalnego, co jest oczywiste z uwagi na koniecznos¢ przestrze-
gania zasad wolnej i uczciwej konkurencji;

wiodaca role w organizowaniu przewozow intermodalnych odgrywaja Naro-
dowe Towarzystwa Transportu Intermodalnego, petiace funkcje operatora
transportu intermodalnego i bedace réwnoczesnie cztonkami UIRR (Migdzy-
narodowy Zwiazek Towarzystw Transportu Intermodalnego, Kolej — droga);
towarzystwa te, kupujac ustugi przewozowe od kolei, organizuja i nadzoruja
ushugi kolejowe w relacjach terminal-terminal;

przewoznik drogowy zajmuje si¢ akwizycja przewozow, transportowaniem
przesytek z miejsca zatadunku do terminalu i organizowaniem jej odwozu
z terminalu docelowego do odbiorcy wiasnym taborem lub taborem partnerow.

Wilasciwa wspotpraca transportu kolejowego i drogowego jest podstawa powo-

dzenia dziatalnosci operatorow transportu intermodalnego, zgodnie z zasada, ze
transport kombinowany bedzie si¢ mogt rozwijac¢ jedynie wowczas, gdy uwzgled-
nione beda interesy zarowno transportu drogowego, jak i kolejowego.
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1. Kierunki wspierania transportu intermodalnego przez Komisj¢
Europejska

Wedlug Komisji Europejskiej — osiagnigcie znaczacych zmian strukturalnych
na rynku przewozéw towarowych zgodnie z rekomendowana zasada rozwoju
zrownowazonego transportu bedzie mozliwe poprzez wdrazanie pakietu nastgpu-
jacych $rodkéw promujacych przesunigcie czgsci przewozow towarowych z trans-
portu drogowego na transport kolejowy i kombinowany:

1) znaczace usprawnienie efektywnosci i jakosci ushug kolejowych, w tym przede
wszystkim eliminowanie op6znien w kursowaniu zwartych pociagdw towaro-
wych oraz zwigkszenie niezawodnosci i czestotliwosci ustug kolejowych,
zwlaszcza $wiadczonych w systemie przewozow intermodalnych;

2) zapewnienie interoperacyjnosci kolei w uktadzie migdzynarodowym poprzez
eliminowanie istniejacych waskich gardet o charakterze technicznym, eksploa-
tacyjnym i organizacyjnym w migdzynarodowych towarowych przewozach
kolejowych;

3) usprawnienie partnerskich zwiazkéw i wspolpracy miedzy operatorami pocia-
gbéw 1 operatorami kolejowej infrastruktury oraz migdzy nimi a operatorami
transportu intermodalnego;

4) usprawnienie kosztow operacji kolejowych oraz zapewnienie elastycznosci
cenowe;j;

5) zapewnienie dlugoterminowego finansowania kolejowych inwestycji infra-
strukturalnych;

6) wprowadzenie efektywnych i spojnych podatkéw oraz oplat za cigzarowe
pojazdy drogowe;

7) efektywne wdrozenie podstawowych regulacji dotyczacych cigzarowego trans-
portu drogowego, zwlaszcza w zakresie limitow cigzaru, bezpieczenstwa, cza-
sow jazdy, pracy i odpoczynku kierowcow, z rownoczesna weryfikacja stoso-
wanych procedur i sankcji.

Nalezy jednak mie¢ swiadomos$¢, ze koleje, bez jakiejkolwiek pomocy zew-
ne¢trznej nie beda w stanie wygra¢ walki konkurencyjnej z transportem drogowym.
Eksperci Unii podkreslaja, ze koleje nie stana si¢ nowoczesna galgzia transportu,
na miar¢ nowego stulecia, jesli nie stworzy si¢ im warunkow do pelnej i rzeczy-
wistej liberalizacji, jak rowniez jesli transport kolejowy, a w konsekwencji i kom-
binowany nie otrzymaja niezbg¢dnej pomocy.
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2. Pomoc udzielana dla transportu kombinowanego w wybranych
panstwach Europy Zachodniej1

Austria

W Austrii stosowane sg kompleksowe instrumenty wspierajace transport kom-
binowany — od finansowego wsparcia do 30% kosztow inwestycji terminalowych,
na urzadzenia przeladunkowe, specjalne wyposazenie i tabor przez dotacje do
kosztow eksploatacji dla kolei oraz po znizki i zwolnienia od podatku i od optat za
uzytkowanie drég oraz wylaczenia z zakazow ruchu, restrykcje w zakresie tadow-
nos$ci pojazdéw drogowych czy tez lokalizacja ekopunktow.

Kazda pomoc finansowa, w tym réwniez dla transportu kombinowanego, musi
by¢ zgodna z obowigzujacym prawem, przy czym podstawa prawna zalezy od
konkretnego tytutu, w ramach ktérego sa okreslane $rodki finansowe promujace
rozwoj transportu kombinowanego, przy przestrzeganiu zasady respektowania
przepiséw Unii Europejskiej w tym zakresie.

Podstawowe postanowienia i przepisy dotyczace srodkow promujacych rozwdj
transportu kombinowanego w Austrii, w tym przede wszystkim pomocy finan-
sowe] panstwa, sa zawarte w ,,Programie promowania towarowego transportu
kombinowanego droga / kolej / statek”, ktory obowiazywal do konca 2002 r.
Program zostal przyjety przez rzad Austrii w formie odpowiedniego aktu prawnego
oraz zostal zaakceptowany przez Komisj¢ WE z uwagi na kompatybilno$¢ jego
rozwiazan z artykutem 87/3/c Traktatu Wspdlnot Europejskich.

W programie okre$lone sa zasady i warunki udzielania pomocy finansowe;j
panstwa (tacznie z wysokoscia srodkow w skali roku kalendarzowego) dla trans-
portu kombinowanego droga/ kolej/ zegluga $rodladowa oraz inne $rodki promu-
jace transport kombinowany, w tym przede wszystkim: wylaczenia z zakazow
ruchu, restrykcje w zakresie tadownosci pojazdéow drogowych, redukcje podatkow
czy tez lokalizacja ekopunktow. Transport drogowy uczestniczacy w lancuchu
transportu kombinowanego jest zwolniony z zakazu jazdy w weekendy, w nocy
1 dni $wiateczne oraz jest odrgbnie traktowany w systemie punktéw ekologicznych
i przy kontyngentach wynagrodzeniowych. Zliberalizowano operacje poczatkowe
i koncowe dla technologii Ro-La w pewnych korytarzach oraz wytaczono jazdy
wykonywane dla potrzeb transportu kombinowanego od zakazow ruchu w soboty,
niedziele i $wigta, jesli nie przekraczaja promienia 65 km do/z terminali.

! § 3 Ustawy o Kolejach Federalnych Austrii z 1992 r. stwierdza sig, Ze zgodnie z rozporzadzeniem
Rady WE nr 1191/69 z 26.06.1969 r., zmienionej rozporzadzeniem Rady nr 1893/91 z 20.06.1991 r.,
przewozy, ktére np. ze wzgledow $rodowiskowych leza w publicznym interesie, moga otrzymac
finansowa pomoc na gruncie ich wykonywania jako ustug publicznych. Dla tych §wiadczen w ra-
mach transportu kombinowanego (wlacznie z Ro-La) ustala si¢ rekompensate w zalezno$ci od licz-
by przesytek).
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Holandia

Podstawa prawna programow subsydiowania transportu kombinowanego
w Holandii jest krajowa legislacja, w formie konkretnych przepiséw opracowanych
dla Ministerstwa Transportu. Z inicjatywy Ministerstwa Transportu Holandii utwo-
rzono Fundacj¢ Transportu Intermodalnego — ktéra organizuje wspotprace po-
migdzy nadawcami, operatorami na terminalach, operatorami transportu kombino-
wanego i przewoznikami. W ramach Ministerstwa Transportu Holandii powotano
specjalny Zespot ds. Transportu Kombinowanego, ktory planuje podstawowe kie-
runki polityki oraz koordynuje rézne inicjatywy w dziedzinie legislacji i pomocy
finansowej dla transportu kombinowanego.

Pomoc finansowa jest przyznawana gtéwnie z budzetu panstwa w formie sub-
wengcji, niskooprocentowanych pozyczek, gwarancji kredytowych i kredytow oraz
czg$ciowo z budzetow regionalnych/ lokalnych. Pomoc finansowa panstwa jest
przyznawana na:

e inwestycje na terminalach publicznych i centrach logistycznych (budowa i mo-
dernizacja),

e modernizacj¢ linii kolejowych i urzadzenia przetadunkowe na stacjach kole-
jowych,

e modernizacj¢ potaczen wodnych s$rédladowych i urzadzenia przetadunkowe
portéw wodnych $rodladowych,

e wspotfinansowanie zakupu intermodalnych jednostek transportowych,

e w bardzo ograniczonym zakresie do kosztow eksploatacyjnych przewozow
kombinowanych, w tym gléwnie na uruchamianie nowych potaczen.

Zrédha finansowania moze stanowi¢ zaréwno budzet panstwowy, jak i budzety
regionalne lub lokalne. Ministerstwo Transportu ma swoje regionalne oddziaty, ktore
posiadaja budzet do promowania transportu kombinowanego w swoim regionie.

Pomoc finansowa otrzymuja: operatorzy terminali publicznych, kolej, przedsig-
biorstwa zeglugi srodladowej, operatorzy transportu kombinowanego, spedytorzy
i przewoznicy drogowi oraz nadawcy i firmy logistyczne.

Wlochy

Podstawa do udzielania pomocy finansowej do transportu kombinowanego jest
krajowa Ustawa z 1990 roku, znowelizowana w 1995 roku, przy zachowaniu po-
dobnych zasad i kryteridéw udzielania pomocy od 1996 r. Ustawa nr 240 z 4 sier-
pnia 1990 roku, okre$la udziat panstwa przy realizacji punktéw przetadunkowych
na styku réznych gatezi transportu (interporto), przeznaczonych do przewozow
intermodalnych.
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Pomoc finansowa jest przyznawana gléwnie z budzetu panstwa w formie
subwencji, niskooprocentowanych pozyczek, gwarancji kredytowych i kredytow.
Jest ona udzielana przede wszystkim na budow¢ nowych i modernizacje istnieja-
cych terminali oraz wyposazenie terminali w urzadzenia przetadunkowe. W nie-
ktorych przypadkach udzielana jest pomoc finansowa panstwa w formie pozyczek
(nie oprocentowanych lub niskooprocentowanych) na zakup specjalistycznych wa-
gonow dla transportu kombinowanego oraz intermodalnych jednostek transporto-
wych. Pomoc ta jest przyznawana jedynie z budzetu panstwa.

Pomoc finansowa panstwa otrzymuja operatorzy transportu kombinowanego,
koleje i operatorzy terminali (w niektorych przypadkach).

Niemcy

W ramach ,,Planu niemieckich drég transportowych” (BVWP’92) i na pod-
stawie Ustawy o rozbudowie drog kolejowych z 15.11.1993 roku (BGB1), z poz-
niejszymi zmianami, oferowane sg nie oprocentowane pozyczki lub subwencje do
kosztow budowy i rozbudowy terminali przetadunkowych dla transportu kombi-
nowanego. W BVWP’92 przewidziano na ten cel 4 085 mln DM na okres do 2012
roku Z tych srodkéw powinny zosta¢ wyréwnane dodatkowe koszty systemu trans-
portowego w przewozach drogowych dom —dom: dwukrotny przetadunek na
terminalach, koszty przejazdow na trasie terminal — siedziba klienta — terminal,
procesy manewrowe itp.

Zakres pomocy finansowej panstwa jest okreslony przede wszystkim w ,,Pro-
gramie rozwoju transportu kombinowanego”, przyjetym przez rzad Federalny
Niemiec w formie stosownego aktu prawnego. Srodki finansowe na budowe i roz-
budowe terminali dla transportu kombinowanego z udzialem niemieckich kolei
(DB AQG) sa przygotowywane na podstawie Ustawy o rozbudowie niemieckich
drog kolejowych 1 sa przekazywane w formie nie oprocentowanych pozyczek lub
dotacji.

Pomoc finansowa jest przyznawana gléwnie z budzetu panstwa w formie
subwencji, niskooprocentowanych pozyczek, gwarancji kredytowych i kredytow
oraz czesciowo z budzetéw lokalnych (landy). Budzet panstwa uczestniczy we
wspotfinansowaniu budowy i modernizacji terminali transportu kombinowanego
w Niemczech m.in. na podstawie umowy pomigdzy rzadem a kolejami niemiecki-
mi (DB AQG). Jedynie w pojedynczych przypadkach przewidziane sa subwencje na
koszty eksploatacyjne przydzielane z budzetu centralnego.

Pomoc finansowa panstwa otrzymuja operatorzy transportu kombinowanego,
koleje oraz w niektorych przypadkach — operatorzy terminali.
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Francja

Pomoc finansowa panstwa na promowanie rozwoju transportu kombinowanego
jest realizowana na podstawie specjalnego ,,Programu rzadowego rozwoju trans-
portu kombinowanego”, stanowiacego integralna czgs¢ ,,0gdlnego programu roz-
woju transportu we Francji.” Zgodnie z tym programem rzad zawiera 5-letnie
kontrakty z poszczegdlnymi regionami na promowanie transportu kombinowanego,
ponadto zawierane sa umowy pomigdzy SNCF i rzadem. Na podstawie tych kon-
traktow przyznawane sa $rodki budzetowe w formie subwencji dla kolei francus-
kich na rozwoj transportu kombinowanego.

Minister transportu ustanowit fundusz subsydiowania rocznych optat leasingo-
wych dla przewoznikoéw drogowych na zakup specjalistycznego taboru i jednostek
transportu intermodalnego dla transportu kombinowanego. Wszyscy partnerzy tan-
cucha transportu kombinowanego we Francji podpisali specjalng ,,Kart¢ o rozwoju
transportu kombinowanego”. Z inicjatywy Ministra transportu powolano Radg ds.
Transportu Kombinowanego, w sktad ktorej wchodza: przedstawiciele wtadz rza-
dowych, w tym przede wszystkim Ministerstwa Transportu, przedstawiciele glow-
nych podmiotow transportu kombinowanego i eksperci w dziedzinie transportu.

Promowanie transportu kombinowanego koncentruje si¢ gtdwnie na wspieraniu
inwestycji w zakresie budowy, modernizacji i wyposazenia terminali oraz infra-
struktury tegoz transportu. W niektorych przypadkach mozliwe jest wspotfinan-
sowanie przez panstwo zakupu intermodalnych jednostek transportowych.

Pomoc finansowa jest przyznawana gléwnie z budzetu panstwa w formie sub-
wencji, niskooprocentowanych pozyczek, gwarancji kredytowych i kredytow oraz
z budzetow lokalnych — nawet do 30%.

Pomoc finansowa w formie subwencji na inwestycje terminalowe stanowi
okoto 50% wartos$ci inwestycji, z czego ok. 70% przyznawane jest przez budzet
centralny i budzety lokalne, a 30% przez kolej. Wyposazenie terminali jest sub-
wencjonowane do 50%, w tym przez regiony w 30—40%, na podstawie specjalnych
kontraktéw zawieranych przez rzad z regionami.

Zakup nadwozi wymiennych jest subwencjonowany do 20% rocznego wydatku
(do 10 nadwozi), za$ raty leasingowe na nadwozia sa subwencjonowane, wowczas
gdy przedsigbiorstwo transportu drogowego zapewnia gratisowe wyposazenie
1 zgodzi si¢ na ich angazowanie w transport kombinowany.

Poza budzetem centralnym réwniez i lokalne (glownie regionalne) wiadze
wspieraja finansowo rozwoj transportu kombinowanego. Niektore rady regionalne
subsydiuja lokalne przedsigbiorstwa transportowe, aby promowac zakupy nadwozi
wymiennych i podwozi.
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Pomoc finansowa panstwa otrzymuja operatorzy transportu kombinowanego,
koleje, operatorzy terminali (w niektorych przypadkach) oraz dodatkowo przewoz-
nicy drogowi (wspotfinansowanie zakupu intermodalnych jednostek transporto-
wych przez panstwo).

2.1. Pomoc rzadéw wybranych panstw europejskich dla rozwoju transportu
kombinowanego

Srednioroczna pomoc rzadéw wybranych panstw Unii Europejskiej i Szwaj-
carii — ktora jest poza strukturami Unii — dla transportu kombinowanego, w po-
dziale na kwot¢ ogolna i w przeliczeniu na jednego mieszkanca oraz na dziesigé
tysigey kilometrow kwadratowych powierzchni, przedstawiono na rysunkach 1-3.
W tablicach 1-2 przedstawiono przyktady pomocy finansowej wybranych krajow
dla transportu kombinowanego oraz miejsce transportu kombinowanego w polityce
transportowe;j tych panstw.

min euro
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80—

60

40

20

Niemcy Austria  Szwajcaria Holandia  Hiszpania Francja Wik. Wiochy Belgia
Brytania

Rys. 1. Srednioroczny budzet wybranych panstw UE na wspieranie
transportu kombinowanego w latach 1997-2002 (mln euro)
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euro
12+

Niemcy Austria  Szwajcaria Holandia  Hiszpania Francja WIk. Wtochy Belgia
Brytania

Rys. 2. Srednioroczny budzet wybranych panstw UE na wspieranie transportu
kombinowanego na jednego mieszkanca w latach 1997-2002 (euro)

euro
20+

Niemcy Austria  Szwajcaria Holandia Hiszpania  Francja Wik. Wiochy Belgia
Brytania

Rys. 3. Srednioroczny budzet wybranych panstw UE na wspieranie transportu
kombinowanego w przeliczeniu na 10 tys. km” powierzchni w latach 1997-2002 (euro)
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Tablica 1. Pomoc rzadéw wybranych panstw UE dla transportu kombinowanego

Wyszczegodlnienie Niemcy Austria Szwajcaria Holandia Hiszpania Francja  |WIk. Brytania| Wlochy Belgia
Subsydia do infrastruktury — +® +® +@ + + + + +® + (12
urzadzenia na terminalach
Subsydia do suprastruktury + + + - - - + - -
na terminalach
Subsydia na zakup/leasing - + + - - - + + +
wyposazenia tk (wagony,
jednostki intermodalne)

Subsydia do kosztow - + +® +@ -@ +@ +@ - -
eksploatacji tk (W tym (w tym
Ro-La) Ro-La)
Budzet transportu 1997-2012: 1997: 1997: 1997-2000: | 1994-2007: 1997: 14 min 1994-2007: 1997:
kombinowanego 4,1 mld DM | 1,18 mld ATS, |123 mIn SwF, 180 min 146 mld ESP | 375 mln FF GBP/rok 700 mld ITL | 10 min BEF
w tym: 80 mln | w tym: 8 mIn | NLG, w tym: |w tym 25 mld i dodatkowo
do terminali | do terminali | 160 na ter- | na terminale 75 mln za
i wyposazenia | i wyposaze- | minalei20 (5) dostep do
oraz 1,1 mld dla|niai 115 mln| do eksploa- sieci kol.
kolei do kosz- | do eksploa- tacji
tow $wiadczenia tacji
ustug tk
Srednioroczny budzet
w mln euro 137 85 76 61 59 56 45 24 0,23
w euro/mieszkanca 1,70 10,63 10,94 3,86 1,49 0,97 0,75 0,42 0,02
w euro/10 tys. km? 3,88 10,21 18,60 17,58 1,16 1,03 1,81 0,80 0,08

Objasnienia:

(+) wystepuje; (—) nie wystepuje; (1) rzadowe subsydia wylacznie do infrastruktury kolejowych terminali. Subsydia sa udzielane w formie korzystnych pozyczek lub
jako ryczalt (lump sums); (2) w Belgii tylko decyzje dotyczace kolei sa podejmowane na szczeblu krajowym. Natomiast decyzje i udzielanie finansowej pomocy do
innych galezi oraz dla terminali i portéw sa podejmowane na poziomie regionu; (3) w niektorych przypadkach rzady Austrii i Szwajcarii udzielaja finansowej pomocy
na budowy terminali w sasiednich krajach; (4) w Holandii, Francji i Hiszpanii nie stosuje si¢ opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej dla transportu
kombinowanego w WIk. Brytanii i Szwajcarii udzielane sa dotacje; jesli operator moze udowodnié, ze przewozy drogowe sa tansze od kolejowych, wtedy rzad
subsydiuje wszystkie koszty lub tg czg¢$¢ kosztow, ktora odnosi si¢ do optat za infrastrukturg kolejowa; (5) gtéwna czgs$¢ srodkow jest przeznaczana na infrastrukture

kolejowa.

Zrodto: International Study on Intermodal Transport. The Hague, March 1998 oraz ostatnie dokumenty robocze Grupy ds. Transportu Kombinowanego. Obok panstw
zrzeszonych w Unii Europejskiej w artykule uwzgledniono réwniez Szwajcarig pozostajaca poza strukturami UE.
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Tablica 2. Transport kombinowany w polityce transportowej wybranych panstw cztonkowskich UE

Szwaj- . . . . . . Wik..
caria Niemcy |Hiszpania| Francja | Wilochy | Holandia |Portugalia Brytania

Transport kombinowany

w polityce transportowej Austria Belgia

1. Specjalne struktury dla transportu
kombinowanego

a) w Ministerstwie Transportu + (1)
b) koordynowane przez Ministerstwo Transportu + + + + + +

2. Transport kombinowany w ogdlnym programie
rozwoju transportu

3. Konkretny program inwestycyjny dla transportu
kombinowanego

4. Transport kombinowany przedmiotem inwestycji
infrastruktury publicznej ze srodkow:

a) budzetu panstwa + + + + + + + +O
b) budzetéw regionalnych +
¢) budzetow sektoralnych gatgzi + + + + +® + +

+
N
N
N

5. Subsydia na zakup lub leasing urzadzen
dla transportu kombinowanego:

a) wagony, intermodalne jednostki transportowe
i jednostki tadunkowe

b) konkretne urzadzenia przetadunkowe + + + + + + +0 +

+ +@ + +® + +0 +

6. Subsydia do kosztow eksploatacji:
a) przyznanie dostgpu do sieci kolejowe;j + 1) +
b) rekompensata deficytu + +® + +
c) premie ekologiczne + +

Objasnienia:

(1) w trakcie uruchamiania; (2) przez lokalne wtadze; (3) tylko w konkretnych przypadkach; (4) tylko wagony; (5) z wyjatkiem wagonow; (6) zgodnie z siecia TEN
(skrajnia B1); (7) z budzetu kolejowego; (8) wilaczajac terminale w Niemczech i Wloszech przez Hupack.

Zrodto: The Phare Study on the conditions for the progressive integration of European inland transport markets. Final Report. March 1999 oraz pozyskane dokumenty
zrodlowe z wybranych krajow.



Artykut pobrany z portalu logistyka.net.pl  Ya¥logistyka.net.pl

=—internetowy serwis brantowy

Wiecej informacji szukaj na stronie http://www.bibliotekalogistyka.pl

Promowanie rozwoju transportu intermodalnego w wybranych krajach zachodnich ...

3. Proba okreslenia prognozy przewozow transportem intermodalnym
w Polsce

Z prognozy przewozow tadunkow w obstudze polskiego handlu zagranicznego

wynika, ze ogdlna masa tadunkéw ma wzrosna¢ w roku 2010% w stosunku do 2000
roku od 27,9% do 93,1%, w zaleznoSci od przyjetego wariantu rozwoju gospodarki
narodowej oraz galgzi transportu.W prognozie zalozono jednoczesnie przyspiesze-
nie rozwoju przewozow w intermodalnych jednostkach fadunkowych. W liczbach
bezwzglednych masa tadunkéw podatnych do transportu intermodalnego w 2010
roku ma osiagna¢ niebagatelna liczbg rzedu 5.104 tys. — 10.617 tys. ton, z tym ze
suma pierwsza dotyczy wariantu minimalnego, za§ suma druga — wariantu maksy-
malnego. Z ogolnej masy tadunkéw na przewozy kombinowane kolejowo-drogowe
przypadac¢ ma od 34% do 42% w zalezno$ci od przyjetego wariantu rozwoju. Sa to
zatozenia bardzo ambitne, zwazywszy, ze w okresie wyjsciowym tego rodzaju
przewozy nie przekroczyly 2.000 tys. ton i zwigzane byly glownie z przewozami
fadunkéw w kontenerach. W prognozie natomiast udziatl przewozow tadunkow
w kontenerach waha¢ si¢ ma zaledwie w granicach 25,5%31,7%, natomiast
znaczny udzial dotyczy przewozow nadwozi wymiennych (42,7-45,2%), naczep
(19,7-21,8%) oraz Ro-La (6,8—7,5%).

3.1. Podstawowe przedsi¢gwzigcia warunkujace rozwéj przewozow
intermodalnych w Polsce

W Polsce istnieja dobre perspektywy dla rozwoju transportu intermodalnego,
zar6bwno w odniesieniu do przewozow krajowych, jak i miedzynarodowych.
Jednak gléwnie od polityki transportowej panstwa zalezy, czy bedzie to rzeczy-
wisty rozwdj, czy tez stagnacja lub spadek przewozow intermodalnych z udziatem
polskich podmiotéw transportowych. Spadek kolejowych przewozéw towarowych
na poczatku lat dziewigédziesiatych spowodowal powstanie powaznych rezerw
zdolno$ci przewozowej transportu kolejowego, co stwarza duze mozliwos$ci prze-
jecia przez kolej czgsci przewozow z transportu drogowego w systemie technologii
transportu intermodalnego.

2 L. Mindur (praca zbiorowa), Wspéiczesne technologie transportowe, Instytut Technologii i Eksploa-
tacji, Warszawa 2004.
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Leszek Mindur

Na podstawie wynikow szczegotowych badan® mozna stwierdzi¢, ze wystepuja
korzystne uwarunkowania zewngtrzne i perspektywy rozwoju transportu intermo-
dalnego w Polsce, zwlaszcza w kategoriach potencjalnego popytu.

Dla zapewnienia rozwoju transportu intermodalnego konieczne jest:

— wprowadzenie tzw. kodyfikacji linii kolejowych i taboru,

— podniesienie standardow technicznych polskich drog kotowych,

— modernizacja istniejacych terminali oraz zaggszczenie ich sieci,

— zapewnienie przez nadawcow i odbiorcow 1JE. warunkow komunikacyjnych,

— wyposazenie krajowych operatoréw transportu intermodalnego w odpowiedni
tabor kolejowy,

— opracowanie optymalnej sieci powiazan terminali i centrow logistycznych oraz
racjonalnych rozktadéw jazdy pociagow,

— rozwijanie sprawnego systemu informatycznego,

— opracowanie wlasciwych aktéw normatywnych dostosowanych do uregulowan
prawnych Unii Europejskie;j.

3.2. Proba sformulowania generalnych wnioskéw w zakresie rozwoju
transportu kombinowanego w Polsce

Przewozy realizowane w technologiach zunifikowanych w transporcie kombi-
nowanym w Polsce osiagaja okolo dwoch milionéw ton rocznie i stanowig nie-
spelna 2% ogodlnej wielkosci przewozow wykonywanych transportem kolejowym.
Przyczyny takiego stanu rzeczy (w ocenie ekspertow sa zlozone) tkwia przede
wszystkim w braku odpowiednich rozwiazan legislacyjnych i finansowych oraz
przyczynach organizacyjno-technicznych.

Doswiadczenia panstw Europy Zachodniej wskazuja na nastgpujace potrzeby:
1. Opracowanie kompleksowego programu promowania towarowego transportu

kombinowanego droga/kolej/statek w formie odpowiedniego aktu prawnego

przyjetego przez rzad. W celu zapewnienia jego kompatybilnosci z regulacjami

Unii Europejskiej powinien by¢ uzgodniony z Komisja UE. Powyzszy program

powinien stanowi¢ integralng cze$¢ ogdlnego programu rozwoju transportu

w Polsce (polityki transportowej). Program migdzy innymi powinien zawierac:

— zasady i warunki udzielania pomocy finansowej panstwa,

— zakres niezbgdnych regulacji prawnych,

— inne $rodki promujace transport kombinowany.

3 J. Wronka z zespotem, Program rozwoju transportu intermodalnego w Polsce do 2015 r., Temat
OBE4-1260/2000. OBET, Warszawa — Szczecin, luty 2001.
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2. W ramach Ministerstwa Transportu i Budownictwa powotanie specjalnego ze-
spotu do spraw transportu kombinowanego lub rady ds. transportu kombino-
wanego, w sktad ktérej weszliby przedstawiciele: wtadz rzadowych, gléwnych
podmiotéw transportu kombinowanego i eksperci w dziedzinie transportu.
Do podstawowych zadan tych jednostek nalezatoby:

— planowanie kierunkéw polityki rozwoju transportu kombinowanego,

— koordynowanie r6znych inicjatyw w dziedzinie legislacji,

— koordynowanie pomocy dla transportu kombinowanego,

— koordynowanie dziatan stwarzajacych warunki techniczne dla rozwoju
transportu kombinowanego itd.

3. Wypracowania sposobOw wspierania rozwoju transportu kombinowanego ze
srodkow:

— budzetu panstwa,
— budzetoéw regionalnych,
— budzetoéw sektoralnych gatezi.

4. Popraweg jakosci ustug kolejowych $wiadczonych w tancuchach transportu
kombinowanego i w konsekwencji przywrocenie zaufania klientéw do tej ga-
l¢zi transportu.
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