Maciej Mindur

Rozwadj spoteczno-ekonomiczny zachodnich i wschodnich obszarow
przygranicznych na przyktadzie Euroregionow NYSA i BUG

Obszar Polski objety wspolpraca euro-
regionalng wynosi ponad 115 tys. km>.
Stanowi to okolo 36% calego terytorium
Polski. Zamieszkuje go prawie 12 mln
0s6b, to jest blisko 31% ogotu ludnosci
kraju. Na obszarze tym zlokalizowana
jest znaczna czes¢ polskiego potencja-
lu wytworczego oraz transportowego.
Na terenach objetych wspoétpraca euro-
regionalng dziala wiecej niz co czwarta
jednostka gospodarcza zarejestrowana
w ogolnopolskim rejestrze REGON.

Wspotpraca transgraniczna na obszarach
zachodnich — Euroregion ,Nysa”

Euroregion ,Nysa-Nisa-Neisse” jest
pierwszg organizacja samorzadowa, kto-
ra podjefa wspoétprace transgraniczng
w Europie Srodkowej i Wschodniej. Jest
on znacznie zréznicowany nie tylko pod
wzgledem urbanizacyjnym, ale réwniez
gdy chodzi o wielko$¢ i strukture go-
spodarki narodowej (rys. 1).

Polski obszar Euroregionu ,,Nysa” jest
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Rys. 1. Struktura funkejonalna Euroregionu , Nysa” wedtug waznisiszych dziatw gospodarki narodowej. Zddto: Koncepdja rozwoju gospodr-
czego dla Euroregionu , Nysa”, Dornier GmbH, Friedrichshafen 1993

stabiej zagospodarowany niz pozostate

czesci, zwlaszcza niemiecka. Decydujacy
wplyw na taka sytuacje ma przemyst, kto-
ry tam dominuje w stosunku do pozosta-
tych produkcyjnych dziatéw gospodarki
narodowej. W czesci polskiej struktura
produkcyjnych dziafalnosci jest prawie
rownomierna, tzn., ze udzial produkgji
przemystowej niewiele sie rézni od udzia-
tu rolnictwa i lesnictwa, handlu i ustug
oraz tzw. pozostatej dziatalnosci (rys. 2).

O zr6znicowanym poziomie uprzemy-
stowienia poszczegélnych czesci eurore-
gionu $wiadczy udziat ludnosci zawodo-
wo czynnej zatrudnionej w przemysle.
Najwiekszy pod tym wzgledem udziat ma
strona czeska — az 47,1 %, nieco mniejszy
strona niemiecka — 43,2 %. Po stronie pol-
skiej zatrudnienie w przemysle wynosi tu
zaledwie 38,3 % ogolu ludnosci zawodo-
wo czynnej. Oceniajgc to zagadnienie od
strony przestrzennej, to najwiekszy udziat

Rys. 2. Przestrzenne rozmieszzenie przemystu w Euroregionie, Nysa” wedtug wazniejszych gatezi- Ziddlo: M. Kachniarz, Funkdie ekonomiczne
Euroregionu,, Nysa”; (w:) Podstawy rozwoju zachodnich i wschodnich obszardw przygranicznych Polski, Bivletyn Nr 7, Euroregion,, Nysa”, Trzy

lata doswiadczeri, Warszawa, grudziert 1994
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zatrudnionych w przemysle maja regiony:
Weisswasser (64 %), Bogatynia (63,3 %),
Zawidow (60,1 %), Gorlitz (58 %), Jablonec
(53 %) itd. Mimo zroéznicowanego pozio-



mu uprzemyslowienia poszczegoélnych
obszarow euroregionu, struktura gatezio-
wa przemystu jest bardzo zblizona. Jest to
uwarunkowane w znacznym stopniu jed-
norodnoscig Srodowiska geograficznego,
gléwnie wystepowaniem zasob6w natu-
ralnych. Bogate poktady wegla brunatne-
go spowodowaly, Ze na obszarze Gornych
Luzyc i Niecki Zytawskiej rozwinat sie bar-
dzo przemyst paliwowo-energetyczny
i elektromaszynowy. Olbrzymie kombina-
ty znajduja sie przede wszystkim
w Schwarze Pumpe, Baxberg, Hagenwer-
der i Turoszowie. Rejon ten nalezy do naj-
bogatszych, a jednoczesnie do najbardziej
ucigzliwych ze wzgledu na zanieczyszcze-
nie srodowiska; z tego powodu nosi na-
zwe ,Czarnego Trojkata”. Charaktery-
stycznym dla euroregionu jest przemyst
szklarski wystepujgcy w okolicach Jablon-
ca, Weisswassern i Hoyerswerdn oraz
Szklarskiej Poreby, Piechowic i Jeleniej Go-
ry oraz tkacki, widkienniczy i odziezowy
wystepujacy przede wszystkim w okoli-
cach Lubania, Lubawki, Mystakowic, Ka-
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miennej Gory, Kamenezu, Lobau, Liber-
ca, Tanvaldu i Ceskiej Lipy. Duze znacze-
nie majg takze przemysly: maszynowy,
srodkow transportu oraz rézne branze
przemystu metalowego. Na przykiad w Ja-
bloncu znajduja sie zaktady LIAZ produku-
jace samochody ciezarowe, w Libercu —
zaklady silnikow autobusowych, w Zittau
— fabryka samochodow dostawczych RO-
BUR, w Gorlitz, Nieskiy i Bautzen — zakta-
dy produkujace urzadzenia dla pobliskich
kopalni i elektrowni. Na calym terytorium
euroregionu wystepuje przemyst drzew-
no-papierniczy z tym, ze najwieksze za-
ktady znajdujg sie w Piechowicach i Li-
bercu. Powszechnie wystepuje przemyst
materialow budowlanych i mineralny oraz
spozywczy. W euroregionie funkcjonujg
ponadto réznego rodzaju zaktady prze-
mystu chemicznego, precyzyjnego itp.
Dostepno$¢ komunikacyjna w po-
szczego6lnych czesciach Euroregionu
»Nysa” jest bardzo zr6znicowana i wyni-
ka z roéznej gestosci drog kolejowych
i kolowych. Zjawisko to dotyczy réw-

Tab. 1. Wybrane charakferystyki komunikacyjne Euroregionu , Nysa” w 1991 1.
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1. |Okres* C.Lipa 140 9 92 0,08 90 45 217 0,19
2. |, 140 2 71 0,18 85 17 103 0,26
3., 160 4 152 0,16 85 22 217 0,23
4. |, 150 3 86 0,12 100 15 222 0,32
5. |Sluknovsko (0. Decin) [150 4 99 0,26 110 77 112 0,29
6. [Kreis Bautzen 72 44 86 0,12 61 348 0,50
7. |Kreis Bischofswerda |61 41 43 0,14 47 6 148 0,47
8. |Kreis Gorlitz 118 64 36 0,10 122 42 134 0,37
9. |Stad Gorlitz 118 64 10 0,38 110 42 22 0,85
10. |Kreis Hoyerswerda [101 21 81 0,12 77 30 133 0,20
11. |Kreis Kamenz 71 14 60 0,10 53 11 231 0,37
12. [Kreis Lobau 93 56 65 0,16 85 21 227 0,57
13. |Kreis Niesky 141 12 64 0,12 92 28 123 0,24
14. [Kreis Weisswasser (153 26 79 0,15 111 37 103 0,20
15. [Kreis Zittau 111 59 46 0,18 113 45 138 0,54
16. |Rejon Bolestawiec |90 28 138 0,19 120 12 365 0,31
17. |Rejon Jelenia Gora 140 45 282 0,15 105%** 51 580 0,30
18. [Rejon Luban 140 24 205 0,16 120 41 430 0,33

Trddto: M. Obrgbalski, D. Strahl, Infrastruktura Euroregion , Nysa”, (:) Podstawy rozwoju zachodnich i wschodnich obszardw przygranicz-
nych P,a/sk/; Biuletyn Nr 7, Furoregion,, Nysa”, Trzy lata doswiadczeri, Warszawa, grudzieri 1994, Tabl. 3. Autorzy informujg Ze fablica pocho-
dziz: Ziddto: Miler D. (red), 1993, Koncepca rozwoju gospodarczego dla Euroregionu , Nysa”, Planowanie Regionalne i Srodowiskowe, Do-

rier GmbH, Friedrichshafen

niez poszczegdblnych obszaréw eurore-
gionu. Np. wskaznik gestosci sieci kole-
jowej wyrazony liczbg km na 1 km? wa-
hat sie w granicach:

strona polska —od 0,15 do 0,19,

strona niemiecka — od 0,10 do 0,38,

strona czeska — od 0,8 do 0,26.

Wieksze rozpietosci wystepujg w przy-
padku wskaznika gestosci sieci drog ko-
towych, ktory ksztattowat sie po stronie:

polskiej — od 0,30 do 0,33,

niemieckiej — od 0,20 do 0,85,

czeskiej —od 0,19 do 0,32.

Jak z tego wynika, strona polska posia-
da gorszg dostepnos¢ komunikacyjng
niz strony niemiecka i czeska (tab. 1).

Euroregion ,,Bug” nalezy do najpdz-
niej utworzonych na pograniczu polskim,
poniewaz dopiero przed 4 laty osiggnat
aktualny ksztatt. Fakt niezbyt dawnego
wlgczenia do Euroregionu ,,Bug” czesci
biatoruskiej (15.05.1999 r.) spowodowat,
ze aktualnie brak jest jeszcze pelnych
opracowan dotyczacych planowanego
rozwoju tej czesci euroregionu. Z tych
tez wzgledow skoncentrowatem sie
przede wszystkim na polskiej i ukrain-
skiej jego stronie, sygnalizujgc niektore
tylko zagadnienia dotyczace czesci biato-
ruskiej. Poswiecono temu wiele studiow
naukowo-badawczych, wykonanych w ra-
mach realizacji projektu badawczego za-
mawianego PBZ-059-01, sfinansowane-
go ze srodkow Komitetu Badan Nauko-
wych i administrowanego przez Politech-
nike Lubelska. Noszg one wspdlne mia-
no Euroregion ,,Bug”. Do 1997 r. ukaza-
to sie juz 12 merytorycznych toméw.

Najwieksza powierzchnia euroregio-
nu, liczgca 32500 km?, przypada na czes¢
biatoruska. Polska czes¢ liczy blisko 30
tys. km?, a ukrainska — ok. 20 tys. km?.
W sumie Euroregion ,,Bug” zajmuje 82212
tys. km?, a zamieszkuje go 5262,5 tys.
mieszkancow (Polska — 2686,5 tys. 0sob,
Biatorus — 1501 tys., Ukraina — 1075 tys.
0s0b). Poszczegolne powiaty wchodzace
w skiad euroregionu ro6znig sie znacznie
nie tylko iloscig jednostek gospodar-
czych i liczbg ludnosci, ale rowniez po-
wierzchnig oraz liczbg gmin, stopniem
uzbrojenia technicznego itd. (tab. 2).

Sie¢ komunikacyjna w Euroregionie
Bug jest lepiej rozwinieta w czesci pol-
skiej, anizeli w ukrainskiej. Na ogo6lng
dlugos¢ drog o twardej nawierzchni po-
nad 23,5 tys. km, na strone polska przy-
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Tab. 2. Liczba mieszkaricéw oraz powierzchnia polskiei czesci Euroregionu , Bug” wedfug powiatdw i miast na prawach powiatw w nowym
podziale terytorialnym. Stan na koniec roku 1997. Zrddto: Euroregiony w nowym podziale..., op. cit, s. 287-288, tabl. 29

Powierzchnia Ludnosé Lic‘zba
gmin
2 2 £
: = 2
Wyszczegolnienie E £ éﬂ E £ én E
| & £ 2 2 £ |
S B2 3 g 528 © |z¢8
w km’ w% |w liczbach | w %
bezwzglednych
1 2 3 4 5 6 8 9
Euroregion ,,Bug” X 29269 | x X 2686526 | x X 251
Woj. lubelskie 25115 | 23575 | 93,9 2241952 2122891 | 94,7 |213 |201
w tym powiaty:

bialski 2754 |2754 |100,0 |118360 |118360 |100,0 |19 19

bitgorajski 1678 | 1678 |100,0 |106223 |106223 |100,0 |14 14

chetmski 1780 | 1780 |100,0 |77008 | 77008 100,0 |14 14

hrubieszowski 1269 | 1269 |100,0 |75767 |75767 100,0 |8 8

janowski 875 875 100,0 |50376 | 50376 100,0 |7 7

krasnostawski 1138 | 1138 [100,0 |82270 82270 100,0 |11 11

krasnicki 1005 | 1005 |100,0 |103696 |103696 |100,0 |10 10

lubartowski 1290 | 1290 |100,0 93225 |93225 100,0 |13 13

lubelski 1679 | 1679 |100,0 |134585 |134585 |100,0 |16 16

teczynski 634 634 100,0 |57492 |57492 100,0 |6 6

opolski 804 804 100,0 | 66048 | 66048 100,0 |7 7

parczewski 953 953 100,0 |39159 39159 100,0 |7 7

putawski 933 933 100,0 |123332 |123332 |100,0 |11 11

radzynski 965 965 100,0 | 64171 64171 100,0 |8 8

rycki 616 472 76,7 63609 | 55740 87,6 |6 5

$widnicki 469 469 100,0 |73702 |73702 100,0 |5 5

tomaszowski 1487 | 1487 |100,0 |93597 93597 100,0 |13 13

whodawski 1256 | 1256 |100,0 |[43054 |43054 100,0 |8 8

zamojski 1872 | 1872 |100,0 |113541 |113541 |100,0 |15 15
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Miasta na prawach
powiatu:

Biata Podlaska 49 49 100,0 |57607 | 57607 100,0 |1 1

Chelm 35 35 100,0 |70292 | 70292 100,0 |1 1

Lublin 148 148 100,0 [356010 [356010 |100,0 |1 1

Zamos$¢ 30 30 100,0 [67636 | 67636 100,0 |1 1
Woj. mazowieckie 35597 | 772 2,2 15064950 | 35449 0,7 [325 |6
w tym powiat:

tosicki 772 772 100,0 |35449 35449 100,0 |6 6
Woj. podkarpackie 17926 | 2452 13,7 2117341 303747 14,3 160 |20
w tym powiaty:

kolbuszowski 774 156 20,1 60174 9576 159 |6 1

mielecki 880 71 8,0 | 134657 |5476 4,1 |10 1

nizanski 786 786 100,0 | 67342 | 67342 100,0 |7 7

stalowowolski 833 833 100,0 | 115044 |115044 |100,0 |6 6

tarnobrzeski 520 520 100,0 | 55402 | 55402 100,0 |4 4
Miasto na prawach
powiatu:

Tarnobrzeg 86 86 100,0 | 50907 50907 100,0 |1 1
Woj. $wigtokrzyskie 11672 | 2470 21,2 | 1327859 | 224439 16,9 102 |24
w tym powiaty:

opatowski 912 912 100,0 | 60654 | 60654 100,0 |8 8

ostrowiecki 616 118 19,1 [122294 [8270 6,8 |6 1

sandomierski 676 676 100,0 86593 | 86593 100,0 |9 9

staszowski 925 764 82,6 |78109 [ 68922 88,2 |8 6

pada blisko 18 tys. km, zas$ na ukrainska
tylko 5,5 tys. km. Duze dysproporcje wy-
stepujg takze gdy chodzi o liczbe posia-
danych samochodéw, poniewaz z ogol-
nej liczby zarejestrowanych w Eurore-
gionie w 1995 r. 704,2 tys. samocho-
déw, na strone polskg przypadato 591
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tys. natomiast na strone ukrainskg zale-
dwie 113,2 tys. samochodéw. Przejscia
graniczne na polsko-biatoruskiej grani-
cy wchodzacej w sktad Euroregionu Bug
sa polozone przede wszystkim w gminie
Terespol. Sa tu az 3, tj. dwa drogowe
i jedno kolejowe, przejscia graniczne:

1. Drogowe przejscie graniczne w Tere-
spolu, z ktorego korzystajg obywatele
wszystkich panstw, podrézujacy samo-
chodami osobowymi i autokarami.

2. Drogowe przejscie towarowe w Ku-
kurykach, zlokalizowane na kierunku
drogi nr 812, stanowiacej odgatezienie
lokalne od miedzynarodowej drogi
E-30, omijajacej Terespol i Brzes¢.

3. Kolejowe przejscie Terespol-Malasze-
wicze, drugie co do wielkosci w Polsce
graniczne przejscie kolejowe, obstugu-
jace kolej normalno- i szerokotorowsa.
Ponadto sg jeszcze 2 drogowe przej-

Scia graniczne, tj.: Stowatycze-Domasze-

wo i Bobrowniki-Bierestowica

Analiza wielko$ci przewozow gene-
rowanych przez podmioty gospodarcze
zlokalizowane na wschodnich obsza-
rach Polski (na obszarze Euroregionu
Bug) pozwala tez na wskazanie obsza-
réw lokalizacji Centréw Logistycznych.
Ze wzgledu na zréznicowane zagospo-
darowanie przestrzenne wschodnich te-
renéw Polski proponuje sie zlokalizo-
wanie CL w trzech miejscach:

* w regionie poélnocno-wschodnim
w okolicach Bialegostoku,

*w regionie Srodkowo-wschodnim
w okolicach Terespola

* w regionie poludniowo-wschodnim
w okolicach Rzeszowa.

Z wyborem wspomnianych obszarow
lokalizacji przemawiaja dogodne poto-
Zenia komunikacyjne, wystepowanie ter-
minali transportu kombinowanego i mul-
timodalnego, a przede wszystkim poten-
cjalni odbiorcy ustug logistycznych.

Pod wzgledem finansowania zewnetrz-
nego uprzywilejowang pozycje ma nie-
watpliwie Euroregion ,Nysa”, szczegdl-
nie gdy chodzi o strone niemiecka, czer-
piaca srodki ze wszystkich dostepnych
dla niej funduszéw Unii Europejskiej.

Jesli chodzi o Euroregion ,Bug”, to ma
on tylko znikomy dostep do srodkéw po-
mocowych, podobnie jak wszystkie pozo-
state euroregiony usytuowane na wschod-
niej granicy polskiej. Wynika to m.in.
z faktu, ze z tzw. funduszéw PHARE (prze-
znaczonych dla krajéw Europy Srodkowej
i Wschodniej) moga korzystac¢ wytgcznie
panstwa bedgce sygnatariuszami Ukla-
dow Europejskich, a wiec w najlepszym
przypadku jedynie strona polska.

Pefen wykaz literatury podany przez Autora znajduje sie
stronie internetowej czasopisma. Zainterowanym Czy-
telnikom redakcja czasopisma przesle wykaz poczta
elektroniczng lub faksem. Prosimy o kontakt.



