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Rozwaj azjatyckich szlakow kolejowych tematem
Forum Szanghajskiego

Termin ,Szanghajska Pigtka” pojawil
sie w 1996 r., kiedy w Szanghaju odby-
lo sie pierwsze spotkanie szefow
5 panstw: Federacji Rosyjskiej, ChRL,
Kazachstanu, Kirgistanu i Tadzykista-
nu. Ogolny obszar tych krajéw obejmu-
je 3/5 calego obszaru Eurazji, a liczba
ludnosci stanowi 1/4 globu ziemskie-
g0. Z poczatku celem tej ,Pigtki” bylo
rozwigzywanie spraw przygranicznych.
Jednakze stopniowo rozpatrywane
sprawy wyszly daleko poza przedmiot
wspolpracy transgranicznej i zaczely
by¢ omawiane takie kwestie, jak walka
z terroryzmem, ekstremizmem i pro-
blemy wspoélpracy ekonomicznej.

W ubr. w Szanghaju odbyto sie kolejne
spotkanie szeféw panstw ,Szanghajskiej
Pigtki” z udzialem juz prezydentéw Rosji,
Chin, Kazachstanu, Kirgistanu, Tadzykista-
nu i Uzbekistanu. W wyniku obrad zosta-
y podpisane: deklaracja o utworzeniu
Szanghajskiej Organizacji Wspotpracy oraz

szanghajska konwencja o walce z terrory-
zmem, separatyzmem i ekstremizmem.

Obecny sktad Szanghajskiej Organiza-
cji Wspolpracy bedzie by¢ moze posze-
rzony o inne kraje. Zainteresowanie
przystapieniem do organizacji przeja-
wia Mongolia, Iran, Indie i Pakistan.

W celu rozwoju regionalnej wspofpra-
cy ekonomicznej, strona kazachska opra-
cowala projekt ,,Programu wielostronnej
handlowo — ekonomicznej wspotpracy
miedzy krajami — uczestnikami Szanghaj-
skiej Organizacji Wspétpracy na lata 2001
—2010", ktéry zawiera takze konkretne
propozycje Chin, zwiazane ze stopniowa
liberalizacja handlu i inwestycji w regio-
nie, rozwojem handlu przygranicznego.

Za centrum zbiegu linii kolejowych
krajow uczestniczacych w Szanghajskiej
Organizacji Wspolpracy mozna uznac re-
gion wyznaczony stacjami Urumczi i Kor-
la (ChRL) — Dzyzak (Uzbekistan) — Akto-
€3j i Mointy (Kazachstan). W tym regio-
nie schodzg sie drogi — Wielkiego Szla-

ku Jedwabnego, korytarza transporto-
wego TRACECA (Transport Corridor Eu-
ropa Caucasus Asia), a takze odgalezie-
nia magistrali transsyberyjskiej. Szcze-
g06lna uwage udziela sie sprawom odbu-
dowy Wielkiego Szlaku Jedwabnego, nie-
gdys taczacego Chiny z Europg przez te-
reny Azji Srodkowej (Samarkande)

Jednym z priorytetoéw wspotpracy eko-
nomicznej sg przedsiewziecia dla budo-
wy nowych i modernizacji linii kolejo-
wych f3czacych regiony Centralnej Azji
z Europa i pozostalg czescig Azji.

W Kirgizji sie¢ kolejowa po rozpadzie
ZSRR skfada sie z kilku oddzielnych odcin-
kow kolejowych. Gtowny odcinek linii bie-
gnie z pétnocy, od stacji Lugowaja (z Ka-
zachstanu) przez Biszkek do Rybaczje (Ba-
tykezy/lssyk-Kul). Na poludniowym-zacho-
dzie Kirgizji znajduja sie krotkie odcinki
linii kolejowej z kierunku Uzbekistanu.
W celu potaczenia ich z péthocnym odcin-
kiem linii, w 1998 r. rozpoczeto budowe
linii kolejowej Batykczy — Koczkorka —
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Kare-Kecze — Dzalal-Abad. Budowa nowej
linii kolejowej pozwoli dostarczac wegiel
z rozwidlenia Kara — Kecze do biszkeckiej
elektrocieptowni i do innych regionéw
Kirgizji, co stworzy energetyczna niezalez-
nos¢ republiki w przysztosci.

Budowa tej linii stata sie bardziej eko-
nomicznie uzasadniona w wyniku zakon-
czenia w 2000 r. budowy linii kolejowej
Korla — Aksu -Kaszgar w Chinach, ktéra
w przysziosci pofaczy sie przez Kirgizje ze
Srodkowo-azjatycka siecig kolejowa. Roz-
patrywano wiele projektéw potaczenia
kolei Chin i Kirgizji. Przyszia linia kolejo-
wa istotna bedzie dla Kirgistanu, jak i dla
Uzbekistanu. Dla uzbeckiej strony bar-
dziej dogodna bytaby linia, przechodzaca
od miasta Kaszgar (Chiny) przez granicz-
ny punkt Erkecz — Tam do miasta Osz.
Jednakze w rezultacie dyskusji w sprawie
przebiegu nowej linii zostal przyjety pro-
jekt optymalny, zadowalajacy wszystkie
strony uczestniczgce. W toku spotkania
»Szanghajskiej Piatki” zatwierdzono pot-
nocny wariant budowy kolei. Linia kolejo-

wa pobiegnie od Kaszgaru przez punkt
graniczny Torugart i dalej w kierunku Dza-
lal-Abad i przez karakeczynskie ztoza we-
gla do Balykczy, z dalszym potaczeniem
do Kazachstanu. W tym przypadku zosta-
na pofaczone 4 panstwa sasiedzkie: Chi-
ny, Kirgistan, Kazachstan i Uzbekistan.
Bardziej od innych, w budowie tej linii
zainteresowane sg Chiny, ktére w ostat-
nich latach znaczaco przyspieszyly wia-
sny rozwoj ekonomiczny. Chinsko-kirgiska
kolej bedzie sprzyja¢ powiekszeniu rynku
ustug transportowych, poszerzajgc wiel-
ko$¢ potoku tadunkéw z Chin i krajow
azjatycko-oceanicznego regionu do kra-
jow Srodkowej Azji, a takze z Azji do Eu-
ropy w zwiazku z pogtebianiem sie proce-
s6w globalizacji miedzynarodowych po-
wiazan ekonomicznych i z przejeciem po-
toku towaréw z dluzszej drogi morskie;j.
Ten chinsko-kirgiski wariant transpor-
towy bedzie bardzo konkurencyjny dla
istniejgcych euroazjatyckich magistrali —
transazjatyckiej linii, przechodzacej
przez Druzbe, a takze transsyberyjskiej

magistrali przy przewozach miedzy kra-
jami azjatycko-oceanicznego regionu
z panstwami Azji Srodkowej. Najwiecej
skorzystaja Chiny i kraje Azji Srodkowej.
Przyszta linia kolejowa powinna ozywi¢
ekonomike przygranicznych krajow WNP
— Kirgistanu, Uzbekistanu, Tadzykistanu.

Chiny sg gotowe przyjac na siebie obo-
wigzki generalnego dostawcy i zbudo-
wac calg linie kolejowa. Linia ta jest juz
ujeta w 5-letnim planie inwestycyjnym
ChRL, ktoérego realizacja rozpoczela sie
w ubiegtym roku.

Rosja -zdaniem autoréw rosyjskich te-
goz opracowania — chcgc posiada¢ wply-
wy w regionie nie moze zajmowac wycze-
kujacej pozycji wzgledem projektu bu-
dowy tej linii kolejowej. Udzial w nim za-
pewnia rowniez dostep do strategicznie
waznych bogactw przyrodniczych, co
istotne jest z punktu widzenia polityki
miedzynarodowej, jak i w celu zapewnie-
nia bezpieczenstwa wewnetrznego. Rosja
jest tez zainteresowana w kolejowym po-
laczeniu do Indii i do morskich portéw



Oceanu Indyjskiego, omijajgc Afganistan.
Cho¢ budowa takich linii transportowych
spowoduje ewentualne zmniejszenie
przewozow na magistrali transsyberyj-
skiej (Transsib), Rosja powinna na zasa-
dzie swojej obecnosci w regionie by¢ in-
westorem podobnych projektow.

W Kazachstanie po 1991 r. niektore re-
jony okazaly sie rozdzielone obszarem
Rosji. W 1998 r. zaczela sie budowa linii
kolejowej Aksu (d. Jermak) — Konecznaja
(m. Kurczatow) w Pawlodarskim obwo-
dzie dtugosci 185 km. Oficjalne otwarcie
tej nowej linii nastgpifo w koncu czerw-
ca 2001 r. Umozliwia ona polepszenie po-
faczen wewnatrzregionalnych; bezpo-
Srednio Pawlodaru z Semipatatinskiem,
miastami kilkuset tysiecznymi. Efekt eko-
nomiczny dla Kazachstanu sprowadza sie
do powaznego skrocenia odleglosci prze-
wozow, gdyz linia ta nie przebiega tran-
zytem przez terytorium Federacji Rosyj-
skiej. Nowa linia umozliwia gléwnie prze-
wozy ekibastuzskiego wegla, ktory poje-
dzie do wschodniej czesSci kraju, skraca-
jac droge przewozu o 1,5 tys. km.

Linia Czarskaja — Zaszczita (Ust — Ka-
menogorsk) dtugosci 142 km planowana
jest dla polgczenia odizolowanej sieci
w rejonie Ust-Kamenogorska i Lenino-
gorska z magistralg transazjatycka (zw.
Turksib); pozwoli to wyeliminowac prze-
wozy tranzytowe przez Rosje i zwigzane
z tym procedury celne, graniczne oraz
unikng¢ oplat tranzytowych. Pobudowa-
nie tegoz kazachskiego odcinka kolei

znacznie zmniejszy obcigzenie rosyjskiej
stacji Lokot i przylegajacych odcinkow.
Budowa linii kolejowej Donskoje —
Krasnooktiabrskij Rudnik stworzy bez-
posrednie polgczenie na terenie Kazach-
stanu, z Aktubinskiego do Kustanajskie-
go obwodu z pominieciem stacji wezlo-
wych znajdujgcych sie w Rosji. Wynika
ona z potrzeb gospodarczych wystepu-
jacych miedzy zachodnig czescig Kazach-
stanu gdzie wydobywa sie rope naftowg
i przemystowg poinocng czescig kraju,
z ktérg nie ma jeszcze bezposredniego
polaczenia kolejowego. Ladunki sg prze-
wozone tranzytem przez obszar Rosji,
gdzie na kazachskie towary stosuje sie
taryfy tranzytowe. Wzdtuz przewidywa-
nej trasy nowej linii znajduje sie wiele
poktadéw réznych rud, ktére teraz jesz-
cze nie sg eksploatowane z powodu bra-
ku infrastruktury transportowej. Ona
takze pozwoli skroci¢ droge innych ka-
zachskich towaréw, np. z kombinatu me-
talowego z Karagandy oraz rosyjskich
towaréw do portu morskiego Aktau nad
Morzem Kaspijskim. Mozliwosci tego
portu po przeladowaniu ziarna i wiel-
kich konteneréw sg praktycznie nie wy-
korzystane. W ostatnim czasie byla prze-
prowadzana rekonstrukcja portu, co do-
prowadzilo do zwiekszenia potoku fa-
dunkow, gtownie kazachskiego ekspor-
tu produktéw naftowych, metali i ziarna
do Iranu, Turcji i Azerbejdzanu. W Aktau
latem 2001 r. nastgpito uruchomienie
kompleksu kolejowo — promowego, kt6-

ry potaczyt koleje Kazachstanu z koryta-
rzem transportowym Europa — Kaukaz —
Azja (TRACECA). Finansowanie komplek-
su zostalo zrealizowane w ramach pro-
jektu korytarza transportowego TRACE-
CA. Rozwdj tych przewozow spowodu-
je czesciowe przekierunkowanie poto-
kow tadunkéw z kolei rosyjskich, z od-
cinka Kartaty — Orsk oraz z przejscia gra-
nicznego Ozinki (Rosja/Kazachstan) na
korytarz transportowy TRACECA.

Ponadto w Kazachstanie w stadium
rozpracowania sg dalsze projekty budo-
wy odcinkéw kolejowych w centrum kra-
ju dzieki ktorym stanie sie mozliwa opty-
malna komunikacja zachodnich i wschod-
nich regionéw republiki. Giéwne euro-
azjatyckie magistrale kolejowe, w tym
dwie linie przebiegajgce przez Kazach-
stan prezentuje zalgczona mapka.

Uznajac wazna role transportu w rozwo-
ju miedzynarodowego handlu i wspétpra-
¢y, a takze w zapewnianiu stabilnosci i bez-
pieczenstwa ekonomicznego w tym regio-
nie uznano za celowe w ramach Szanghaj-
skiej Organizacji Wspotpracy stworzy¢
centrum informacyjno — analityczne, do
ktérego funkgji nalezy $ledzenie przewo-
z6w multimodalnych i tworzenie bazy da-
nych dostepnej dla krajow — uczestnikow.

Szanghajska Organizacja Wspotpracy
posiada niezawodny potencjal i perspek-
tywy dalszego rozwoju i moze spetniac
znaczgcg role w miedzynarodowych eu-
roazjatyckich kontaktach ekonomicz-
nych w przysziosci.



