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Dunaj jako ogniwo tancucha logistycznego.
Prognoza przewozow'

Prognoza rozwoju zeglugi
na Dunaju

W latach 1995 - 2005 praca przewo-
zowa w zakresie przewozow tadunkow
transportem lagdowym w UE zwiekszyta
sie 0 30% (z 1837 mld do 2376 mld
tkm)2 i przewiduje sie, ze w kolejnej
dekadzie moze nawet ulec podwojeniu.
Dlatego tez istnieje konieczno$¢ za-
pewnienia ptynnosci wymiany towaro-
wej, ale jednoczesnie potrzeba ograni-
czenia dotychczasowych negatywnych
skutkow niezrownowazonego rozwoju
transportu w Europie. Jak wynika z ry-
sunku 1, transport samochodowy — wy-
wolujacy najwieksze negatywne skutki
w $rodowisku naturalnym — obstuguje
ponad 70% pracy przewozowej w trans-
porcie lgdowym. Tak niezréwnowazony
rozwoj transportu moze stanowic¢ po-
wazne zagrozenie dla konkurencyjno-
Sci gospodarki Europy i pomyslnego jej
dalszego rozwoju. Stad tez optymaliza-
cja wspolpracy réznych gatezi transpor-
tu jest aktualnie postrzegana jako istot-

ny warunek wzrostu wydajnosci i trwa-
tosci rozwoju systemu transportowego
w Europie, a tym samym usprawnienia
logistycznej obstugi podmiotoéw gospo-
darczych, i — w efekcie — poprawy kon-
kurencyjnosci gospodarki europejskiej.

Po przystgpieniu w styczniu 2007 ro-
ku Bulgarii i Rumunii do Unii Europej-
skiej, sroédladowymi drogami wodnymi
dysponuje 18 krajow UE (39,4 tys. km
drog wodnych zeglownych), w tym 12
z nich ma polgczenia z siecig drog mie-
dzynarodowych. Akcesja tych panstw
naddunajskich do struktur europej-
skich, w warunkach probleméw zwigza-
nych z niezrbwnowazonym rozwojem
transportu, stwarza duzg szanse na roz-
poczecie nowego etapu rozwoju zeglu-
gi srodlagdowej w Europie. Oprocz Renu,
istotng o$ komunikacyjng w systemie
srodladowych drég wodnych w Europie
moze stanowi¢ w przysztosci droga
wodna Dunaju, zwlaszcza w zakresie
usprawnienia wymiany handlowej po-
miedzy Zachodnig i Potudniowo-
-Wschodnig Europa. Perspektywy takie
stwarza otwarty w 1992 roku kanat Men

— Dunaj (dzieki ktéoremu mozliwa jest
zegluga od Rotterdamu nad Morzem
Poinocnym do Konstancy nad Morzem
Czarnym), a takze stabilizujgca sie sytu-
acja polityczna w regionie Batkanow.
Potrzeba szerszego wykorzystania tej
arterii wodnej w rozwoju miedzynaro-
dowych powiazan gospodarczych zosta-
ta dostrzezona takze na forum Europej-
skiej Konferencji Ministrow Transportu
(ECMT), na ktorej w 1997 roku w Helsin-
kach zostala zatwierdzona koncepcja
paneuropejskich korytarzy transporto-
wych. Idea ta zrodzifa sie w obliczu pro-
bleméw infrastrukturalnych w krajach
Europy Srodkowej i Wschodniej, stano-
wigcych istotna bariere w ksztaltowaniu
warunkéw swobodnego przemieszcza-
nia towaréw i ludnosci w relacjach
z krajami Europy Zachodniej. Sposrod
przyjetych dziesieciu korytarzy trans-
portowych, korytarz VII zostal wyzna-
czony z uwzglednieniem drogi wodnej
Dunaju jako podstawowego ogniwa in-
frastrukturalnego (rysunek 2). Dzialania
ECMT sa zatem wyrazem dostrzegania
roli tej drogi wodnej jako waznego sys-
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Rys. 1. Struktura pracy przewozowej wedtug gatezi fransportu lgdowego w 2005 r. w krajach
EU-25. Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Energy & Transport in Figures 2006. Euro-

pean Commission.

1 Artykul recenzowany (przyp. red.).

2 Energy & Transport in Figures 2006. European Commission 2006
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Rys. 2. Dunaj jako element VII paneuropej-
skiego korytarza transportowego. Zrédfo:
Das System Binnenschifffahrt. W: Handbuch
der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterre-
ichische Wasserstrafien — Gesellschaft mbH.
Wien 2005, s.7.
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tadunki
wysokowarto$ciowe
(wyroby chemiczne,
maszyny, urzqdzenia,
pojazdy, drobnica
skonteneryzowana).

tadunki masowe

o wysokiej wartosci
(produkty rolne, wyroby
przemystowe, surowce
mineralne, wyroby
metalowe, materiaty
budowlane).

=

Pozostate tadunki
masowe (zywnos¢,
pasze, paliwa state, ropa
naffowa i jej przetwory,
nawozy sztuczne).

Rys. 3. Kategorie grup asortymentowych tadunkéw. Zrédto: Der Markt der Donauschifffahrt. W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Oster-
reichische WasserstraBen — Gesellschaft mbH. Wien 2005, s.13.

temu komunikacyjnego pomiedzy kraja-
mi Europy Zachodniej oraz Potudniowo-
-Wschodnie;j.

W $wietle przedstawionych czynni-
kow zarysowujg sie pozytywne per-
spektywy wykorzystania Dunaju, nie
tylko w tradycyjnej sferze zastosowania
zeglugi srodladowej, ale zwlaszcza jako
waznego ogniwa w systemie przewo-
zow multimodalnych. Perspektywy te
potwierdzaja przeprowadzone w 2004
roku przez Austriacki Instytut Planowa-
nia Przestrzennego (OIR) badania, kto-
re mialy na celu identyfikacje, w per-
spektywie do 2015 roku, skali popytu
na przewozy tg drogg wodng w rela-
cjach z Austria. Badania te przeprowa-
dzono dla dwéch wariantéw (bazowe-
go i optymistycznego) z uwzglednie-
niem:
® struktury asortymentowej tadunkow
® relacji przewozowych.

Cigzace do drogi wodnej Dunaju fa-
dunki zostaly sklasyfikowane, wedlug
stopnia ich zaawansowania technolo-
gicznego, na trzy kategorie A, B i C (ry-
sunek 3). Natomiast badania popytu
w odniesieniu do relacji przewozowych
na Dunaju przeprowadzone zostaly
w powigzaniu odcinka austriackiego
z przewozami na odcinku:

— gornym (Niemcy, Wegry z uwzgled-
nieniem powiazan z Renem),

— srodkowym,

— dolnym (Chorwacja — Morze Czarne).

Z badan wynika, ze przewozy w rela-
cjach z Austrig na wszystkich odcinkach

tej drogi wodnej wyniosa 14 min t
w wariancie bazowym, a w wariancie
optymistycznym — 27,3 min t (tabela 1).
W poréwnaniu z 2000 rokiem — przyje-
tym jako punkt odniesienia — oznacza
to wzrost przewozéow o okoto 30%
w wariancie bazowym i prawie 2,5-krot-
ny wzrost — w wariancie optymistycz-
nym. Prognozowany do 2015 roku tak
znaczny wzrost przewozow w wariancie
optymistycznym jest wynikiem przyje-
cia zalozenia modernizacji tej drogi
wodnej oraz implementacji nowocze-
snych rozwigzan logistycznych i techno-
logii telematycznych w zegludze.

Z punktu widzenia zeglugowego ob-
cigzenia poszczegolnych odcinkow dro-
gi wodnej Dunaju, w prognozach Au-
striackiego Instytutu Planowania Prze-
strzennego zaklada sie, ze utrzymany
zostanie dotychczasowy rozkfad prze-
strzenny potokéw transportowych. Jak
wynika z tabeli 1, najwyzsza intensyw-
nos¢ przewozow w relacjach z Austrig
utrzyma sie na odcinku $rodkowym
i gornym, mimo ze przewiduje sie
znacznie nizsza dynamike przewozow
na tych odcinkach w poréwnaniu z od-
cinkiem dolnego biegu Dunaju. Wedtug
prognozy w wariancie bazowym, prze-
wozy na gornym i srodkowym odcinku
majg stanowi¢ 97% przewozow ogoétem,
a wedlug wariantu optymistycznego —
90%.

Z prognozowanej struktury asorty-
mentowej przewozéw w odniesieniu
do badanych relacji przewozowych na
tej drodze wodnej wynika, ze przede

wszystkim wzro$nie popyt na przewo-
zy tadunkéw drobnicowych wysoko-
wartosciowych, w tym skonteneryzo-
wanych (ujetych w kategorii A). Przewi-
duje sie, ze udzial tej grupy asortymen-
towej — w wariancie optymistycznym —
moze stanowi¢ nawet 22% przewozow
ogotem. Znaczny popyt na przewozy fa-
dunkéw zaawansowanych technolo-
gicznie potwierdzajg takze szacunki
Dyrekgji Via Donau odnosnie do poten-
cjalnego popytu na przewozy drobnicy
konteneryzowanej. Z szacunkoéw tych
wynika, ze potencjalny popyt na prze-
wozy kontenerowe w rejonie cigzenia
do drogi wodnej Dunaju, w takich pan-
stwach naddunajskich, jak Austria, We-
gry, Stowacja, wynosi w skali roku oko-
to 600 000 TEU. Oznacza to potrzebe
stworzenia w najblizszej perspektywie
regularnych  linii  kontenerowych.
W pazdzierniku 2006 roku przeprowa-
dzone zostalo studium wykonalnosci
uruchomienia takiego potaczenia kon-
tenerowego pomiedzy Austriag a por-
tem morskim w Konstancy (Rumunia),
a nawet Krymem. Na podstawie prze-
prowadzonego studium wykazano
znaczng oplacalno$¢ tego przedsie-
wziecia w poroéwnaniu z wykorzysta-
niem innych gatezi transportu do ob-
stugi przewozow kontenerowych w tej
relagji3.

Probujgc okresli¢ prognoze poziomu
przewozow tadunkéw na catej drodze
wodnej Dunaju mozna w uproszczeniu
zastosowac metode ekstrapolagji tren-
du. Z obserwacji wynika, ze w latach
2001-2004 srednioroczne tempo wzro-

3 Dunaj: magistrala transportowa Rumunii i Bulgarii. W: Biuletyn Informacyjny 2007, nr 3 (http:/gbk.net.Ip).
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Koncepcje i strategie logistyczne

Tab. 1. Prognoza popytu przewozéw na Dunaju w relacjach z Austriq wedtug asortymentéw i odcinkéw drogi wodnej w tys. ton.

. . Scenariusz bazowy Scen?riusz

Relacje Kategoria tadunku 2015 optymistyczny
2015
Odcinek A 249 2685
goéry B 2942 5178
(Kelheim-Medvedov, C 1800 03339
dt. 737,3 km) Ogétem 4991 11202
Odcinek A 286 1700
$rodkowy B 2621 4001
(Medvedov-Severin, C 5862 7804
dt. 864,1 km) Ogétem 8769 13505
Odcinek A 18 1551
dolny B 247 981
(Severin-Sulina, C 58 131
dt. 931 km) Ogétem 323 2663
A 453 5936
Relacje ogoétem B 5810 10160
C 7720 11274
Ogétem 14083 27370

Zrédto: W: Handbuch der Donauschifffahrt. Via Donau — Osterreichische Wasserstrafen -

stu przewozow na tej drodze wodnej
wynosito 11,1%. Zakladajac utrzymanie
sie takiego tempa zmian, to w 2010 ro-
ku przewozy na Dunaju osiggnelyby
poziom 80 miIn t, a w 2015 roku — 135
min t. Bytby to poziom, odpowiednio
3,5-krotnie i ponad 2-krotnie nizszy,
niz obecnie notowane przewozy na
drodze wodnej Renu.

Jak wczesniej stwierdzono, potencjal
transportowy tej drogi wodnej, szcze-
go6lnie w sferze przewozow kontenero-
wych, jest obecnie wykorzystany tylko
w niewielkim stopniu. Niemniej poten-
cjal ten jest postrzegany jako znaczacy
i przewiduje sie, ze w przysziosci ta
droga wodna, podobnie jak Ren, bedzie
takze jednym z wazniejszych ogniw
multimodalnego tancucha przewozo-
wego. W prognozach dlugookresowych
zaklada sie, zZe przewozy kontenerowe
i ro-ro na Dunaju osiaggng poziom oko-
o 7% przewozow ogélem na tej drodze
wodnej (wzrost 7-krotny w stosunku do
2004 roku), to jest udzial zblizony do
notowanego obecnie na drodze wodnej

Renu. Przewidywania te oparte zostaly
gléwnie na obserwowanej intensyfika-
cji obrotéw miedzynarodowych w UE
w okresie po jej rozszerzeniu. Zaklada
sie, ze do znacznego ozywienia prze-
wozow kontenerowych na Dunaju przy-
czyni sie terminal kontenerowy w por-
cie morskim w Konstancy (o zdolnosci
przetadunkowej ponad 700000 TEU
rocznie), dla ktérego Dunaj stanowi na-
turalne potgczenie z zapleczem.

Warunki i sposoby aktywizacji
zeglugi na Dunaju

Urzeczywistnienie przedstawionych
prognoz rozwoju zeglugi na Dunaju
uzaleznione jest od licznych przedsie-
wzie¢ inwestycyjnych, a takze dzialan
natury organizacyjno-prawnej. Zasad-
niczy problem stanowi przede wszyst-
kim konieczno$¢ modernizacji Dunaju,
a takze toru wodnego na kanale Men -
Dunaj pod katem mozliwosci eksplo-
atacji nowoczesnych jednostek wiel-

Gesellschaft mbH. Wien 2005, s.13.

kogabarytowych oraz dostosowania
portéw rzecznych do ich obstugi.
Zgodnie z podpisang w 1948 roku
w Belgradzie Konwencja o Ustroju Ze-
glugi na Dunaju (Konwencja Belgradz-
ka4), poszczeg6lne panstwa naddunaj-
skie zobowigzane sg do zapewnienia
zeglownosci rzeki na wtasnym teryto-
rium oraz polepszania warunkéw na-
wigacyjnych. Z przeprowadzonych
szacunkow wynika, ze utrzymanie re-
gularnej zeglugi na Dunaju od Morza
Czarnego do Ratyzbony wymaga na-
ktadow na poziomie 1,2 mld euro.
W $wietle probleméw gospodarczych
panstw batkanskich oraz utrudnien na-
wigacyjnych, bedacych konsekwencja
dziatan militarnych w tym rejonie, za-
gospodarowanie tej arterii wodnej
z punktu widzenia wymagan wspot-
czesnej zeglugi stanowi istotny pro-
blem. Dlatego tez wladze Austrii
w 2006 roku podjety starania na forum
wtadz UE, majgce na celu utworzenie
»Europejskiego funduszu dla poprawy
warunkow nawigacji na Dunaju”.

4 W oparciu o postanowienia Konwencji Belgradzkiej powotana zostata Komisja Dunaju, ktérej celem jest czuwanie nad przestrzeganiem postanowien
Konwengji przede wszystkim w zakresie przestrzegania zasad wolnosci i rownosci zeglugi dla statkow wszystkich panstw na calej zeglownej dtugosci Du-
naju, od Ulm do ujscia Morza Czarnego przez Kanat Sulinski. Siedziba Komisji Dunaju miesci si¢ w Budapeszcie, a w jej w sktad obecnie wchodza naste-
pujace panstwa: Buigaria, Niemcy, Chorwacja, Moldawia, Austria, Rumunia, Rosja, Serbia, Czarnogoéra, Stowacja, Ukraina oraz Wegry.
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Przyszia pozycja drogi wodnej Duna-
ju jako tancucha logistycznego uzalez-
niona jest takze od dostosowania floty,
zwlaszcza do przewozoéw kontenero-
wych. Z tego punktu widzenia zaklada
sie, ze optymalny dla tej drogi wodnej
bedzie zestaw pchany, ztozony z pcha-
cza i 4 barek o zdolnosci przewozowej
nawet do 576 TEU (144 TEU na jednost-
ke ptywajaca, po 48 TEU w 3 war-
stwach)>.

Wzmocnieniu pozycji Dunaju w ksztal-
towaniu tancuchéw logistycznych nie
sprzyja obecnie zr6znicowanie w zakre-
sie istniejgcych przepisow zeglugowych
na Dunaju oraz Renie. Stad tez istnieje
pilna potrzeba ich zharmonizowania.
W tej sprawie od kilku lat prowadzone sa
wspolne rozmowy w ramach Centralnej
Komisji Zeglugi na Renie oraz Komisji
Dunaju.

Przysztos¢ zeglugi na Dunaju warun-
kuje takze zastosowanie nowocze-
snych technologii informatycznych,
umozliwiajacych zwiekszenie bezpie-
czenstwa w zegludze, ograniczenie ne-
gatywnego oddzialywania na srodowi-
sko naturalne, a takze optymalizacje
wspélpracy miedzy armatorami oraz
uzytkownikami transportu. Kluczowa
role w tym procesie powinno odegrac
wdrozenie zalecen dyrektywy dotycza-
cej ustug informacji rzecznej (RIS) na
srodladowych drogach wodnyché. Sys-

tem ten ma umozliwi¢ przede wszyst-
kim realizacje takich ustug, jak: dostar-
czanie informacji o stanie drég wod-
nych i ruchu zeglugowym, lagodzenie
skutkow katastrof rzecznych, dostar-
czanie informacji dla potrzeb staty-
stycznych, celnych oraz w zakresie
oplat zeglugowych i portowych. Klu-
czowym elementem tego systemu s3
technologie pozycjonowania satelitar-
nego, pozwalajace na elektroniczny
nadzor jednostek plywajacych, ktére
automatycznie sg rejestrowane na elek-
tronicznej tablicy informacyjnej. Roz-
wigzanie takie pozwala na precyzyjne
sterowanie tancuchem dostaw oraz na
sprawng komunikacje pomiedzy arma-
torami, innymi przewoznikami, produ-
centami i dystrybutorami.

Zalecenia dyrektywy odnosza sie do
drog wodnych miedzynarodowego
znaczenia klasy IV i wyzszej panstw
cztonkowskich, ktére sa potaczone
drogami wodnymi o tej lub wyzszej
klasie z drogami wodnymi innego pan-
stwa czfonkowskiego?. Panstwa czion-
kowskie, dysponujgce tego rodzaju
srodlagdowymi drogami wodnymi, zo-
bowiazane byly do 20 pazdziernika
2007 r. wprowadzi¢ w zycie na swoim
terytorium niezbedne przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne,
niezbedne do wdrozenia zalecen tej

dyrektywy.

Dunaj spetnia warunki drogi miedzy-
narodowej, dlatego tez szersze zasto-
sowanie systemu ustug informacji
rzecznej i jednocze$nie poprawa stan-
dardu technicznego na tej drodze
wodnej stanowig obecnie podstawowe
determinanty wzrostu niezawodno$ci
i wydajnosci przewozowej Dunaju,
a tym samym jej szerszego wykorzy-
stania w logistycznych tancuchach do-
staw.

STRESZCZENIE

W $wietle tendengji integracyjnych w Euro-
pie, dostrzegana jest potrzeba przystosowa-
nia Dunaju do standardéw europejskich.
Mozna wiec zakladac, ze w przyszlosci dro-
ga ta bedzie stanowi¢, obok drogi wodnej
Renu, jedno z podstawowych ogniw miedzy-
narodowego fancucha logistycznego.

L
SUMMARY

The Danube as the tool of logistic chain.
Prognosis of the transport.

In respect of the integration tendencies in
Europe, a need for adapting the Danube Ri-
ver to European standards is observed. The-
refore it may be assumed that in future, this
waterway, along with the Rhine waterway,
will remain one of the basic elements of in-
ternational logistic chain.

5 Das System Binnenschifffahrt...op.cit., s.42; Via_donau. Donauschifffahrt (www.donauschifffahrt.info/).

6 Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na $rod-
ladowych drogach wodnych we Wspélnocie. Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L255/152.
7 Systemem informacji rzecznej (RIS) nie musza by¢ objete krajowe drogi wodne, niepowiazane z siecig drog innego panstwa.



