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Wprowadzenie jednego standardu in-
termodalnych jednostek tadunkowych
jest jednym z priorytetéw europejskiej
polityki transportowej. Zgodnie z Biata
Ksiega pt. ,European Transport Policy for
2010”: Time to Decidel z 2001 roku, nowa
jednostka tadunkowa warunkuje dyna-
miczny rozwéj przewozow intermodal-
nych. Te za$, wykorzystujgc przyjazne
dla srodowiska gatezie transportu: trans-
port morski, kolejowy i zegluge srodla-
dowa, stanowig alternatywe dla trans-
portu drogowego. A wiasnie zbudowa-
nie racjonalnej alternatywy dla transpor-
tu drogowego jest najwazniejszym ce-
lem europejskiej polityki transportowej
w najblizszych kilku latach. Warto zatem
przeanalizowac propozycje Komisji Eu-
ropejskiej, dotyczaca europejskiej inter-
modalnej jednostki tadunkowej2, opu-
blikowang w kwietniu 2003 roku.

Obecnie do intermodalnych jednostek
tadunkowych (ILU — Intermodal Loading
Unit) zaliczamy: kontenery, nadwozia wy-
mienne, naczepy siodlowe i zestawy dro-
gowe. Najwiecej kontrowersji dotyczy
dwoch pierwszych jednostek tadunko-
wych. Z racji réznic w konstrukgji oraz
w wymiarach zewnetrznych, kontenery
nie moga by¢ uzywane zamiennie z nad-
woziami wymiennymi. Kontenery domi-
nujg w morsko-ladowych tfancuchach
transportowych, natomiast nadwozia
wymienne uzywane s3 prawie wylgcznie

Tab. 1. Poréwnanie parametréw techniczno-eksploatacyjnych konteneréw ISO nadwozi wy-

miennych CEN. Zrédfo: Opracowanie wiasne

Kontenery ISO

Nadwozia wymienne CEN

1. Podstawowe wymiary:
diugos¢ 6058mm (20ft)
lub 12192mm (40ft)
szeroko$¢ 2438mm (8ft)
wysokos¢ 2438mm (8ft
lub 2591mm (81/,ft)

1. Podstawowe wymiary:
diugos¢ 7150mm lub 12300mm
szerokos$¢ 2500mm
wysokos¢ 2670mm

2. Wzmocniona budowa, wodoszczel-
ne i strugo szczelne

2. Lekka budowa, cze$ciowo wodosz-
czelne (nieodpowiednie dla trans-
portu morskiego)

3. Posiada naroza dolne i gorne

3. Posiadajg naroza goérne i ,kieszen”
w podstawie

4. Mozliwo$¢ pietrzenia

4. Brak mozliwosci pietrzenia

5. Posiadajg sktadane podpory (ufa-
twiajace skladowanie oraz operacje
tadunkowe — rysunek 1)

6. Zte wykorzystanie przestrzenie la-
dunkowej przy zaladunku europalet

6. Wymiary wewnetrzne stanowig wie-
lokrotno$¢ wymiaréw europalety

7. Wykorzystywane gléwnie w trans-
porcie morskim i rzecznym

7. Wykorzystywany gioéwnie w trans-
porcie drogowo-kolejowym
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Rys. 1. Wytadunek nadwozia wymiennego przy wykorzystaniu sktadanych podpér dolnych. Zré-

dto: http://www.tbm.tudelft.nl

1 COM(201)370

2 Directive of European Parliament and of the Council on Intermodal Loading Units, COM(2003)155 final
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w polgczeniach lgdowych typu szyna-
droga. Zasadnicza ro6znica wynika z tego,
ze nadwozi wymiennych nie mozna pie-
trzy¢ i sa lepiej dostosowane do potrzeb
transportu drogowego. Kontenery, bar-
dziej masywne, wodo- i strugoszczelne,
sg od kilkudziesieciu lat podstawowg
jednostka fadunkowa w transporcie mor-
skim. Klasyfikacji konteneréw dokonata
w latach szesc¢dziesigtych ISO (Internatio-
nale Standarisation Organisation), nato-
miast unormowania wymiaréw nadwozi
wymiennych dokonala w latach dzie-
wiecdziesigtych CEN (Comite Europeen de
Normalisation) Poréwnanie podstawo-
wych parametréow eksploatacyjno-tech-
nicznych uwydatnia réznice miedzy tymi
jednostkami (tab. 1).



Tab. 2. Poréwnanie wykorzystania przestrzeni fadunkowej EILU i kontenera ISO przy zatadunku
europalet i palet angielskich. Zrédto: Directive of European Parliament and of the Council on

Intermodal Loading Units, COM(2003) 155f

Jednostka fadunkowa :E;l(l;(())p:l;(% Pal]ezt(y)loa:g]ig:)s(l)( ie
Short EILU 7200 18 14
Kontener 20ft ISO 11 9
Roznica miedzy EILU i ISO 7 (+63%) 5 (+55%)
Long EILU 13200 33 26
Kontener 40ft I1SO 25 22
Roznica miedzy EILU i ISO 8 (+32%) 4 (+18%)

Propozycja Komisji Europejskiej defi-
niuje nowy standard intermodalnej jed-
nostki tadunkowej EILU (European Inter-
modal Loading Unit)3. Jednostka ta taczy
w sobie zalety kontenera i nadwozia
wymiennego. Zalozenia jakie przyjeto
dla nowego standardu to:
1) mozliwos$¢ wykorzystania w czterech
galeziach transportu: kolejowym, dro-
gowym, morskim i zegludze $rodlado-
wej
2) uproszczony zaladunek miedzy roz-
nymi galeziami transportu
3) mozliwo$¢ pietrzenia w minimum
czterech warstwach
4) wyposazenie w naroza gorne i dolne
5) wzmocniona budowa umozliwiajgca
transport morzem
6) wymiary EILU stanowig wielokrot-
nos¢ wymiaréow europalety (1200 mm
x 800 mm) i palety angielskiej (1200
mm x 1000 mm)4 i wynosza:
— dlugos¢ wewnetrzna — 7200 mm
(short EILU) Iub 13200 (long EILU)
z minimalnym zapasem

— szeroko$¢ wewnetrzna — 2400 mm
z minimalnym zapasem

— wysokos$¢ zewnetrzna — 2670 mm
7) elektroniczne zabezpieczenia antyw-

tamaniowe i alarmowe.

Powyzsze zalozenia beda podstawg
dla szczegoétowych zapiséw normy opi-
sujacej nowa jednostke. Najprawdopo-
dobniej norma taka bedzie wydana przez
CEN w ciggu najblizszych trzech lat. Za-
ktada sie, ze nowa jednostka EILU, cho¢
nie bedzie obowigzujaca, stopniowo wy-
prze dotychczas stosowane jednostki fa-
dunkowe. Bezpieczniejsza, efektywniej-
sza jednostka bedzie bardziej optacalna,
a przez to chetniej stosowana przez pod-
mioty realizujgce przewozy intermodal-

ne w Europie. Poniewaz kontenery 1SO
s3 eksploatowane przez 10-15 lat, taki
tez czas musi uplyng¢, zanim nowa jed-
nostka EILU zdominuje rynek europej-
skich przewozéw intermodalnych. Sza-
cunkowe obliczenia wykazuja, ze zasto-
sowanie EILU pozwoli na zredukowanie
w przysztosci ilosci samochodéw cieza-
rowych, zaangazowanych w przewozy
intermodalne o ok. 25%.

Poréwnanie wykorzystania przestrze-
ni tadunkowej EILU i kontenera ISO przy
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Rys. 2. Poréwnanie wykorzystania przestrze-
ni tfadunkowej EILU 13,2m (A) i kontenera
40ft ISO przy zatadunku europalet. Zrédfo:
Directive of European Parliament and of the
Council on Intermodal Loading Units,
COM(2003)155¢

zaladunku europalet i palet angielskich
wypada zdecydowanie na korzy$¢ nowe;j
jednostki fadunkowej (tab. 2 i rys. 2).
W trakcie konsultacji poprzedzajacych
propozycje Komisji Europejskiej, najwie-
cej zastrzezen zglaszaly organizacje re-
prezentujace porty i przewoznikow
morskich. Ich argumenty wydajg sie bys
stuszne. Podkreslaja, ze nowa jednostka
EILU odbiega swoimi wymiarami od kon-

3 Directive of European Parliament and of the Council on Intermodal Loading Units, COM(2003)155 final

4 Norma ISO 6780

teneréw ISO, a przez to jej uzycie wyma-
gac bedzie:

1) zwiekszenia rozstawu komér w fa-
downiach statkéw — kontenerowcow
2) zmodernizowania lub wymiany urza-

dzen przefadunkowych nabrzeznych

oraz placowych

3) zmodernizowania lub przebudowy
placéw i drég komunikacyjnych we-
wnatrz terminali kontenerowych

4) zmiany technologii formowania jed-
nostek tadunkowych.

Wszystkie te czynnosci wigzac sie beda
z duzymi nakladami i utrudnieniami
w pracy portu czy jednostki plywajgcej.
Postawiono wiec otwarte pytanie, czy rze-
czywiscie wprowadzenie nowego stan-
dardu jednostki intermodalnej jest opla-
calne? A moze racjonalniejszym posunie-
ciem jest zmiana standardu europalety?

Analizujgc zalozenia, jakie przyjeto
dla nowej jednostki EILU, mozna sfor-
mufowac nastepujace wnioski:
1)EILU bedzie pierwsza jednostka ta-

dunkowa spetniajacag wszystkie wyma-

gania techniczne czterech podstawo-
wych galezi transportu: drogowym,
kolejowym, morskim, i rzecznym

2) nowa jednostka EILU ,faczy” wymiary
nadwozia wymiennego CEN z budowa
kontenera ISO

3) brak jest wiarygodnej analizy ekono-
micznej zyskow i strat zwigzanych

z wdrozeniem EILU na rynku europej-

skim
4) kontener ISO jest i pozostanie

w przyszto$ci podstawowa jednostka

tadunkowa w Swiatowym obrocie

morskim

5) porty europejskie beda musialy do-
stosowac¢ swoj potencjal techniczny
do réwnolegtej obstugi kontenerow

ISO i nowej jednostki EILU
6) statki kontenerowe obslugujace eu-

ropejska zegluge bliskiego zasiegu be-

da musialy dostosowac swoje tadow-
nie do nowych wymiaréw EILU

7) nowa jednostka EILU bedzie drozsza
od poréownywalnego kontenera ISO
lub nadwozia wymiennego.

Wydaje sie, ze niezbedna jest pomoc
finansowa dla przedsiebiorstw, aby spel-
nity okreslone wymagania techniczne,
warunkujace obstuge nowej jednostki.
Najlepszym rozwigzaniem bytby pomoc
z budzetu Unii Europejskiej. Tylko wtedy
obecny sceptycyzm wobec nowego stan-
dardu moze by¢ ostabiony, a on warun-
kuje powodzenie scenariusza zawartego

w propozycji Komisji Europejskie;j.
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