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Akademia Morska w Gdyni

I E-logistyka na morskim terminalu kontenerowym

W 2006 roku najwiekszy na Swiecie
terminal kontenerowy — port Singapur
— obstuzyt prawie 25 min konteneréw.
Drugi co do wielkosci port, Hong Kong,
ponad 1,5 min TEU mniej!. W tym sa-
mym czasie gdynskie terminale konte-
nerowe — Baltic Container Terminal
(BCT) i Gdynia Container Terminal (GCT)
— okoto 480 000 TEU2. Kazdego dnia na
przyktad brame BCT przekracza $red-
nio ponad 1 000, a Singapuru — 68 000
TEU. Na rzecz kazdego z konteneréw
na terminalu wykonywane sg liczne
ustugi; takie, jak na przyktad:

e podjecie/ziozenie kontenera na placu
sktadowym

o skladowanie

e przeladunek w relacji srodek trans-
portu (ladowego, morskiego) — plac
sktadowy i odwrotnie

e ustugi rzeczoznawstwa i kontroli ta-
dunkéw (na przykitad kontrola sani-
tarna, weterynaryjna, jako$ciowa)

e czynno$ci zwiazane z procedurami
celnymi

e formowanie i rozformowywanie kon-
tenera

e skladowanie i obstuga pustych kon-
teneréw (na przykiad fumigacja, na-
prawy).

Gloéwnym celem pracy terminalu —
niezaleznie od wielkosci obrotow — jest
zawsze zapewnienie jak najszybszej
obstugi kontenera w porcie. Skala ope-
ragji oraz liczba informagji, ktorg nale-
Zy tu przetworzy¢ jest ogromna.

Plynna i niezawodna praca bazy konte-
nerowej jest niewyobrazalna bez spojne-
go systemu informacyjnego i informa-
tycznego, pozwalajgcego wszystkim
uczestnikom lgdowo-morskich fancu-
chéw dostaw na realizowanie wspdtcze-
snych koncepgji logistycznych. Obecnie
kazdy liczacy sie kontenerowy port mor-
ski pracuje w oparciu o nowoczesny, zin-
tegrowany i skalowalny system zarzadza-
nia operacjami terminalu kontenerowe-

1 Containerization International Yearbook 2007

go. Nie istnieje jeden wspolny, uniwersal-
ny system informatyczny. Terminale wy-
korzystujg systemy autorstwa réznych
dostawcow (na przyktad GCT w 2006 ro-
ku wdrozyt nGen stworzony przez Hong-
kong International Terminals, natomiast
w BCT wprowadzono pod koniec czerw-
ca br. system zaprojektowany przez Ti-
deworks Technology Inc.), niemniej jed-
nak zazwyczaj da sie wyrézni¢ w nich
wspolne moduly, obejmujace poszcze-
goblne sfery pracy na terminalu. Niektére
z nich pracujg wylgcznie na rzecz termi-
nalu, co oznacza, ze klienci zewnetrzni
s3 pozbawieni do nich dostepu.

Rys. 1. Okno systemu Spinaker Vessel
Planning. Zrédto: www.tideworks.com

Podstawowy modul odpowiedzialny
jest za prace na terminalu i przetadun-
ki konteneréw w réznych relacjach (na
przyktad statek — wagon kolejowy),
planowanie placu skfadowego oraz
kontrole przestawien kontenera.
Umozliwia on rejestrowanie i monito-
rowanie konteneréw przekraczajacych
brame terminalu. Inny modut pozwala
na planowanie zaladunku na statek,
generowanie pracy suwnic oraz two-
rzenie sztauplanéw (na przykiad Spina-
ker Vessel Planning, EZShip, Guider).
Na bazie takich danych kontenera, jak
rozmiar, waga, nazwa statku, port
przeznaczenia, system automatycznie
przydziela optymalnie miejsce na stat-
ku czy placu sktadowym, co ogranicza
konieczno$¢ repozycjonowania konte-
neré6w. Modul ten wspomagany jest

czesto przez aplikacje do zarzadzania
sprzetem przetadunkowym, optymali-
Zujacy jego wykorzystanie.

Terminale wyposazone s3g réwniez
w bezprzewodowe systemy czasu rze-
czywistego do kontrolowania przeta-
dunku konteneréw przez suwnice pla-
cowe i nabrzezne. Stuzby operacyjne
terminalu porozumiewajg sie za pomo-
cg elektronicznych komunikatéw, a nie
— jak dawniej — radiowych czy papiero-
wych (na przyktad TRACS w GCT, Traffic
Control w BCT).

Rozliczenia finansowe miedzy termi-
nalem a jego klientami umozliwiajg mo-
duly automatycznego fakturowania (na
przykiad eBilling), dostepne takze dla li-
nii zeglugowych, korzystajacych z wy-
miany slotow (na przyktad EZBill w Sin-
gapurze). Papierowe faktury zastepuja
faktury elektroniczne, a ptatnosci odby-
waja sie w formie bezgotéwkowe;j.

Platforma internetowa wykorzystywa-
na jest natomiast przez modut przezna-
czony dla uzytkownikéw zewnetrznych
(na przyktad spedytorow, linii zeglugo-
wych, przewoznikéow drogowych, stuzb
celnych), umozliwiajgc szybka, dokiad-
ng i prowadzong w czasie rzeczywistym
komunikacje pomiedzy terminalem
a klientami w otoczeniu portowym. Dla
przykfadu, w BCT sa to aplikacje ,Main-
sail Online” oraz ,Forecast”; w GCT
funkcje te spetnia modut o nazwie
»eXpress”, aw Singapurze ,,Cargo D2D".
Wszystkie wykorzystujg powszechnie
dostepne jezyki Java i XML oraz oferujg
przyjazny w obstudze interfejs interne-
towy. Dostep do systemu posiadajg wy-
tacznie zarejestrowani klienci terminalu
(na przyktad w BCT obywa sie to po za-
warciu umowy o $wiadczenie ustug bez-
gotowkowych i otrzymaniu tokena).

Aplikacja on-line umozliwia genero-
wanie i przegladanie informacji o kon-

2 ,Kontenery — transport kontenerowy i multimodalny”, dodatek specjalny do ,Namiary na morze i handel”, marzec 2007
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Rys. 2. Okno systemu Mainsail Online do awizacji ztozenia kontenera. Zrédto: prezentacia sys-
temu na www.bct.gdynia.pl

tenerach, tworzenie raportéw, bukowa-
nie, awizacje, zatrzymanie i zwalnianie
kontenerow przez stuzby celne oraz
sprawdzanie pozycji kontenera przez
spedytora podczas pobytu na termina-
lu. Punktem wyjscia operacji terminalo-
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zatadowcy, nazwa statku, numer bukin-
gu, port wyladunku, dane kontenera
oraz spos6b dostarczenia jednostki na
terminal (transport drogowy/kolejowy).
Wprowadza sie ponadto dane dotyczg-
ce towaréw niebezpiecznych lub prze-
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Rys. 3. Okno modutu ,eXpress” do awizacji podijecia kontenera. Zrédto: , Instrukcja uzytkowa-
nia systemu komputerowego terminalu kontenerowego GCT”.

wozonych w kontenerach chfodzonych.
Dla jednostek wychodzacych z bazy
sporzadzana jest awizacja podjecia
kontenera, ktéra obejmuje podobne
dane, jak awiz zlozenia. System umoz-
liwia takze modyfikacje wprowadzo-
nych informacji do momentu rozpocze-
cia operacji przetadunkowych (mozna
na przyktad zmieni¢ port wytadunku,
opcje transshipmentu).

Poprzez Internet mozliwa jest row-
niez obstuga celna towaréw (na przy-
ktad zwolnienie kontenera), zamawia-
nie ustfug portowych na rzecz jednostki
tadunkowej (na przykiad fumigacji, kon-
troli fadunkéw, prébobrania) oraz ustug

wych jest wprowadzenie danych doty-
czacych kontenera. Na ich bazie two-
rzona jest karta kontenera, ktéra poda-
je podstawowe informacje o kontene-
rze takie jak prefix i numer, zawartos¢,
waga, dane gestora tadunku, dane spe-
dytora, miejsce zlozenia na placu/stat-
ku, date wejScia/wyjscia z terminalu
oraz zadeklarowany w momencie awi-
zacji status celny jednostki.

Kolejng czynno$ciag wykonywang on-
-line jest awizacja zlozenia kontenera,
ktora polega na zgloszeniu jednostki
kontenerowej operatorowi terminalu.
Wsrod podstawowych danych w prze-
kazywanym awizie znajduja sie dane

Logistyka 5/2007

na rzecz statkéw (miedzy innymi zamo-
wienie sztauerki, ustug pilotazu i holo-
wania — na przykitad PORTNET w Singa-
purze), a takze sprawdzanie planu
wejs¢/wyjsc statkow. Za pomoca syste-
mow on-line linie zeglugowe/agenci
moga przekazywac na terminal miedzy
innymi ostateczne listy zatadunkowe
oraz sztauplan kontenerowy. Poza tym
maja tez mozliwos¢ udostepniania pu-
stych konteneréw pod zatadunek.

W wielu portach systemy terminalo-
we umozliwiajg takze bukowanie przez
Internet (na przykiad w Singapurze
umozliwia to modut CargoD2D). Korzy-
stajac z takiej opcji mozna wybrac linie
zeglugowa, port przeznaczenia i zabu-
kowac¢ miejsce pod kontener. Potwier-
dzenie bukowania nastepuje poprzez
nadanie numeru bukingu.

Sie¢ internetowa moze by¢ wykorzy-
stywana ponadto jako platforma dla
EDI, uzupelniajac lub zastepujac sieci
VAN. Niektére z terminalowych syste-
mow on-line (na przyktad Mainsail Onli-
ne) sa przystosowane do wysylania ko-
munikatéw elektronicznych EDI (na
przyktad BAPLIE, CODECO) wtasnie
przez Internet.

Potrzeba szybkiego i precyzyjnego
wspoldziatania wszystkich partneréow
obrotu lagdowo-morskiego, uczestni-
czacych w réznych etapach procesu ob-
stugi tadunku jest oczywista. Nowocze-
sne, informatyczne systemy zarzgdza-
nia operacjami terminalu umozliwiaja
stworzenie maksymalnie efektywnej
i opartej na zasadzie ograniczenia biu-
rokracji wspolpracy miedzy wszystkimi
kooperantami terminalu, co nie pozo-
staje bez znaczenia dla efektywnosci
tancuchéw dostaw.
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