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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2021 roku.

Podsumowanie

o W 2021 roku polskie porty (Gdansk, Gdynia, Szczecin-Swinoujécie) przetadowaty tacznie ponad
113 mln ton tadunkdw, co stanowi wzrost o 8,9% w stosunku do 2020 roku. Porty odnotowaty
réwniez wzrost wzgledem roku sprzed pandemii (+4,5% w poréwnaniu z 2019 rokiem).

o Wszystkie analizowane porty odnotowaty zwiekszenie przetadunkéw. Dla gdanskiego portu
wzrost byt szczegolny — port obstuzyt ponad 53 min ton, co pozwolito mu na awans na trzecia
pozycje wsrdd najwiekszych battyckich portow, wyprzedzajac Port w Primorsku.

o Duzy wzrost przetadunkow nastgpit w grupie drobnica (+4,8 min ton) oraz paliwa (+6,2 min ton)
— w przypadku paliw, wzrost szczegolnie zauwazalny byt w Porcie Gdansk (+5,2 min ton) oraz
w Porcie Gdynia (+0,7 min ton). Dobry wynik Portu Gdynia to zastuga rozbudowy Bazy Paliw
w gdynskim Debogorzu.

e Przetadunki konteneréw w polskich portach w 2021 roku ulegty zwiekszeniu o 270 166 TEU
(+9,2%). Dla Portu Gdansk 2021 rok przynidost awans na pozycje lidera w przetadunkach
kontenerowych na Battyku. Zwiekszenie przetadunkéw odnotowat roéwniez Port Gdynia,
w ktérym w 2021 roku siatka potaczen zostata wzbogacona o nowe potgczenia feederowe oraz
oceaniczne.

e To byt dobry rok dla sektora tadunkéw tocznych. w tym segmencie przetadunkdéw nastapito
zwiekszenie wolumendédw w poréwnaniu z 2020 rokiem (+10,9% w przypadku jednostek
frachtowych oraz +13,4% w obstudze samochodoéw osobowych). w Porcie Gdansk i Szczecin-
Swinoujécie wartosci z 2021 roku przekroczyty wyniki z 2019 roku.

o Ubiegty rok przyniost wzrost obstugi pasazeréw w regularnym ruchu promowym. w 2021 roku
wszystkie polskie porty obstuzylty 1,6 min pasazeréw, co oznacza wzrost o niemal 12%
w porownaniu z 2020 rokiem, jednak liczba podréznych nadal odbiega od wartosci z 2019 roku.
w 2021 obstuzono o ponad 272 tys. podroznych mniej niz w 2019 roku. Polskie porty nie sa
odosobnione — wiekszo$¢ battyckich portow nie odnotowata jeszcze powrotu do wartosci sprzed
pandemii.

e W 2021 roku mozna byto zaobserwowac nieco zwiekszong liczbe zawinie¢ statkow
wycieczkowych, jak réwniez liczbe turystow w portach w stosunku do 2020 roku. Jednak wciaz
trwajgca pandemia i zwigzane z nig restrykcje i ograniczenia nie pozwolity na odbudowe tego
rynku i powrét do wielkosci sprzed pandemii. w najwiekszym polskim porcie obstugujacym ruch
wycieczkowy — w Porcie Gdynia - obstuzono wytacznie 13 cruiserdw.
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Wyniki dziatalnosci polskich portow morskich
w 2021 roku

W 2021 roku polskie porty przetadowaty tacznie 113,17 min ton tadunkdéw, co oznacza wzrost o 8,9%
w porownaniu z 2020 rokiem (Tabela 1). Warto wskaza¢, ze przetadunki zwiekszyty sie réwniez o 4,5%
w stosunku do 2019 roku.

Tabela 1. Przeladunki w najwiekszych polskich portach morskich w latach 2016-2021 [tys. ton]

Zmiana
2016 2017 2018 2019 2020 2021 e
Port Gdansk 37289 | 40614 | 49032 | 52154 | 48038 | 53213 10,77%

Port Gdynia 19536 | 21225 | 23492 | 23957 | 24662 | 26686 8,21%
Port Szczecin-Swinoujscie 24113 | 25424 | 28314 | 32175 | 31178 | 33220 6,55%
tacznie 80938 | 87263 | 100838 | 108286 | 103878 | 113 118

Najwiekszy wzrost odnotowat Port Gdansk, ktory w 2021 roku awansowat na trzecig pozycje na Battyku,
wyprzedzajac rosyjski Port Primorsk. Dobry wynik portu to zastuga zwiekszonych przetadunkéw paliw
ptynnych i drobnicy. Wielkos$¢ przetadunkdw w 2021 roku w Porcie Gdansk ulegta zwiekszeniu réwniez
w poréwnaniu z danymi sprzed pandemii (+2,03% w poréwnaniu z 2019 rokiem). Dla Portu Gdynia oraz
Portu Szczecin-Swinoujécie miniony rok takze przyniést wzrost przetadunkéw (odpowiednio +8,2% r/r
oraz +6,6% r/r). Wartosci uzyskane w 2021 roku przekroczyty rowniez wyniki z 2019 roku, odpowiednio
o ponad 11% w Porcie Gdynia oraz o 3,3% w Porcie Szczecin-Swinoujscie.

Pozytywne zmiany zostaty odnotowane wytgcznie w 3 grupach tadunkowych sposrod analizowanych
siedmiu. Duzy wzrost nastapit w obstudze paliw (+6,2 min ton, +30,6% r/r) oraz drobnicy (+4,8 min ton,
+8,9% r/r). Zwiekszenie przetadunkéw miato rowniez miejsce w przypadku drewna (+0,26 min ton,
jednak obroty w analizowanej grupie tadunkowej maja niewielki udziat w ogdlnych obrotach polskich
portow (0,4% w 2021 roku).
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Wykres 1. Wielkos$¢ przetadunkéow w najwiekszych portach na Battyku w 2020 i 2021 roku
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Jesli chodzi o paliwa ptynne, facznie porty polskie obstuzyly 26 650,6 tys. ton tego typu tadunkdw,
co byto wynikiem o 30,6% wiekszym niz w roku ubiegtym. Wzrosty odnotowaty wszystkie gtéwne porty
polskie. w Porcie Gdansk, ktéry jest najwiekszym portem paliwowym w Polsce przetadowano
18 884,6 tys. ton paliw ptynnych. Byt to wynik o 37,9% wiekszy niz w roku 2020, kiedy to przetadunki
w wyniku pandemii zatamaty sie o ponad 21% w pordéwnaniu do roku 2019. Bardzo duzy wzrost w Porcie
Gdynia w zesztym roku (+42,0%) zwiazany jest z rozbudowa Bazy Paliw w gdynskim Debogorzu,
potaczonej bezposrednim rurociagiem ze Stanowiskiem Przetadunku Paliw Ptynnych. w ostatnim czasie

debogdrska infrastruktura powiekszyta sie o dwa zbiorniki.

Pozytywne zmiany zaszty w zesztym roku rowniez w wielkosci przetadunkéw w grupie drobnica
(+4,8 min ton, +8,9% r/r). Wzrost miat miejsce w Porcie Gdansk (+1,2 mIn ton, +5,4% r/r) i jest to zastuga
zwiekszonych przetadunkéw kontenerowych. Imponujacy wzrost zyskat Port Gdynia (+2,1 min ton,
+14,8% r/r) — zaréwno dzieki zwiekszonym przetadunkom w technologii ro-ro oraz w obstudze
konteneréw. Dla Portu Szczecin-Swinoujécie ozywienie wtym sektorze to wynik zwiekszonych
przetadunkdédw drobnicy promowej (przetadunki drobnicy promowej wzrosty o 10,6% w stosunku
do 2020 roku oraz o 7,8% w odniesieniu do 2019 roku).

Przetadunki drewna w polskich portach w 2021 roku zwiekszyty sie o 120,9% i osiagnety poziom
480,9 tys. ton. Obroty w tej grupie tadunkowej wzrosty w kazdym z trzech gtoéwnych portow polskich:
Port Gdansk (+7983%), Port Gdynia (+150,6%), Port Szczecin-ﬁwinoujécie (+14,3%).

Wozrosty odzwierciedlajg ozywienie na rynku drewna po 2020 roku.

W pozostatych czterech grupach tadunkowych taczne przetadunki portow polskich ulegty zmniejszeniu.
Najwiekszy spadek miat miejsce w przypadku grupy wegiel ikoks. w tej grupie spadki zanotowat
Port Gdansk (-15,3%) oraz Port Gdynia (-26,3%), podczas gdy w portach Szczecin-Swinoujécie obroty
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wzrosty (+11,8%). Ostatecznie jednak faczne przetadunki portéw polskich w tej grupie tadunkowej
zmniejszyty sie o 10,2%. Nalezy jednak wskaza¢, ze pierwsza i druga potowa roku byty rézne pod katem
przetadunku wegla w polskich portach, a na ostatecznym wyniku przetadunku wegla w catym roku 2021
zawazyt duzy spadek w drugiej potowie roku w pordéwnaniu z analogicznym okresem roku 2020.
Duze zawirowania na $wiatowych rynkach wegla iznaczny wzrost cen tego surowca przyczynity sie
do zmniejszenia importu wegla do Polski, a to zawazyto na przetadunkach portowych. w Il potowie 2021
roku ceny wegla na polskim rynku byty zdecydowanie nizsze niz na $wiatowych rynkach. Wynika to
gtdwnie z tego, ze krajowi producenci wegla z najwiekszymi odbiorcami maja podpisane wieloletnie
kontrakty, a ceny ksztattowane sg w nich najczesciej na caty rok z géry.

Po rekordowym roku 2020 dla portéw polskich w zakresie przetadunkéw w grupie zboza i pasze, w 2021
roku przetadunki ulegty ostabieniu o 7,3% do poziomu 8 163,7 tys. ton. Byt to wynik jednak nadal
0 59,0% wyzszy niz ten zanotowany w 2019 roku. Spadki zanotowat Port w Gdyni oraz Port Szczecin-
Swinoujécie, odpowiednio: -12,3% r/r oraz -4,8% r/r. w Porcie Gdansk z kolei przetadunki w tej grupie

tadunkowej wrosty (+7,6% r/r).

W 2021 roku przetadunki rudy spadty o 4,9% do poziomu 2 111,2 tys. ton w poréwnaniu z rokiem 2020.
Do ogdlnego spadku przyczynity sie zmniejszone obroty w tej grupie tadunkowej w Porcie Gdansk
(- 58,6% r/r), podczas gdy w Porcie Szczecin-Swinoujécie przetadunki wzrosty (+12,2% r/r). Port Gdynia

nie przetadowuje rudy.

W 2021 roku ostabieniu ulegty takze przetadunki w grupie tadunkowej inne masowe. tacznie gtdwne
porty polskie przetadowaty 8 957,7 tys. ton tego rodzaju fadunkoéw, co byto wynikiem o 3% mniejszym
niz wroku poprzednim. Spadki zanotowaty dwa porty: Port Gdansk (-58% r/r) iPort Szczecin-
Swinoujécie (-5,3% r/r), podczas gdy w Porcie Gdynia obroty innymi tadunkami masowymi wzrosty
(+9,3% r/r).

Tabela 2. Struktura przetadunkéw w Porcie Gdansk, Porcie Gdynia i Porcie Szczecin-Swinoujécie
w 2021 roku [tys. ton]

Port Gdansk Port Gdynia P?rt. Szcz‘c’ec.l -
Swinoujscie

Grupa
tadunkowa 2021 Zmiana Zmiana Zmiana Zmiana
2021/2020 2021/2020 2020/2019 2021/2020

tacznie

Wegiel

i koks 47958 -15,25% -26,33% 2858,2 11,77% 8 895,40 -10,16%

Ruda 2211 -58,61% +/-0% 1890,1 12,21% 2111,20 -4,85%

42731 -5,75% 9,28% 29752 -5,25% 8 957,70 -3,03%
masowe

Zboze 1612,6 7,57% -12,26% 1786,2 -4,77% 8 163,70 -7,29%

Drewno 106,9 798,32% ‘ 255,1 150,59% 118,9 14,33% 480,90 120,90%

Drobnica 233185 547% ‘ 16 199,5 14,82% 18 340,9 8,69% 57 858,90 8,98%

Paliwa 18 884,6 37,93% ‘ 25159 41,96% 5250,2 6,24% 26 650,70 30,60%

Razem 53 212,5 10,77% ‘ 26 686,2 8,21% 33 219,7 6,55% 113 118,40 8,90%

W 2021 roku w strukturze fadunkowej polskich portéw zwiekszyt sie udziat paliw ptynnych (+4 p.p.).
Udziat wegla i koksu spadt do poziomu 8% (-2 p.p. w odniesieniu do 2020 roku) — Wykres 2.
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Wykres 2. Struktura przetadunkéw w gtéwnych portach w Polsce w 2020 i 2021 roku
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W minionym roku polskie porty obstuzyty ponad 270 tys. TEU wiecej (+9,3%) niz w 2020 roku. Wyniki
portéw byly réwniez o niemal 140 tys. TEU wyzsze niz w rekordowym 2019 roku. Na wzrost
przetadunkdéw kontenerowych miat wptyw wzrost sSwiatowej konsumpcji oraz wdrozenie polityk

rzadowych majacych na celu zwiekszenie aktywnosci gospodarcze;j.

Obecnie Port Gdansk jest najwiekszym portem kontenerowym na Battyku. w 2021 roku po raz pierwszy
wyniki roczne portu byty wyzsze niz wyniki Portu St. Petersburg. Dobry wynik to zastuga obrotéw
w terminalu DCT. w 2021 roku terminal DCT obstuzyt rekordowa ilos¢ ponad 2,09 min TEU, co stanowi

wynik 0 9,3% wyzszy niz w 2020 roku oraz o niemal 2% wyzszy niz w ostatnim roku przed pandemia.

Wysokie wyniki przetadunkéw odnotowat rowniez Port Gdynia. Na wzrost przetadunkéw kontenerowych
w Porcie Gdynia wptyneto uruchomienie nowych potaczen feederowych oraz oceanicznych. W lutym
2021 roku Port Gdynia zyskat potaczenie z portem w Hamburgu oraz Bremerhaven obstugiwane przez
Maersk. Statki zawijajg do terminalu BCT, a nastepnie do portéw Basenu Morza Srédziemnego
(m.in. Turgji, Tunezji oraz Algierii). Z kolei od marca zesztego roku do terminalu BCT zawijaja statki
operatora Viasea w ramach cotygodniowego potaczenia Gdynia-Oslo-Ktajpeda, a takze operatora
Unifeeder taczace Gdynie z Wielkg Brytania. Ze wzgledu na rosnace zainteresowanie transportem
morskim do Wielkiej Brytanii po Brexicie, w czerwcu Containerships uruchomit potaczenie z portéw
Gdynia oraz Ktajpeda z brytyjskimi Teesport i Tilbury. Wsrdd potaczen oceanicznych z/do Portu Gdynia
znalazto sie potaczenie operatora MSC taczace Gdynie z Portem Rades w Tunezji oraz Indiami
i Pakistanem (z zawinieciem do terminalu BCT) oraz transatlantyckie potaczenie armatora Hapag-Lloyd
— tadunki ptyng z terminalu GCT bezposrednio do portow Ameryki Pdtnocnej. Oba potaczenia

dedykowane sa polskiemu eksportowi. Dla gdynskiego terminalu BCT miniony rok okazat sie rekordowy

port™»

monitor



Port Monitor. Polskie porty morskie w 2021 roku.

— przetadowano 573 784 TEU. Terminal GCT réwniez odnotowat zwiekszenie przetadunkow,
do 411 038 TEU.

Jedynym portem, w ktérym nastapit spadek obstugi konteneréw w poréwnaniu z 2020 rokiem jest
Port Szczecin-Swinoujécie (-4 676 TEU, -539% r/r). Wyniki portu sa jednak wyzsze niz uzyskane
w 2019 roku.

Tabela 3. Przetadunki konteneréw w najwiekszych polskich portach morskich w latach
2016 - 2021 [TEU]

Zmiana

2016 2017 2018 2019 2020 2021 502120

Port Gdansk 1299373 | 1580508 | 1948974 | 2073215 | 1923785 | 2117829 10,09%
Port Gdynia 642 195 710 698 803 871 896968 | 905121 985 919 8,93%
P;;:z‘:;:‘: 90 869 93579 81451 76 143 86 816 82 140 -5,39%
Eacznie 2032437 | 2384785 | 2834296 | 3046326 | 2915722 | 3185888 9,27%

Obstuga tadunkow w technologii ro-ro

W zesztym roku przetadunki jednostek frachtowych w polskich portach zwiekszyty sie o 10,9% r/r.
Wszystkie porty odnotowaty wzrost zarowno w obstudze aut osobowych, jak réwniez jednostek
frachtowych. Co wiecej, w Porcie Gdansk i Szczecin-Swinoujécie wartoéci z 2021 roku przekroczyty wyniki
z 2019 roku. w przypadku Portu Gdynia obstuga zaréwno aut, jak ijednostek frachtowych wrdcita
do wartosci zblizonych sprzed pandemii. Wyniki Portu Gdynia w najblizszym czasie moga ulec wzrostowi
ze wzgledu na zwiekszenie czestotliwosci zawinie¢ armatora Finnlines do terminalu OT Port Gdynia.
Od stycznia 2022 operator oferuje 6 zawinie¢ w tygodniu.

Tabela 4. Obstuga tadunkow ro-ro i samochodow osobowych w najwiekszych polskich portach
w latach 2020 i 2021 [szt.]

Samochody osobowe Jednostki frachtowe

Zmiana Zmiana
2020 2021 5021/2020 2020 2021 5021/2020
Port Gdansk 52 162 53 849 18,65% 31 484 33213 14,83%
Port Gdynia 107 386 92 512 4,96% 299566 | 297 146 12,73%
Port Szczecin- 254125 253 585 15,77% 493 994 534 094 9,78%
Swinoujscie
Razem 413673 | 399946 13,44% 825044 | 864453 10,97%

Pasazerowie linii promowych

Zmniejszenie restrykcji wprowadzonych z powodu pandemii koronawirusa wptyneto na pozytywne
zmiany w sektorze obstugi podréznych w zesztym roku w poréwnaniu z rokiem 2020. w ubiegtym roku
polskie porty tgcznie obstuzyty 1,6 min pasazerow, czyli o 11,7% wiecej niz w 2020 roku, wzrosty rok
do roku zanotowaty wszystkie porty. Warto jednak zaznaczy¢, ze pomimo ozywienia w obstudze
przewozdw promowych wartosci nie wrocity jeszcze do poziomu sprzed pandemii. Ruch na duzo nizszym
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poziomie niz w 2019 utrzymuje sie zwtaszcza w Porcie Gdynia, ktory obstuguje ruch turystyczny na linii
Gdynia-Karlskrona. w minionym roku port obstuzyt o 35,9% mniej podréznych niz w 2019 roku. Polskie
porty nie s odosobnionym przypadkiem — wigkszo$¢ portéw na Battyku rowniez nie powrdcita jeszcze
do wartosci sprzed pandemii (m.in. Helsinki, Tallinn, Géteborg).

Tabela 5. Regularny ruch pasazerski w gtéwnych portach polskich w latach 2016-2021
[pasazerowie].

Zmiana
2016 2017 2018 2019 2020 2021 502172020
Port Gdansk 104672 | 105556 | 117939 | 166475 | 147909 162 209 9,67%
Port Gdynia 603444 | 660900 | 687545 | 682590 | 394608 437 569 10,79%
Port Szczecin- | 1 /5779 | 1085013 | 1072679 | 1069318 | 930625 1046 333 12,43%
Swinoujscie
Razem 1748895 | 1851460 | 1878163 | 1918383 | 1473142 | 1646111 11,71%

Obstuga statkow wycieczkowych

Miniony rok przynidst wzrost liczby obstuzonych turystow oraz zawinie¢ statkdédw wycieczkowych
w poréwnaniu z 2020 rokiem. Jednak wcigz trwajagca pandemia izwigzane z nig restrykcje oraz
ograniczenia nie pozwolity na odbudowe tego rynku ipowrdét do wielkosci sprzed pandemii.
w najwiekszym polskim porcie obstugujacym ruch wycieczkowy —w Porcie Gdynia - obstuzono wytgcznie
13 cruiseréw. w Porcie Szczecin-Swinoujécie, ktéry obstuguje réwniez turystyczny ruch rzeczny, pomimo
wiekszej liczby zawinie¢ statkow w 2020 roku, obstuzono mniej podréznych niz w 2021 roku ze wzgledu
na ograniczenia dotyczace zmniejszonej liczby pasazeréow na burcie.

Tabela 6. Ruch wycieczkowy w polskich portach w 2020 i 2021 roku
[pasazerowie oraz liczba zawiniec]

Turysci Zawiniecia
Zmiana Zmiana
2020 2021 202.1/2020 2020 2021 202.1/2020
[liczba [liczba
turystow] zawiniec]
Port Gdansk 616 2281 1665 6 9 3
Port Gdynia 26 254 26 182 1 13
Port Szczecin- 5650 6792 1142 95 89
Swinoujscie
Razem 6338 35 327 28 989 102 111

*tacznie ze statkami rzecznymi
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