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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2020 roku. Podsumowanie i perspektywy na 2021 rok

Podsumowanie

e W 2020 roku polskie porty (Gdansk, Gdynia, Szczecin-Swinoujécie) przetadowaty tacznie blisko
104 min ton tadunkéw, co stanowi spadek o 4% w stosunku do 2019 roku. To pierwszy spadek
tacznych obrotéw od 2011 roku.

o Zmniejszone przetadunki zanotowaty Port Gdansk oraz Port Szczecin-Swinoujécie, z kolei Port
Gdynia pomimo pandemii zakonczyt rok z wyzszym wynikiem niz w 2019 roku.

o Duzy wzrost przetadunkdéw nastapit w grupie zboza (+3,7 min ton) — szczegdlnie zauwazalny w
Porcie Gdynia (+2,2 min ton). Istotne ograniczenie przetadunkéw we wszystkich analizowanych
portach dotyczyt grup wegiel i koks (-2,9 min ton) oraz paliwa (-3,4 min ton).

o Przetadunki kontenerow w 2020 roku ulegty zmniejszeniu (-4,3%) po raz pierwszy od 2015 roku.
Na spadek przyczynito sie gtéwnie zmniejszenie przetadunkow w Porcie Gdansk (-7,2%). Z kolei
Port Gdynia oraz Port Szczecin-Swinoujécie odnotowaty wzrosty. W segmencie tadunkéw skon-
teneryzowanych szczegdlnie trudna byta pierwsza potowa 2020 roku, wéwczas miaty miejsce
najwieksze spadki.

e Roéwniez w segmencie tadunkéw ro-ro odnotowano zmniejszenie wolumenodw. Przetadunki jed-
nostek frachtowych ulegty ograniczeniu w kazdym z portéw, a tacznie we wszystkich portach
zanotowano spadek o 5,6% do poziomu 779 tys. sztuk. Z kolei obstuga aut osobowych w ruchu
promowych zmniejszyta sie o jedna czwarta (do poziomu 309 tys. samochoddw osobowych).

e W minionym roku, ze wzgledu na ograniczenia w przemieszczaniu sie w ruchu miedzynarodo-
wym, znacznemu ograniczeniu ulegta liczba pasazeréw regularnych linii promowych. W 2020
roku wszystkie porty polskie obstuzyty 1,47 min pasazerdw, co oznacza liczbe o 23,2% mniejsza
niz w roku 2019.

o Negatywne skutki pandemii szczegodlnie dotkliwie dato sie odczu¢ w segmencie obstugi statkow
wycieczkowych. Wiekszo$¢ armatorow odwotata rejsy i w konsekwencji w gdanskim porcie miato
miejsce tylko 6 zawinie¢ wycieczkowcow z 84 planowanych, a w gdynskim tylko jedno z 50
planowanych.

e Na tym etapie trudno prognozowac jak moze wygladac caty rok 2021 dla dziatalnosci portowej,
obecny rok bedzie bowiem réwniez stat pod znakiem pandemii. Jednak wyniki portéw morskich
na poczatku tego roku pozwalajg na optymistyczne nastroje, w styczniu tego roku wszystkie
porty polskie zanotowaty wzrost przetadunkéw w poréwnaniu ze styczniem 2020 i byty to dos¢
istotne wzrosty (+13,6% Port Gdynia, +8,8% Port Gdansk oraz +7,7% Port Szczecin—§winoujécie).
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Wyniki dziatalnosci polskich portow morskich w
2020 roku

W 2020 roku polskie porty przetadowaty tacznie 103,8 min ton, co oznacza spadek na poziomie 4% w
porownaniu z rokiem 2019. Zmniejszenie przetadunkédw odnotowat Port Gdansk (-7,9%) oraz Porty
Szczecin-Swinoujécie (-3,1%) (Tabela 1). Z kolei w Porcie Gdynia, pomimo pandemii, wynik byt wyzszy
od rekordowej wielkosci przetadunkow w 2019 roku (+2,9%) - duza dynamika wzrostu charakteryzowaty
sie przetadunki zb6z (+68%). Wzrost nastgpit rowniez w obstudze drobnicy skonteneryzowanej (+0,9%).

Tabela 1. Przetadunki w najwiekszych polskich portach morskich w latach 2015-2020 [tys. ton]

Zmiana
2015 2016 | 2017 2018 2019 2020 2020/19
Port Gdansk 35914 | 37289 | 40614 | 49032 | 52154 | 48038 -7,89%

Port Gdynia 18198 | 19536 | 21225 | 23492 | 23957 | 24662 2,94%
Port Szczecin-Swinoujécie 23174 | 24113 | 25424 | 28314 | 32175 | 31178 -3,10%
tacznie 77286 | 80938 | 87263 | 100838 | 108 286 | 103 878 -4,07%

Port Gdansk w 2020 roku stanowit czwarta site na Battyku, Port Szczecin-Swinoujscie znalazt sie na 7
miejscu (w poréwnaniu do 8 miejsca w 2019 roku), a Port Gdynia na 9-tym (awans z 10-tej pozycji) —
Wykres 1.

Wykres 1. Wielko$¢ przetadunkéw w najwiekszych portach na Battyku w 2019 i 2020 roku [tys.

ton]
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Struktura przetadunkow w 2020 roku

W minionym roku w strukturze tadunkowej polskich portow 51% stanowita drobnica. Mniejszy udziat w
0golnej strukturze asortymentowej w porownaniu z 2019 rokiem miaty grupy wegiel i koks oraz paliwa
(udziat kazdej z grup zmniejszyt sie o 2 p.p. w poréwnaniu z 2019 rokiem). Zmiana nastapita rowniez w
obstudze zbdz w polskich portach — wolumeny zwiekszyty sie o 3,7 min ton, co wptyneto na wzrost
udziatu zboz w tacznych przetadunkach (z poziomu 5% w 2019 roku do 8% w 2020) — Wykres 2.

Wykres 2. Struktura przetadunkéw w gtéwnych portach w Polsce w 2020 roku

m Wegiel i koks ® Ruda ® Inne masowe Zboze = Drewno = Drobnica = Paliwa

Wszystkie analizowane porty odnotowaty spadki w grupie wegiel i koks — najwiekszy nominalny spadek
obstugi w tej grupie tadunkowej zaobserwowano w Porcie Gdansk (-1,1 mIn ton) — Tabela 2.

W ostatnich latach Port Szczecin-Swinoujécie charakteryzowat sie wysokimi wynikami przetadunkéw we-
gla oraz rud. Od okoto 3 lat import rud drogg morska ulegt zdecydowanemu ostabieniu ze wzgledu na
obnizenie produkgji w polskich, czeskich i stowackich hutach, co wptyneto na zmniejszenie przetadunkéw
o jedna czwarta w tej grupie fadunkowej (-588 tys. ton w 2020 roku w poréwnaniu z 2019 rokiem).

W grupie paliwa, zarbwno Port Gdansk jak i Port Gdynia zanotowaty spadki, odpowiednio o 21,7% oraz
4,3%. Z kolei Port Szczecin-Swinoujécie zwiekszyt przetadunki paliw 0 12,1% (z czego przetadunek LNG

zwiekszyt sie 0 10,3%).
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Port Monitor. Polskie porty morskie w 2020 roku. Podsumowanie i perspektywy na 2021 rok

Tabela 2. Struktura przetadunkéw w Porcie Gdansk, Porcie Gdynia i Porcie Szczecin-Swinoujscie
w 2020 roku [tys. ton]

Port Gdansk Port Gdynia Pgrt‘ SZCZ.?C.I n- tacznie
Grupa winoujscie
tadunkowa 2020 Zmiana Zmiana Zmiana Zmiana
2020/2019 2020/2019 2020/2019 2020/2019
W:g::l ! 5 658,92 -16,42% 1684,90 -41,44% 2 557,30 -18,29% 9901,12 -22,51%
Ruda 534,17 3632,59% +/-0% 1684,50 -25,88% 2 218,67 -2,98%
Inne 4 533,65 10,25% ‘ 1 564,30 4,84% 3139,90 -6,31% 9 237,85 3,15%
masowe
Zboze 1499,14 145,10% ‘ 5430,60 68,62% 1875,70 43,90% 8 805,44 71,45%
Drewno 11,93 -95,33% ‘ 101,90 -72,08% 104,00 -48,00% 217,83 -73,46%
Drobnica 22 108,99 -3,42% ‘ 14 108,10 -0,29% 16 874,20 -3,64% 53 091,29 -2,68%
Paliwa 13 691,61 -21,76% ‘ 1772,30 -4,33% 4941,90 12,16% 20 405,81 -14,11%
Razem 48 038,41 -7,89% ‘ 24 662,00 2,94% 31 177,50 -3,10% 103 877,91 -4,07%

Najwieksza dynamika wzrostow charakteryzowaty sie zboza — tacznie obroty w tej grupie zwiekszyty sie
0 71,5% w poréwnaniu z 2019 rokiem. Najwiekszy wzrost nastgpit w Porcie Gdynia (+2,2 mIn ton w
odniesieniu do 2019 roku, co przetozyto sie na +68,6%). W pozostatych portach réwniez zanotowano
wzrosty w tej grupie tadunkowej — w Gdansku obstuzono niemal 0,9 min ton wiecej, a w Porcie Szczecin-
Swinoujécie o okoto 0,6 min ton wiecej niz w 2020 roku.

Kontenery

W minionym roku polskie porty obstuzyty ponad 130 tys. TEU mniej (-4,3%) niz w 2019 roku. Na zmniej-
szenie przetadunkow szczegdlny wptyw miat spadek w Porcie Gdansk. Na 7,2% spadek w Porcie Gdansk
miato gtéwnie wptyw zmniejszenie przetadunkow transhipmentowych, z kolei ilos¢ tadunkdw na/z rynku
polskiego wzrosta. W Porcie Szczecin-Swinoujscie odnotowano dwucyfrowy wzrost (+14% w stosunku
do 2019 roku). Z kolei w Porcie Gdynia przetadunki zwiekszyty sie o blisko 1%. Port Gdynia byt jednym z
nielicznych portow sposrdd najwiekszych kontenerowych portow battyckich, w ktérym zanotowano po-
zytywna zmiane w wielkosci przetadunkédw kontenerowych. Pomimo pandemii, rok 2020 okazat sie
szczegoblnie dobry dla Gdynskiego Terminalu Kontenerowego (GCT), ktéry w minionym roku osiggnat
rekordowy wynik przetadunkéw — 401 546 TEU.

Tabela 3. Przetadunki konteneréw w najwiekszych polskich portach morskich w latach 2015-
2020 [TEV]

Zmiana

2015 2016 2017 2018 2019 2020 5020/19

Port Gdansk 1091202 | 1299373 | 1580508 | 1948974 | 2073215 | 1923785 7,21%
Port Gdynia 684 796 642 195 710698 | 803871 896 968 905 121 0,91%
P;’::I::Z::g: 87 784 90 869 93579 81451 76 143 86 816 14,02%
tacznie 1863782 | 2032437 | 2384785 | 2834296 | 3046326 | 2915722 -4,29%

Analizujac przetadunki tadunkéw skonteneryzowanych (w tys. ton) w poszczegolnych miesigcach 2020
roku w poréwnaniu z rokiem 2019 w portach polskich, mozna wskaza¢, ze szczegdlnie dotkliwe spadki
miaty miejsce w pierwszym pdtroczy 2020 roku, zaczynajgc od marca - wowczas zaczety byé zauwazalne
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pierwsze skutki lockdown'u, ktory natozono w Chinach w styczniu. W marcu z kolei rozpoczat sie lock-
down w Polsce i wielu innych krajach Europy. W miesigcach letnich - lipiec-sierpien 2020 poziom prze-
tadunkéw kontenerowych w portach polskich byt porownywalny z analogicznym okresem roku 2019. W
pdzniejszych miesigcach, poza listopadem kiedy przetadunki wzrosty, znéw zauwazalne byty spadki, cho-
ciaz ich wielkos$¢ nie byta tak znaczaca jak w pierwszym potroczu.

Wykres 3. Przetadunki tadunkow skonteneryzowanych w polskich portach od stycznia do grud-
nia 2019 i 2020 roku (tys. ton), zmiana r/r
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Obstuga tadunkow w technologii ro-ro

W zesztym roku przetadunki jednostek frachtowych w portach polskich zmniejszyty sie o 5,6%. Spadek
zanotowaly wszystkie porty, ale najwiekszy miat miejsce w Porcie Gdynia, gdzie obstuzono o 35,7 tys.
jednostek frachtowych mniej niz w roku 2019 (-12,0%). W Gdyni rowniez zanotowano najwieksze spadki
w obstudze samochoddéw osobowych (-35,1 tys., - 58,2%).

Tabela 4. Obstuga tadunkéw ro-ro i samochodow osobowych w najwiekszych polskich portach w
latach 2019 i 2020 [szt.]

Samochody osobowe Jednostki frachtowe
Zmiana Zmiana
2019 2020 2020/2019 2019 2020 2020/2019

Port Gdansk 52 162 45 383 -13,00% 31484 28 923 -8,13%

Port Gdynia 107 386 44 839 -58,25% 299 566 263 590 -12,01%

Port Szczecin- 254125 219037 -13,81% 493994 | 486516 -1,51%
Swinoujscie

Razem 413 673 309 259 -25,24% 825 044 779 029 -5,58%
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Pasazerowie linii promowych

Wprowadzone restrykcje oraz natozenie kwarantanny na podréznych z powodu pandemii koronawirusa
wptynety na istotne zmniejszenie liczby oséb podrézujacych promami. W zesztym roku polskie porty
tacznie obstuzyty 1473,1 tys. pasazerdw, czyli o 445,2 tys. mniej niz w 2019 roku (-23,2%). Warto wskazac,
Ze to najnizsza liczba podréznych od 2013 roku. Najwiekszy spadek miat miejsce w Porcie Gdynia — ubyto
tam niemal 300 tys. pasazerow (-42,2% w poroéwnaniu z 2019 rokiem). Polskie porty nie sg odosobnio-
nym przypadkiem — w niektorych battyckich portach spadki siegaty nawet ponad 50% (np. Helsinki, Tal-
linn).

Tabela 5. Regularny ruch pasazerski w gtownych portach polskich w latach 2015-2020 [pasaze-

rowie]
Zmiana
2015 2016 2017 2018 2019 2020 AT
Port Gdarsk 107 540 104 672 105 556 117 939 166 475 147 909 -11,15%
Port Gdynia 598 207 603 444 660 900 687 545 682 590 394 608 -42,19%
Port Szczecin- 974717 | 1040779 | 1085013 | 1072679 | 1069318 930 625 -12,97%
Swinoujscie
Razem 1680464 | 1748895 | 1851469 | 1878163 | 1918383 | 1473142 -23,21%

Obstuga statkow wycieczkowych

Miniony rok byt bardzo niekorzystny dla sektora wycieczkowcédw — pandemia spowodowata prawie cat-
kowite zatrzymanie tej gatezi portowej dziatalnosci. Na 2020 rok zaplanowane byty 84 zawiniecia wy-
cieczkowcow w Porcie Gdansk oraz okoto 50 w Porcie Gdynia. Ze wzgledu na pandemie wiekszos¢ ar-
matorow odwotata rejsy i do gdanskiego portu zawineto jedynie 6 jednostek (pierwszy statek wptynat
we wrzesniu). Z kolei Port Gdynia obstuzyt tylko jeden statek wycieczkowy z 72 turystami na poktadzie.
Oba tréjmiejskie porty obstuzyty ponad 95% mniej pasazerow wycieczkowcodw niz w roku 2019. Z drugiej
strony, Port Szczecin-Swinoujécie, w ktérym odbywa sie gtéwnie obstuga wycieczkowcow rzecznych, od-
notowat spadek obstugi podréznych o blisko jedna czwarta, podczas gdy liczba zawinie¢ wzrosta z 78 w
2019 do 95 w 2020. Mozna wiec wnioskowac, ze segment rynku wycieczkowcdw rzecznych nie byt tak
bardzo dotkniety skutkami pandemii jak segment wycieczkowcéw morskich.

Tabela 6. Ruch wycieczkowy w polskich portach w 2019 i 2020 roku [pasazerowie oraz liczba za-

winiec]
Turysci Zawiniecia
Zmiana Zmiana
2019 2020 2020/2019 2019 2020 2020/2019
Port Gdansk 22 411 616 -97,25% 60 6 -90,00%
Port Gdynia 235780 72 -99,97% 54 1 -98,15%
Port Szczecin- 7420 5650 -23,85% 78 95 21,79%
Swinoujscie*
Razem 265611 6338 -97,61% 192 102 -46,88%

*tgcznie ze statkami rzecznymi
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Perspektywy na 2021 rok

W celu okreslenia perspektyw na 2021 rok, pomocny moze by¢ wskaznik PMI (Purchasing Managers’
Index ™)' opracowywany przez IHS Markit. PMI to oparty na ankietach wskaznik aktywnosci gospodar-
czej, czesto uwazany za wskaznik wyprzedzajacy koniunktury. Pierwotnym wskaznikiem jest PMI dla prze-
mystu, jednak obecnie istnieje takze wskaznik dla ustug i oraz wskaznik ztozony (Srednia wazona wskaz-
nikow PMI dla przemystu i sektora ustug dla danego regionu geograficznego lub gospodarki). PMI dla
przemystu moze zwiastowaé zmiany w handlu, a zmiany w handlu moga wptyna¢ na wolumeny przeta-
dowanych tadunkéw w portach. Na poziom wskaznika PMI sktadaja sie ,wskazniki podrzedne”: produkgji,
nowych zamoéwien, zatrudnienia, kosztéw, cen sprzedazy, eksportu, aktywnosci zakupowej, wydajnosci
dostawcow, zalegtosci w zamowieniach i zapasow.

W kwietniu ubiegtego roku w Polsce, a takze w wiekszosci krajow europejskich, nastroje gospodarcze
ulegty znacznemu pogorszeniu - szczegolnie za sprawa rekordowo niskich pozioméw produkgji i nowych
zamowien. Byto to skutkiem wprowadzonego lockdown'u oraz zawieszonej dziatalnosci wielu przedsie-
biorstw. W kwietniu 2020 roku indeks PMI znacznie spadt - wartos¢ wskaznika dla Strefy Euro zmalata
do 13,5 punktéw (najnizszy poziom od 1998 roku), a dla Polski do 32,9 punktéw - Wykres 4. Ale od maja
indeks PMI dla Polski zaczat sie poprawiac i osiagnat poziom powyzej 52 punktéw w lipcu, nastepnie
spadt do 50,8 punktow i poziom ten utrzymywat sie od sierpnia do listopada. Od grudnia zesztego roku
z kolei widoczny jest trend wzrostowy, w lutym 2021 roku wskaznik dla Polski osiagna poziom 53,4 punk-
téw. Rownoczesnie poprawe nastrojéw gospodarczych odnotowano w krajach Strefy Euro - w lutym w
Niemczech warto$¢ wskaznika PMI osiagneta poziom 60,7 pkt, we Francji 56,1 pkt, a we Witoszech 56,9
pkt.

Przygladajac sie blizej prognozom wzrostu PKB na 2021 rok, mozna wskaza¢, ze prognozy ze stycznia
tego roku zostaty obnizone w stosunku do tego, co przewidywano w pazdzierniku zesztego roku (+2,7%
prognozowane w styczniu versus + 4,6% prognozowane w pazdzierniku 2020 roku). Warto wskaza¢, ze
takze w wielu innych krajach europejskich obecnie prognozowane wartosci PKB sa nizsze niz szacunki z
pazdziernika 2019 (Wykres 5).

"The Purchasing Managers ‘Index ™ (PMI ™) to oparty na ankietach wskaznik aktywnosci gospodarczej, ktéry obejmuje wskazniki podrzedne: pro-
dukgji, nowych zaméwien, zatrudnienia, kosztow, cen sprzedazy, eksportu, aktywnosci zakupowej, wydajnosci dostawcow, zalegtosci w zamdwieniach
i zapasoéw. W ankietach respondenci sig proszeni o zgtaszanie zmian w kazdej zmiennej w poréwnaniu z poprzednim miesigcem, odnotowujac, czy
kazda z nich wzrosta/poprawita sie, spadta/pogorszyta sie lub pozostata niezmieniona. Tym obiektywnym pytaniom towarzyszy jedno subiektywne
pytanie dotyczace ,nastrojéw”, polegajace na pytaniu firm, czy prognozuja wyzsza, taka sama lub nizszg produkcje w ciggu roku. PMI jest szeroko
stosowany do przewidywania zmieniajacych sie trendéw gospodarczych. PMI jest opracowywany globalnie przez IHS Markit, chociaz niewielka liczba
stowarzyszen branzowych opracowuje réwniez lokalne indeksy PMI na niektérych rynkach, takich jak ISM w Stanach Zjednoczonych. Wskaznik pier-
wotnie opracowany byt dla produkgji, ale IHS Markit byt pionierem rozszerzenia zasiegu na inne sektory w latach 90., w tym ustugi, budownictwo i
handel detaliczny.
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Wykres 4. Wielkos$¢ przemystowego wskaznika PMI w Polsce i w strefie Euro w latach 2019-2021
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Zrédto: Actia Forum na podstawie danych IHS Markit

Wykres 5. Prognozy wzrostu PKB w 2021 roku w wybranych krajach strefy Euro, Polsce, Rosji
oraz Wielkiej Brytanii
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Zrédto: Actia Forum na podstawie World Economic Outlook, styczer 2021

Na tym etapie trudno prognozowac jak moze wygladac caty rok 2021 dla dziatalnosci portowej w Polsce,
obecny rok bedzie bowiem réwniez stat pod znakiem pandemii. Jednak zardwno wskazniki gospodarcze
jak i wyniki portoéw na poczatku 2021 roku pozwalajg na optymistyczne nastroje. Wskazniki gospodarcze
ukazuja poprawe nastrojow gospodarczych. Z kolei wyniki samych portow polskich w pierwszym mie-
sigcu 2021 sa dos¢ obiecujace, w styczniu tego roku wszystkie porty polskie zanotowaty wzrost przeta-
dunkéw w pordédwnaniu ze styczniem 2020 i byty to dosc¢ istotne wzrosty (+13,6% Port Gdynia, +8,8%
Port Gdanhsk oraz +7,7% Port Szczecin-Swinoujécie).
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Port Monitor to cykliczne raporty poswiecone rynkowi portowemu
i handlowi miedzynarodowemu w Polsce, Regionie Morza Battyckiego
oraz w Europie. Raporty przygotowane sa przez zespdt ekspertow
dziatu konsultingowego firmy Actia Forum.
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