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Zelazostopy sa to materialy sypkie. Sq to stopy przejéciowe
zawierajace pewne ilosci zelaza i jeden lub wiecej pierwiastkow,
z ktdrych najczesciej dodawany jest krzem, mangan i chrom, be-
dace sktadnikami stopowymi. W zaleznosci od wielkosci produk-
cji zelazostopy dziela si¢ na: zelazostopy produkowane masowo
i specjalnie. Do najwazniejszych zelazostopéw wytwarzanych
masowo zalicza sig: zelazokrzem, zelazo mangan, zelazochrom,
zelazomanganokrzem i zelazonikiel, ktore stanowia okoto 90%
catkowitej produkcji zelazostopéw w Unii Europejskiej [1]. Do
najwazniejszych zelazostopow specjalnie wytwarzanych zalicza
sie: zelazowanad, Zelazotytan, zelazomolibden, Zelazobor, zelazo-
wolframotytanobor, zelazowolfram, zelazofosfor, zelazoniob, Ze-
lazo cyrkon. Zelazostopy przewaznie stosowane sa w hutnictwie,
w przemyéle aluminiowym, chemicznym. Zelazostopy stosuje sie
do produkcji spawalniczych materiatéw dodatkowych. Wszystkie
zelazostopy sa podobne w wygladzie i majg zblizona gestos¢, gdyz
glownym pierwiastkiem stopowym jest zelazo (rysunek 1) i sa
produkowane w formie o réznej granulacji. Logistyka zwigzana
z transportem wszystkich Zelazostopéw jest podobna.
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Rys. 1. Zelazokrzem [4].
Zrédlfo: hifp.//www.watventure.pl/oferfo/zelazostopy-kawakowe (dostep: 01.10.2017).
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Dostepne sa nastepujace granulacje zelazostopow [4]:
¢ 0-0,3 mm

* 0-3mm

¢ 3-10 mm

¢ 10-50 mm

¢ 10-80 mm

* zelazostop kawatkowy.

Zelazostopy nie sa klasyfikowane, jako substancja stwa-
rzajaca zagrozenie, zgodnie z regulacjami prawnymi CLP
(1272/2008/EC). Zelazostopy nie sa tez traktowane jako sub-
stancja niebezpieczna w mysl Dyrektywy o substancjach nie-
bezpiecznych (67/548/EEC) [2, 3]. Zelazostopy nie sa trwate,
nie ulegaja bioakumulacji i nie sg toksyczne (PBT). Nie sg tym
bardziej traktowane jako substancje o wielkiej sktonnosci do
bioakumulacji (vPvB) zgodnie z definicjq zawarta w Zatacz-
niku XIII do Regulacji prawnych REACH. Zelazostopy nie sa
wiaczone do listy ECHA - substangji, ktorym nalezy poswie-
ci¢ znaczng uwage [3]. Dostarczanie Karty Bezpieczenstwa
Produktu (SDS) nie jest obowiazkowe, zgodnie z przepisem
453/2010, co stanowi duze ufatwienie w logistycznym pla-
nowaniu transportu zelazostopow. Karta ta jest dobrowolng
prezentacja pewnych informacji, ktére moga pomoc uzytkow-
nikowi przy obchodzeniu si¢ z zelazostopami. Transport Zela-
zostopow moze stanowic¢ pewno rodzaju wyzwanie logistycz-
ne i temu zagadnieniu bedzie poswiecony artykut.

Logistyka zwigzana z transportem zelazostopow

Podstawowa czynnoscia swiadczona w ramach trans-
portu zelazostopow jest ich przewoz. Obejmuje on okres,
w czasie ktorego tadunek zelazostopow pozostaje w srodku
transportowym bedacym zardéwno ruchu, jak i w trakcie
postoju. Podstawowymi $rodkami transportu stosowany-
mi do przewozu zelazostopéw sa: pojazd samochodowy,
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wagon, statek, barka (rzadziej samolot) [1, 7]. Aby tadunek
z zelazostopami znalazl si¢ w $rodku transportowym, po-
trzebne sa dodatkowe manipulacje, wystepujace w punk-
tach transportowych. Do tych manipulacji zalicza sie:
zatadunek i wyladunek Zzelazostopéw i ich sktadowanie
(krotko- lub dtugookresowe) oraz przewozy tadunkéw na
terenie punktu transportowego. Czynnosci wykonywane
w punktach transportowych (rysunek 2) wraz z przewozem
tworza pojecie przemieszczania. W trakcie przemieszcza-
nia tadunek z Zelazostopami jest obstugiwany za pomoca
réznego rodzaju urzadzen technicznych (srodki transpor-
tu, dZwigi, urzadzenia manipulacyjne itd.); korzysta sie tez
z magazyndw i miejsc do skfadowania zelazostopow [1, 7].
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Rys. 2. Podstawowe elementy transportu.
Zrédfo: Neider J, Transport migdzynarodowy, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne,
Warszawa 2008.

Ladunki, bedace przedmiotem przemieszczania, charaktery-
zuja si¢ podatnoscig transportowa. Rozrdznia si¢ typy podatno-
$ci: naturalng, techniczng, unikatowa

i ekonomiczng [7]. Podatnos¢ naturalna wynika z cech fi-
zycznych, chemicznych i biologicznych tadunku, czyli z jego
wiasciwosci. Ladunki niebezpieczne maja niska podatnos¢. Po-
datnos¢ techniczna obejmuje cechy fadunku, ktére wptywaja
na zastosowang technologie przewozu, a zatem jego wielkos¢,
ciezar ksztatt i przestrzennos¢. Wysoka podatnos¢ maja fadunki
skonteneryzowane oraz fadunki poétmasowe, majace jednolite
ksztalty i rozmiary, mogace tym samym korzysta¢ z uniwer-
salnych $rodkéw transportu [7]. Wysoka podatnoscia beda
si¢ natomiast cechowac tfadunki odporne na warunki i srodki
transportu, na przyklad Zelazostopy, gdzie nie jest potrzebne
indywidualne zaprojektowanie catego procesu transportowe-
go, pokonanie przeszkdd technicznych, uzyskanie pozwolen
i staty nadzor nad przebiegiem dostawy.

Przewozy drogowe odgrywaja najwigksza role w transporcie
zelazostopow. Srodki transportu do przewozu zelazostopow to
glownie samochody dostawcze i samochody ciezarowe. Mniej-
sze ilosci zelazostopow sa przewozone samochodami dostaw-
czymi (odmiana samochodu osobowego lub lekkiego cig¢zaro-
wego, przeznaczona do przewozu niezbyt duzych fadunkéw
do 3,5 tony). Samochod cigzarowy jest to pojazd mechaniczny,
silnikowy, o masie dopuszczalnej catkowitej powyzej do 3,5
tony, ktory takze moze by¢ z powodzeniem przeznaczony do
przewozu wigkszej partii Zelazostopow. Nalezy zwroci¢ bez-
wzglednie uwage na stan techniczny $rodkéw transportu stu-
zacych do przewozenia zelazostopow [5, 6].

Dobor odpowiedniego srodka transportu do przewozu ze-
lazokrzemu jest zwigzany gldwnie z tym, w jakiej formie i ilo-
$ci przewozony jest fadunek z zelazostopami.

navka

Zelazostopy transportowane sq w wiekszosci na dwa spo-
soby — luzem lub w specjalnych workach wykonywanych za-
zwyczaj z tkaniny polipropylenowej, zwanych BigBag, ktore
moga pomiesci¢ nawet do 1500 kg materiatu [1], na przyktad
zelazostopu.

Do najpopularniejszych rodzajow naleza worki [1, 9, 10]:

* jednorazowego oraz wielokrotnego uzytku

* jedno, dwu oraz czterouchwytowe

* wykonane z materiatéw dopuszczonych do kontaktu z zyw-
noscia

* wykonane z tkanin ptaskich, okragtotkanych, powlekanych,
przystosowanych do przechowywania warzyw i owocow —
azurowych, wyposazone we wklad foliowy, uszczelnienie
SZWOW

¢ z nadrukiem

* roznej konstrukgji czesci zasypowej i wysypowej

* ze stabilizatorami ksztattu

¢ dopuszczone do transportu ladowego i morskiego materia-
6w niebezpiecznych

* przeznaczone do pakowania i transportowania wszelkich
materiatéw sypkich.

Worki BigBag moga by¢ umieszczane w naczepie pojazdu
ciezarowego zaréwno na palecie, jak i przy pomocy uchwy-
tow. Na rysunku 3 przedstawiono utozenie workéw BigBag
z zelazostopami, ktore s3 umieszczone bezposrednio w na-
czepie bez dodatkowych palet.

Rys. 3. Worki BigBag z zelazostopami umieszczone w naczepie pojazdu cigzarowego
Zrédfo: Kubica-Klaczak M., Miedzynarodowy przewdz Zelazostopow, Praca dyplomo-

wa magisterska, Politechnika 5‘/qska, Katowice, 2012.
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Do przewozu zelazostopow w workach typu BigBag wyko-
rzystywane sa wszelkiego rodzaju pojazdy przystosowane do
przewozu palet z umieszczonymi na nich workami lub workéw
luzem. Do realizacji tego typu przewozu stosuje sie najczesciej
ciagniki siodtowe z réznego rodzaju naczepami. Najczesciej
stosowanym rodzajem naczepy jest naczepa typu ,burto — fi-
ranka”. Jest ona szczegolnie uzyteczna ze wzgledu na mozli-
wos¢ zaladunku z boku, co w przypadku workéw BigBag z Ze-
lazostopami jest bardzo praktyczne [1].

Czynnosci manipulacyjne podczas zatadunku Zelazostopow
umieszczonych w workach typu BigBag sa wykonywane przy
pomocy roznych srodkéw transportu wewnetrznego. Jednym
z najczesciej wykorzystywanych srodkéw do tego celu sq jez-
dniowe wozki podnoénikowe, przystosowane do przewozu
materiatu o duzej masie, ktory umieszcza sie z reguty na pa-
letach. Uzywane sg one glownie do prac zatadunkowych i roz-
fadunkowych [9]. Kolejnym typem srodka transportowego
uzywanego do transportu workow BigBag z Zelazostopami na
paletach sa roznego rodzaju wozki paletowe. Stanowig one nie-
zbedny element w realizacji prac zaladowczo-wytadowczych,
odbywajacych si¢ w ciagach logistycznych. Do najbardziej po-
pularnych wozkow paletowych stosowanych w wewnetrznym
transporcie zelazostopdw mozna zaliczyc¢ [10]:

* wozki paletowe o standardowych wymiarach, ktdre rdzniq
si¢ miedzy soba diugoscia widet, udzwigiem oraz maksy-
malng wysokoscia widet

* specjalistyczne wozki paletowe, na przyklad wozki z waga

e wozki paletowe z napedem recznym, potelektrycznym
i elektryczne.

Przedsigbiorstwa zamawiajace Zelazostopy mogg skorzystac
takze z transportu tego materiatu luzem czyli bez dodatkowego
opakowania. Jest to bardziej popularny sposob przewozu zelazo-
stopéw w zwiazku z mniejsza czasochfonnoscia zatadunku i wy-

Tab. 1. Wybrane parametry naczepy samowytadowczej.

fadunku. Do przewozu zelazostopdw luzem wykorzystywane sa
pojazdy ciezarowe z naczepami samowyladowczymi. Sa one naj-
bardziej popularne ze wzgledu na tatwos¢ i czas roztadunku.

W tabeli 1 przedstawione zostaly wybrane parametry nacze-
py samowytadowczej, w ktdrej przewozone s zelazostopy [1].
Przedstawiona naczepa umozliwia zatadunek odgérny oraz roz-
fadunek grawitacyjny dzieki przechytowi naczepy. Przykladowa
naczepa samowyladowcza pokazana zostata na rysunku 4.

Roztadunek naczepy samowytadowczej nastepuje poprzez
przechylenie samej naczepy, do zatadunku wykorzystywane
sa koparko-tadowarki. Koparko-tadowarki to srodek transpor-
tu przeznaczony do robot ziemnych i do wszelkiego rodzaju
przetadunku. W zaleznosci od rodzaju wykonywanych czyn-
nosci stosuje sie rozne rodzaje tyzek do koparko-tadowarek.
Pozwalajg one na wykorzystywanie koparek do réznych prac
zwiazanych z przetadunkiem zelazostopow [10].

Przepisy zwigzane z transportem zelazostopow

Przy przewozie zelazostopow z Polski do innych krajow
Unii Europejskiej nalezy zapoznac si¢ z postanowieniami
[1]:

¢ Konwencji ADR

¢ Konwencji CMR

* Konwencji TIR

* Konwencji AETR

¢ Prawa o ruchu drogowym

¢ Ustawy o transporcie drogowym

* Prawa przewozowego

e zgloszen celnych w postaci formularzy SAD

¢ zgloszen celnych w postaci dokumentéw INTRASAT.

Konwencja ADR jest to europejska umowa dotyczaca
miedzynarodowego przewozu drogowego materiatow nie-
bezpiecznych. Sporzadzona zostala w Genewie dnia 30
wrzesnia 1957 roku. Polska ratyfikowata
te konwencje w 1975 roku.

Konwencja CMR jest aktem prawnym,

Typ WY Jednostka ktory umozliwia wykonywanie mie-
Oznaczenie handlowe NW38A dzynarodowego transportu drogowe-
Dhugosé zewnetrzna 10 460 m go. Umowa ta .zosta,la poc.iplsana w 1956
_ roku w Genewie, zas ratyfikowana w Pol-
Dhugos¢ wewnetrzna 9300 mm sce — w 1962 roku [9]. List przewozowy
Szeroko$¢ zewngtrzna 2550 mm wystawia si¢ w trzech egzemplarzach,
Szeroko$é wewnetrzna 2460 mm p()dlpi.sanyc}.1 przez nadawce i przez prze-
woznika. Pierwszy egzemplarz wrecza

Wysokos¢ zewnetrzna 3240 mm . .
sie nadawcy, drugi towarzyszy przesylce,
Wysokos¢ wewngtrzna 1700 mm a trzeci zatrzymuje przewoznik [9]. Za-
Rozstaw osi 2% 1310 mm nim przewoznik przyjmie tadunek zela-
Wysokosé siodia 1300 — zostopow do przewozu, zobowiazany jest
on do sprawdzenia stanu towaru wraz
Dopuszczalna masa catkowita 36 000 mm z jego opakowaniem, a takze poprawno-
Masa wiasna 6350 kg sci danych listu przewozowego z iloscig
Naciok 02 0 338000 ke egzemplarzy, .1ch numeréw oraz cech .[9,
. . 13]. Przewoznik odpowiada za catkowite
Nacisk na siodto 12000 kg lub czesciowe zaginiecie tadunku zela-
Kubatura 38,8 m’ zostopow lub za jego uszkodzenie, ktore

Zrédfo: Szatucki K., Transport. Problemy transportu rozszerzonej UE, Wydawnictwo Naukowe PWN,

Warszawa 2009.
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nastapito w czasie miedzy przyjeciem
towaru a jego wydaniem, jak rdwniez za
opoznienie dostawy.
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Rys. 4. Przykladowa naczepa samowytadowcza.
Zrédfo: htfp.//wielton.com.pl (dostep: 9.09.2017).

Konwencja TIR jest to porozumienie celne, ktdre do-
tyczy miedzynarodowego przewozu towaréw z zasto-
sowaniem karnetéw TIR. Umowa ta zostata sporzadzo-
na w Genewie w 1975 roku. Dzigki niej do przewozow
miedzynarodowych towaréw wykonywanych pojazdami
drogowymi zostat wprowadzony dokument gwarancyj-
ny - karnet TIR. Umowa ta dotyczy miedzynarodowego
tranzytu towaréw samochodami ciezarowymi i pozwala
uprosci¢ procedury na granicach oraz w urzedach cel-
nych. Powoduje to wzrost efektywnosci przewozow dro-
gowych [9,13].

Konwencja AETR to europejska umowa dotyczaca pra-
cy zaldg pojazdow, ktore wykonuja miedzynarodowe
przewozy drogowe. Zostala sporzadzona 1 lipca 1970
roku w Genewie, a weszla ona wzycie 6 lat pdzniej. Pol-
ska ratyfikowata te konwencje w 1992 roku.

System INTRASTAT jest to system statystyki obrotow
handlowych pomiedzy panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej. System INTRASTAT w Polsce funkcjonuje
od 2004 r. [1, 12]. System ten, funkcjonujac w Unii Euro-
pejskiej od 1993 roku, jest narzedziem do przekazywania
przez przedsiebiorcow w kraju cztonkowskim Unii Euro-
pejskiej informacji o dokonanych przywozach albo wy-
wozach towaréw do innych krajow nalezacych do Wspol-
noty. Ponadto system INTRASTAT stuzy do gromadzenia
tych danych przez upowaznione do tego organy pan-
stwowe, ich kontroli, przetwarzania oraz udostepniania
innym uprawnionym podmiotom. Zebrane w ten sposob
informacje sg nastepnie porownywane z informacjami za-
deklarowanymi przez te same osoby w podatkowych de-
klaracjach VAT. W Polsce za gromadzenie, przetwarzanie,
kontrolowanie i przekazywanie danych odpowiedzialna
jest Polska Administracja Celna. Gtéwnym partnerem
Polskiej Administracji Celnej w zakresie metodologii sys-
temu INTRASTAT i odbiorca danych jest Glowny Urzad
Statystyczny [1, 11]. Zgtoszeniu do systemu INTRASTAT
podlega fizyczny przeptyw towardw wspolnotowych
z jednego panstwa czlonkowskiego do innego panstwa
cztonkowskiego. Dzieje si¢ tak takze w przypadku zela-
zostopdw, ktore sa wysylane z Polski bezpodrednio do
krajow unijnych. Towar ten musi by¢ zgtoszony do sys-
temu INTRASTAT w obu zainteresowanych krajach [1].
Kazdy wewnatrz-wspodlnotowy przeptyw towaru (a wiec
takze zelazostopdw) jest rejestrowany, jako [12]:

* wywoz towarow - wowczas, gdy rejestracji dokonuje pan-
stwo cztonkowskie wysylajace towary

* przywdz towarow - wtedy, gdy rejestracji dokonuje pan-
stwo cztonkowskie otrzymujace ten sam towar.

Obowiazek przekazywania informacji o dokonanych
przywozach i wywozach towarow (a wiec takze zelazosto-
pow) miedzy Polska a innymi krajami Unii Europejskiej
cigzy na tych przedsiebiorcach, ktorzy osiagneli pewne,
ustalone na dany rok sprawozdawczy (kalendarzowy)
i ogloszone w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie
badan statystycznych statystyki publicznej, wartosci w ra-
mach tych obrotow [12]. Wartosci te to tak zwane progi
statystyczne. Progi statystyczne sa ustalone odrebnie dla
przywozu i odrebnie dla wywozu towardw. Sg one publi-
kowane z odpowiednim wyprzedzeniem tak, aby kazdy
podmiot mogl stwierdzi¢, czy i w jakim zakresie podlega
obowiazkowi skfadania deklaracji INTRASTAT. Pierwsza
grupa progow to tak zwany prég podstawowy. Sa to kon-
kretne wartosci rocznych obrotéw towarowych okreslone
odrebnie dla transakcji przywozowych i wywozowych.
Osoba, ktorej wartos¢ przywozu lub wywozu w ramach
Wspdlnoty w danym roku przekroczy wartos¢ ustalong dla
odpowiedniego progu podstawowego, bedzie zobowigzana
do przekazywania informacji o tych obrotach [11].

Kolejnymi progami statystycznymi, ktére sa stosowane
w Polsce, sg tak zwane progi szczegétowe. W tym przypad-
ku okredlone sa dwa progi: dla przywozu i wywozu. War-
tos¢ ustalona dla tych progow jest wyzsza, anizeli wartos¢
ustalona dla progu podstawowego.

W praktyce osoby osiagajace znaczne wartosci obrotow
towarowych z krajami Unii Europejskiej beda zobowigzane
do przekazywania bardziej szczegdtowych informacji na
temat realizowanych obrotéw towarowych z ww. krajami,
niz osoby, ktdrych obroty przekroczyty prog podstawowy,
ale nie przekroczyly progu szczegdtowego [12, 13].

Aby przewoznik mogt prowadzi¢ dziatalnos¢ w zakresie
transportu miedzynarodowego musi posiadac¢ nastepujace
dokumenty i zaswiadczenia:

* zaswiadczenie o numerze identyfikacyjnym REGON

* Numer Identyfikacji Podatkowe;

e licencje na wykonywanie migdzynarodowego zarobko-
Wego przewozu rzeczy

* ubezpieczenie OC przewoznika drogowego.

Podjecie i wykonywanie transportu drogowego wymaga
uzyskania odpowiedniej licencji na wykonywanie trans-
portu drogowego. Jej brak powoduje koniecznos¢ uiszcze-
nia kary pienieznej. Licencji udziela si¢ zawsze na prosbe
zainteresowanego. Zatem to na nim cigzy obowiazek $wia-
domosci posiadania licencji, jak réwniez podejmowanie
dziatan w tym kierunku. Licencja w transporcie drogowym
wydawana jest decyzja administracyjna przez ministra
wlasciwego do spraw transportu lub okreslony w ustawie
organ samorzadu terytorialnego, uprawniajaca do podej-
mowania i wykonywania dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie transportu drogowego [1]. Licencja udzielana jest na
czas oznaczony, nie krétszy niz 2 lata i nie dtuzszy niz 50

lat, uwzgledniajac wniosek przedsiebiorcy [8].
M
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Licencji udziela si¢ na pisemny wniosek przedsiebiorcy.
Licencja na miedzynarodowy transport drogowy upraw-
nia do wykonywania przewozow z przekroczeniem gra-
nicy Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z rodzajem prze-
wozOw w niej okreslonym. Licencja ta uprawnia rowniez
do wykonywania przewozow w krajowym transporcie
drogowym, zgodnie z rodzajem przewozow w niej okre-
$lonych. Licencja nie zastepuje zezwolert wymaganych
przepisami ustawy lub umoéw miedzynarodowych [8, 13].

Streszczenie

W artykule oméwiono logistyke zwiazana z transportem
zelazostopow. Opisano $rodki transportu stuzace do prze-
wozu Zelazostopow. Przeanalizowano szczegoétowo meto-
dy przewozenia zelazostopéw wraz zasadami zatadunku
i roztadunku. Podano najwazniejsze przepisy prawne po-
trzebne do transportu krajowego i w ramach Unii Euro-
pejskiej. Przedstawione rozwazania na temat transportu
zelazostopow pokazuja jak powazne jest to wyzwanie lo-
gistyczne. Proces ten skfada sie z wielu powiazanych ze
soba elementéw i czynnosci zwigzanych z zaladunkiem,
przewozem i wyladunkiem. Dodatkowo w sktad procesu
transportowego wchodzi szereg istotnych czynnosci przy-
gotowawczych fadunku do przewozu do ktorych zalicza
si¢ miedzy innymi opakowanie i znakowanie, czasowe
sktadowanie, kompletowanie oraz wszelkie czynnosci spe-
dycyjne. Przewoznik kazdorazowo musi wzia¢ pod uwage
indywidualne potrzeby przedsiebiorstw, ktore w procesie
uczestnicza. Cena oraz czas przewozu, to czynniki, ktore
decyduja o ilo$ci zamdéwien. Dodatkowo sam przewoznik
musi spetni¢ szereg wymagan formalnych, zwigzanych
z aktualna dokumentacjqa przewozowa. Wazne jest za-
tem, aby posiadac jak najlepsza, aktualng wiedzeg o stanie
prawnym, gdyz w przypadku wykrycia nieprawidtowosci
kary finansowe moga by¢ dotkliwe, a w skrajnych przy-
padkach spowodowac nawet upadtos¢ firmy przewozowej.

Logistics in ferroalloy transport

Abstract

The logistic related to ferroalloy transport is di-
scussed. Means of transport used to ferroalloys was
precisely analyzed. The methods of transporting fer-
roalloys with the principles of loading and unloading
were analyzed in detail. The most important legal pro-
visions needed for domestic transport and within the
European Union are given. The discussion on ferroal-
loy transport shows how serious this logistics challen-
ge is. This process consists of a number of interrelated
components and activities related to loading, transport
and unloading. In addition, the transport process inc-
ludes a number of important preparatory activities for
the cargo to be transported to packaging and marking,
temporary storage, picking up and all shipping activi-
ties. The carrier must take into account the individual
needs of the companies involved in the process. The
price and time of transport are factors that determi-
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ne the number of orders. In addition, the carrier must
meet a number of formal requirements related to the
current transport documentation. It is important to
have the best current knowledge of the legal situation,
as financial penalties can be severe and, in extreme
cases, even a bankruptcy of a shipping company can
occur.
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