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Proces globalizacji ma silny zwigzek z zastosowaniem innowacyjnych rozwigzan technologicznych w
dziedzinie transportu oraz telekomunikacji. Tak byto w XIX w. kiedy do powszechnego uzytku wprowadzono
statki parowe i telegraf, oraz w drugiej polowie XX w. kiedy bodicem do dynamicznego wzrostu wymiany
handlowej miedzy kontynentami stato sie upowszechnienie statkow kontenerowych oraz rozwdj internetu.
Obecnie zdecydowana wiekszos¢ towarow w globalnym handlu transportowana jest w kontenerach drogg
morskq. Wymusza to tworzenie sprawnie funkcjonujgcego lgdowego transportu kontenerow na zapleczu portow
morskich. W tak skonstruowanych tancuchach logistycznych, aby zapewnié nierozerwalnos¢ i terminowos¢
dostaw, transport samochodowy i proces globalizacji stajq si¢ wzajemnie zalezne. Celem referatu jest proba
wskazania znaczenia transportu samochodowego w procesie globalizacji a takze przedstawienia dualistycznej
roli transportu samochodowego, jako z jednej strony czynnika determinujgcego proces globalizacji a z drugiej,
beneficjenta jej rozwoju.

1. ISTOTA GLOBALIZACJI

Proces globalizacji dotyka wszystkich sfer zycia spoteczno-gospodarczego. Determinuje on, jak
podkresla J. Strojny, coraz wieksza zmienno$¢ totalng, nieunikniong i wszechobecng [22, s. 27].

O globalizacji napisano wiele ksiagzek i artykutdéw zarowno w kraju jak i za granica. Mimo, ze jest
to stosunkowo nowe pojecie, istota jego siega dalekiej przesziosci, bo wzmianki o tym zjawisku
pojawity si¢ juz w okresie odkry¢ geograficznych (koniec XVII wieku) [13, s. 121].

Pojecie ,,globalizacja” pochodzi od stowa ,,glob”, wskazujacy na zasieg ogdlnoswiatowy [14, s.
147-171]. W Polsce pionierem ekonomicznych analiz dotyczacych globalizacji byt J. Pajestka. Wraz z
rozwojem procesu termin obejmowal coraz wigksza liczbe nauk spotecznych. Pojawilo sie wiele
r6éznych definicji.

Termin ,,globalizacja" pojawit si¢ juz w 1953 roku, w niemieckiej gazecie "Frankfurter Allgemeine
Zeitung" [11, s. 165]. Z kolei ,,The Economist” w kontekscie ekonomicznym uzyt pojecia globalizacji
w 1959 roku. Chodzito woéwczas o ,,wzrost zglobalizowanej ilosci importowanych samochodow”, za$
atrybutem byt handel mi¢dzynarodowy. Ide¢ ,,globalnej wioski” wprowadzit w 1960 roku kanady;jski
krytyk literacki i teoretyk komunikacji H. M. McLuhan by zilustrowac ,kurczenie si¢” $wiata,
podkreslajac, ze mieszkancy réznych stron $wiata przezywaja wydarzenia zachodzace w skali globu w
sposOb podobny jak mieszkancy tradycyjnej wioski, ktorzy caty czas sa Swiadomi istnienia 1 dziatania
sasiadow [28, s. 26]. Z kolei w 1961 roku globalizacja zastgpuje pojecie ,,globalny” o ,.ekologicznych
i spoteczno-ekonomicznych konotacjach” i pojawia si¢ w stowniku Webstera [24]. W literaturze [5, s
17] spotka¢ mozna informacje¢, ze pojecie po raz pierwszy zostato uzyte przez R. Robertsona w 1985
roku. Mowit on wowczas, ze globalizacja jest ,,zespolem procesow, ktore wspotorganizuja wspolny
swiat” [19, s 65].

Czesto autorzy zgodni s3, co do tego, ze globalizacja ,.to proces stopniowego kurczenia si¢
czasoprzestrzeni, w ktorej poruszamy si¢ 1 w ktorej dziatamy” [6, s. 19] poprzez ,,zastosowanie
nowoczesnych technologii”. Zmiany nastapity we wszystkich wymiarach wspotczesnego $wiata, na
wszystkich poziomach od ekonomicznego i politycznego po kulturowy.

Termin ten okre$la jednocze$nie ,,wzrost r6znego rodzaju powigzan miedzy ré6znymi podmiotami
zycia migedzynarodowego oraz wzajemne, najczesciej asymetryczne oddzialywania we wszystkich
sferach zycia spoleczenstwa, od umiedzynarodowienia rynkow i kapitatu po kulture masowa,
migracje, finanse i zapewnienie pokoju” [9, s. 9].

Zdaniem Z. Baumana globalizacja oznacza ,,nieunikniony los §wiata, a takze nieunikniony proces,
ktory dotyczy kazdego z nas”. Nieodtaczne cechy globalizacji to subiektywnie ,,kurczacy si¢ czas i

5372 Logistyka 3/2015




Logistyka - nauka

przestrzen”, konsekwencja tworzenia si¢ $wiatowych rynkéw gospodarczych handlowych i
finansowych, powstawania ponadpanstwowych struktur politycznych 1 militarnych a takze
niecbywatych postepow w zakresie szybkiego przekazywania i wymiany informacji w skali
ogblnoswiatowej [1, s. 5]. Patrzac na tworzace si¢ struktury ponadpanstwowe jak Unia Europejska
(1993), Unia Euroazjatycka (w planach, w 2015 roku utworzono Eurazjatycka Uni¢ Gospodarczg),
Unia Afrykanska (2002) wydaje si¢ niemozliwy odwrét od globalizacji.

Mnogos¢ definicji globalizacji wskazuje na to, jak wazny jest to temat we wspotczesnym Swiecie.
»(Globalizacja staje si¢ wymiarem wspolczesnej gospodarki”. E. Zaloga pisze, ze istotniejszy poza
definicjami jest fakt postepujacej liberalizacji dziatalno$ci gospodarczej, deregulacji gospodarek
narodowych 1 ograniczenia roli panstwa, a takze otwierania rynkow, postepu naukowego i
technicznego panstw oraz regionow [29, s. 22]. K. Kucinski dodaje, ze ,,dzigki globalizacji mozliwe
jest konfigurowanie i koordynowanie dziatalno$ci gospodarczej w skali catego $wiata co pozwala
minimalizowa¢ koszty, maksymalizowa¢ nowo tworzong warto$¢ produktéw, uzyska¢ dostep do
rynku $wiatowego” [12, s. 13].

2. TRANSPORT A GLOBALIZACJA

Globalizacja otwiera nowe mozliwosci rozszerzenia i dywersyfikacji wymiany handlowej, wzrostu
inwestycji i rozwoju nowych technologii efektem, czego jest wzrost gospodarczy w wielu krajach [7,
S. 5]. Zmiany technologiczne, postep w wykorzystywaniu komputerow, rozwoju telekomunikacji,
informatyki, logistyki i obnizenie kosztow transportu stworzyty nowe mozliwosci dla wielu dziedzin
przemyshu, jak réwniez zmienily sposéb organizacji produkcji.! Globalizacja obejmuje wiele réznego
rodzaju dziatan, od zakupu surowcéw po sprzedaz wyrobow gotowych na miedzynarodowych
rynkach. Zlozonos$¢ dzialalnosci logistycznej i transportowej bedzie coraz wicksza ze wzgledu na
dlugo$¢ tancuchéw dostaw. Krajowe systemy transportowe musza by¢é w dobie globalizacji
dostosowane do dziatan firm transportowych o zasiggu miedzynarodowym [4, s. 36-37].

Transport i logistyka, stanowig podstawe w dystrybucji towar6w na rynki migdzynarodowe.
Moéwiac o transporcie szeroko pojetym, ma si¢ na mysli zakres dzialalnosci cztowieka, bez ktdrego
globalizacja bytaby mozliwa w ograniczonym zakresie. Z kolei eliminowanie barier zwigzanych z
granicami, eksportem czy importem towaroOw wplywa pozytywnie na rozwoj transportu.

Szczegodlne przyspieszenie procesu globalizacji wida¢ od lat 80 XX wieku, na ktorego dynamike w
szczegoOlnosci wplyngto:

— upowszechnienie konteneryzacji w transporcie morskim,
— spopularyzowanie si¢ pasazerskiego transportu lotniczego,
— wynalezienie technik telekomunikacyjnych w szczegdlno$ci pdzniejszego Internetu.

Na rozwoj globalizacji duzy wpltyw miala zmiana przepisOw prawa transportowego na swiecie.
Ztagodzenie polityki regulacyjnej w zakresie transportu morskiego, powietrznego czy ladowego
spowodowato powstanie wigkszej ilosci firm $wiadczacych ustugi w branzy TSL. Jedng z
wazniejszych ustaw w tym zakresie byla deregulacja amerykanskiej liniowej zeglugi morskiej w 1984
roku (Shipping Act). ,,Ustawa byla wyrazem zlagodzenia regulacyjnej polityki rzadu 1 reorientacji
transportu morskiego na potrzeby rynku, czego bezposrednia konsekwencja byto umozliwienie
zawierania z klientami kontraktow na obsluge, uprawnienie przewoznikoéw morskich do niezaleznego
ustalania stawek przewozowych i oferty ustugowej a takze mozliwo$¢ ustalania z przewoznikami
ladowymi (kolejowymi 1 samochodowymi) stawek tacznych w transporcie intermodalnym™ [ 4, s.
618]. Transport intermodalny to najszybciej rozwijajaca si¢ dzialalno$¢ w logistyce globalnej, taczac
dwie lub wiecej gatezi transportu.

Niestety, mimo ze globalizacja dotyczy catego $wiata, to korzySci z niej uzyskuje zaledwie
kilkadziesigt krajow najlepiej rozwinietych. Powstata jako efekt rozwoju oraz ewolucji
kapitalistycznej gospodarki rynkowej. Jest zjawiskiem dwubiegunowym co szczegodlnie widaé w
postaci roznic miedzy bogatymi krajami i biednymi. Powoduje z jednej strony bogacenie si¢ krajow

! Zwane powszechnie, jako ,,postfordyzm”, czyli odejscie od produkcji masowej do bardziej elastycznych form produkeji i organizacji nastawionych na
zaspokojenie potrzeb konsumentow.
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juz bogatych, lub o dobrej kondycji gospodarczej a z drugiej strony zubozenie innych krajow o stabej
gospodarce[15, s. 46-47].

W miar¢ znoszenia globalnych barier handlowych zaostrza si¢ konkurencja na $wiatowych
rynkach, co prowadzi do powstawania firm globalnych, ktore formutuja strategie w skali $wiatowej
[15, s. 651]. Do 2006 roku uwazano, ze jednym z efektow globalizacji jest wzrost wymiany
towarowej migdzy kontynentami, a jednocze$nie obserwowano procesy sprzyjajace korzystnej
koniunkturze w perspektywie Kilku lat, jak i lokalne zjawiska kryzysowe. Nikt nie myslat jeszcze
powaznie o kryzysie finansowym i gospodarczym, ktory wybuchl rok podzniej. Oddziatywanie
globalizacji na transport przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Potencjalne oddziatywanie globalizacji gospodarki na transport [29, s. 22-24]

g{%g:g;;?) Oddzialywanie na transport
e Zmiana wielkosci, dtugosci i przestrzennego przebiegu potokow
fadunkowych, zapotrzebowanie na §rodki transportu spetniajace
postulat masowosci (korzysci skali),
e Wzrost inwestycji migdzynarodowych,
e Wzrost znaczenia megaportow (morskich i lotniczych),
Od gospodarki narodowej do ladowych centrow dystrybucyjnych,
globalne;j e Wzrost poziomu oraz odleglo$ci podrozy pasazerskich,
e Wchodzenie nowych silnych graczy na rynek ushug
transportowych,
e  Wzrost znaczenia bezpieczenstwa i ochrony transportu,
e  Wzrost znaczenia logistyki i multimodalizmu,
e Globalizacja przemystu samochodowego, stoczniowego itp.
e Nadaje nowy wymiar konkurencyjnosci regionu, kraju,
przedsigbiorstwa,
e Jest wymiarem wspotczesnej gospodarki,
e Deterytorializacja,
Globalizacja . Wz.rost spo}ecznej zdolnosci do interkomunikacji przez granice
polityczne i geograficzne,
e  Przyspieszenie spotecznej aktywnosci dzigki technologiom,
e  Technologie transportowe, informacyjne i komunikacyjne,
e  Skrocenie odleglosci miedzy ludzmi (kompresja czasu i
przestrzeni)?

Transport warunkuje rozw¢j globalizacji. Rowniez noblista J.E Stiglitz podkreslit znaczenie
transportu dla globalizacji, konstatujac, Zze globalizacja ,.to coraz $cilejsza integracja pafnstw oraz
ludzi na $wiecie, spowodowana ogromng redukcja kosztow transportu i1 telekomunikacji oraz
zniesieniem sztucznych barier w przeptywach dobr, ustug, kapitatu, wiedzy i ludzi z kraju do
kraju”[20, s. 26]. Inni ekonomisSci [24, s. 25] sugerujg, ze bez transportu obok industrializacji i
rewolucji informacyjno-komunikacyjnej, nie mogtoby dojs¢ do globalizacji (tabela 2).

Tab. 2. Sily rozwoju globalizacji a transport [29, s. 25]

Sily techniczne Sily ekonomiczne
e Industrializacja e Handel §wiatowy,
e Rewolucja transportowa e Sily rynkowe
e Rewolucja informacyjno-komunikacyjna e Konkurencja §wiatowa
e Swiatowe rynki finansow
e Wzrastajace dochody indywidualne
Sily spoleczne Sily polityczne
e Konsumpcja e Redukcja barier handlowych
e  Ujednolicenie si¢ upodoban konsumentow e Prawa wlasnosci intelektualne;j
e Edukacja i umieje¢tnosci e  Prywatyzacja

2 Okreslenie pochodzi od Davida Harveya (The ,, New” imperialism: Accumulation by dispossession, w: The new imperial challenge, red. L. Panitch,
C.C. Leys, Socialist Register, London 2004), za: E. Alvater, Conceptualizing globalizations: fossil energy, global finance and the labour market, “Work
Organization, Labour and Globalisation” 2007, vol. 1, no 2, pol. Thum. Zrozumie¢ globalizacj¢: energia z paliw kopalnych, globalne rynki finansowe i
praca - Biblioteka Online 2011, www.ekologiasztuka.pl
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e  Tworzenie si¢ blokow handlowych
e Standardy techniczne

Procesy globalizacji, jak podkresla E. Zatoga, ,,dokonujg si¢ dzigki postepowi w transporcie,
telekomunikacji i informatyce”. Dowodzi ona, ze transport to czynnik, ktéry determinuje ich rozwdj, a
jednoczesnie jest dzietem ksztalttowanym przez te procesy. Globalizacja stymuluje liberalizacje,
mobilno$¢, rozwdj 1 wspodtprace oraz innowacje, efektywnos¢ i konkurencyjnosé. Rozwija si¢ m.in.
dzigki postgpowi w dziedzinie transportu poprzez narzucanie standardow jakosciowych, wyznaczanie
poziomu akceptowanej infrastruktury, poglebianie ztozonosci sieci logistycznych czy tworzenie
okreslonych preferencji dla struktury galeziowej rynku. Globalizacja ksztaltuje wzorce konsumpcji
oraz prowadzi do wzrostu handlu, popytu. Jest wreszcie zrodlem dyfuzji i konwergencji postepu
technicznego na $wiecie [29, s. 25-26].

Nastepstwem globalizacji jest wzrost znaczenia infrastruktury transportu jako czynnika lokalizacji
bezposrednich inwestycji zagranicznych (BIZ). Stabo rozwini¢ta infrastruktura jest czgsto warunkiem
atrakcyjnosci inwestycyjnej, w zwigzku z tym, poprawa jej moze pomodc krajowi pozyskad
inwestorow. Globalizacja wyznacza zatem margines akceptowanej jakosci infrastruktury [29, s. 27].

Presja ekonomiczna i1 spoteczna, jaka odczuwa obecnie transport zwigzana jest ze skutkiem
procesOw transformacyjnych, ewolucyjnych, a takze nastepstwem integracji i globalizacji. Transport
aktywnie uczestniczy w tychze procesach. Transport posrednio i bezposrednio wpltywa na wzrost
gospodarczy, efektywnos¢ gospodarowania, sprawnos$¢ procesOw wymiany towardw i ustug, przez co
ksztattuje poziom konkurencyjnosci na poziomie globalnym [29, s. 31].

Globalizacja stymulowana transportem morskim, lotniczym oraz infrastrukturg transportu wptywa
na czynniki posrednie rozwoju transportu jakimi sg: jako$¢ ustug transportowych, innowacje
techniczne, odlegto$¢ przewozu, konteneryzacja, intermodalno$¢, globalne fancuchy dostaw.

3. WSPOLZALEZNOSCI MIEDZY GLOBALIZACJA I TRANSPORTEM
SAMOCHODOWYM

Jak wspomniano, pierwsze ekonomiczne znaczenie globalizacji uzyte przez ,,The Economist”,
odnosito si¢ do motoryzacji, a doktadnie do liczby importowanych samochodéw. Rowniez
wspotczesnie jednym z najbardziej zglobalizowanych rynkéw jest rynek producentéw samochodow,
tak osobowych jak i cigzarowych. Jednym z najbardziej wyrazistych przyktadow globalnej ekspansji
ekonomicznej jest koncern Daimler z Niemic, produkujacy pojazdy pod bardzo znanymi markami np.
Mercedes, Smart. Jednakze jak si¢ okazuje Daimler jest w posiadaniu takze marek amerykanskich,
japonskich, i indyjskich: Freightliner, Western Star, Fuso, Jedng z powazniejszych decyzji zarzadu
Daimlera, majaca charakter globalny, bylo potaczenie w 1999 r. z amerykanskim Chryslerem.
Zatozeniem obu spotek byto wykorzysta¢ ekonomig skali, aby Chryslerowi da¢ dostep do niemieckiej
technologii a Daimlerowi dostgp do amerykanskiego rynku zbytu. Zatozenie to nie byloby mozliwe
do spelnienia, gdyby nie wspomniana rewolucja internetowa, rozwdj pasazerskiego transportu
lotniczego oraz upowszechnienie konteneryzacji. Obecnie Daimler jest najwigckszym globalnym
producentem pojazdow. Sprzedaje swoje pojazdy 1 $wiadczy ustugi finansowe na wszystkich
kontynentach. Poprzez seri¢ fuzji i przeje¢ zyskal dostep do rynkow azjatyckich i amerykanskich, a
takze zdobyl doswiadczenie i technologie produkcji specyficzne dla przedtem nie eksplorowanych
rynkow.

W wyniku zjawisk globalnych, $wiatowa produkcja samochoddéw ciezarowych ulega swoistej
homogenizacji, powodujac przejawiajacej si¢ tym, ze 10 producentéw z 4 krajow ma 61,5 % udziat w
swiatowym rynku ich produkcji. Ponadto podziat rynku w latach 2006 — 2010 znaczaco si¢ zmienit na
korzy$¢ producentéow z tzw. rynkow wschodzacych — Chiny, Indie, kosztem producentéw z rynkow
rozwinietych - USA, Japonia, Szwecja, Niemiec [3, s. 7].

W konsekwencji globalnej produkcji dobr i ustug, ich dystrybucja takze zostata zglobalizowana, co
spowodowato powstanie ztozonych systemow transportowych [23, s. 12]. Ich funkcjonowanie
uzaleznione jest od sprawnego dziatania poszczegélnych ogniw systemu transportowego. Sprawno$¢
ta opisuje si¢ jako elastyczng zdolnos¢ do adaptacji zmieniajacych si¢ potrzeb przewozowych, przez
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ktore rozumie si¢ cigglos¢, terminowos¢, predkos¢, niezawodno$¢ techniczna, regularnos$¢ i

bezpieczenstwo [17, s . 177].

Analizujac skale miedzykontynentalng wspotczesnej gospodarki, a co za tym idzie globalne
systemy transportowe nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze dwie galezie transportu odgrywaja szczeg6lna
rolg w tancuchach dostaw, jest to: transport morski, szczegolnie kontenerowy oraz transport lotniczy, z
tym ze ze wzgledu na wielko$¢ pracy przewozowej w transporcie tadunkow, wazniejsza role odgrywa
transport morski kontenerowy, szczegolnie funkcjonujagcy w systemie intermodalnym. Z punktu
widzenia zarzadzania transportem globalnym, wykorzystujacym ustugi typu 3PL i 4PL, nalezy
stwierdzi¢, ze transport samochodowy stajac si¢ integralnym, najczesciej pierwszym 1 ostatnim
ogniwem tancucha dostaw w gospodarce globalnej rowniez w istotny sposob wplywa na procesy
globalizacyjne.

Ze wzgledu na swoje unikalne i pozytywne cechy, jakie trudno jest znalez¢ w innych gale¢ziach
transportu, transport samochodowy jest bardzo waznym 1 trudno zastepowalnym elementem
globalnych tancuchéw dostaw. Do zalet transportu samochodowego przyczyniajacego si¢ do
sprawnosci globalnego systemu transportowego zaliczamy zaliczy¢ mozna:

— mozliwo$¢ dostaw towardw i pasazeréw ,,od drzwi do drzwi”,

— duza ilo$¢ przewoznikow,

— elastycznos¢,

— krotki czas przewozu, w szczegolnos$ci na krétkich dystansach,

— terminowo$¢ 1 punktualno$¢ przewozow ( just in time ),

— duza podaz wyspecjalizowanego taboru,

— umiarkowany poziom cen za ustugi [25, s. 91 ].

Cechy te w sposob naturalny determinuja wage transportu samochodowego w globalnych
fancuchach dostaw. Transport samochodowy rozpatrywany oddzielnie i1 w wymiarze
migdzykontynentalnym ma raczej marginalne znaczenie, ze wzglgdu na jego krajowy i regionalny
wymiar. Ma to zwigzek z barierami geograficznymi oraz technologicznymi na jakie napotyka
transport samochodowy w realizowaniu pracy przewozowej. Mimo tych niedogodnosci historycznie
prébowano potaczy¢ Europe z Azja wykorzystujac do tego celu pojazdy samochodowe. Za pionierow
tego typu potaczen uwaza si¢ B. Paula i M. Woodmana, ktérzy w 1964 samochodem ci¢zarowym
wykonali transport maszyny drukarskiej z Anglii do Kabulu (Afganistan) [18, s. 67]. Roéwniez
wspoéliczesnie wiladze chinskie planuja budowg¢ nowego ,Jedwabnego Szlaku”, ktory w swoich
zatozeniach oprocz potaczen kolejowych 1 morskich ma mie¢ rowniez ladows infrastrukture drogowa.
Dziatanie to ma na celu zapewnienie sprawnosci tancucha dostaw z Chin do Europy oraz gospodarcza
stymulacje¢ najbiedniejszych regionow srodkowych Chin.

Specyfika transportu samochodowego polegajaca na:

— znacznym uzaleznieniu gospodarcze] uzyteczno$ci tej gatezi od istnienia gestej sieci dobrej
jakosci drog; powodujacym konieczno$¢ stworzenia duzego potencjatu infrastruktury drogowe;,
zajmujacej coraz wiekszy odsetek przestrzeni ekonomicznej;

— braku mozliwos$ci skoncentrowania dziatalno$ci na ograniczonej liczbie tras i punktow, podobnie
jak to czyni si¢ w transporcie kolejowym, lotniczym 1 morskim,;

— istnieniu powaznych wad koncepcyjnych 1 eksploatacyjnych pojazdow samochodowych: takich
jak np. naped oparty na spalaniu deficytowych nieodnawialnych nos$nikdw energii oraz
konieczno$¢ permanentnej koncentracji uwagi kierowcow na prowadzeniu pojazdow, znacznie
intensywniejszej niz w przypadku kierujgcych innymi srodkami transportu;

— zjawisku powszechnego chaosu w ruchu pojazdéw pojawiajacych si¢ na sieci bez zadnego planu
lub rozktadu jazdy [2, s. 7-9]

stymuluja poszukiwanie innowacyjnych rozwigzan w tej galezi transportu.

Ekonomiczna zasadno$¢ wykorzystywania transportu samochodowego maleje wraz ze zblizaniem
si¢ do jego kosztu krancowego. Znaczng czeécig tego kosztu sa koszty zewnetrzne ktore w
transporcie samochodowym sa wyzsze niz w innych gateziach transportu. Do najistotniejszych
kosztow zewngtrznych generowanych w najwyzszym stopniu przez transport samochodowych
zaliczy¢ mozna: kongesti¢, terenochtonnos$¢, zanieczyszczenie powietrza, wypadki $miertelne oraz
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hatas. W sytuacji tej oraz zwazywszy na zalety tej gatezi transportu zasadnym jest nadawanie jej w
globalnych tancuchach funkcji dowozowo odwozowej z i do portdow oraz centrow logistycznych.

WNIOSKI

Reasumujac globalizacja zwigksza wymiane handlowa, migdzykontynentalng, co zwigksza popyt
na przewozy, szczegOlnie transportem morskim, ktory z kolei generuje popyt na przewozy
transportem samochodowym, jako najczgsciej ostatnie ogniwo tancucha transportowego. Do czasow
powstania globalnych sieci logistycznych, rozumianych jako zintegrowane ogniwa roznych gatezi
transportu, zarzadzane przez wysoko wyspecjalizowane przedsigbiorstwa typu 3PL i 4PL, traktowano
transport samochodowy jako nierozerwalne ogniowo globalnych tancuchéw dostaw.

Jednak od poczatku XXI w. globalna gospodarka §wiatowa nastawiona na klienta i jego potrzeby
takie jak: indywidualizacja potrzeb, szybkos$¢, czas 1 jakos¢ dostawy a takze szybki rozwdj technologii
teleinformatycznych zmusity graczy na rynku §wiatowym rynku transportu i logistyki, do zmian
idacych w kierunku rozbudowania tancuchéw dostaw, i przystosowania ich do wigkszej elastycznosci
1 szybkiej reakcji na zapotrzebowanie rynku. Od tego zatem momentu transport samochodowy staje
si¢ nieroztagczng 1 wazng czg¢scig globalnej sieci logistycznej. Mozna stwierdzi¢, ze w tej sytuacji
globalizacja istotnie wplywa na transport samochodowy, a ten na globalizacje.

Transport samochodowy peini podwojng role, z jednej strony czynnika determinujacego proces
globalizacji a z drugiej, beneficjenta jej rozwoju.

Streszczenie

Globalizacja jest jednym z wazniejszych wyzwan spoteczno gospodarczych wspotczesnego Swiata i dotyka
prawie wszystkich aktywnosci cztowieka. Szczegolnie silne wiezi wystepujq miedzy globalizacjq i transportem,
w tym zwlaszcza miedzy globalizacjg a transportem kontenerow drogq morskqg. Celem referatu jest proba
wskazania znaczenia transportu samochodowego w procesie globalizacji a takze przedstawienia dualistycznej
roli transportu samochodowego, jako z jednej strony czynnika determinujgcego proces globalizacji a z drugiej,
beneficjenta jej rozwoju.

Wykazano, ze rozne galezie transportu odgrywajg wazng role w tworzeniu globalnych tancuchow dostaw.
Dotyczy to takze transportu samochodowego, ktory ze wzgledu na ograniczenia technologiczne jak i
geograficzne, czesto nie jest wigzany z globalizacjq.

Road transport in the light of globalisation

Abstract

Globalization is one of the major economic and social challenges of the modern world and affects almost all
human activity. Particularly strong ties exist between globalization and transport, in particular between
globalization and the transport of containers by sea. Other modes of transport also plays an important role in
the creation of global supply chains. This also applies to road transport which, due to technological and
geographical limitations is often not linked with globalization.

The aim of this paper is to indicate the importance of road transport in the globalization process and the
presentation of the dual role of road transport, on the one hand as a determinant of the process of globalization
and on the other, the beneficiary of its development.
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