Logistyka - nauka

Ewa Iwanina-Szopinska'

ROZWOJ PRZEWOZOW

KONTENEROWYCH NA

SWIECIE W ASPEKCIE ROSNACEGO ZAPOTRZEBO-
WANIA PRZEWOZU TOWAROW DROGA MORSKA

Wstep

Do lat szes¢dziesiatych wiekszos¢ tadunkow
drobnicowych byla przewozona luzem lub pakowana
w niewielkie partie tadunkowe. Jednak wzrost wymia-
ny towaréw z Europa spowodowat iz w punktach prze-
tadunkowych a szczegdlnie w portach morskich nasta-
pita kongestia® zaréwno tadunkéw jak i srodkéw trans-
portu. Spowodowato to spowolnienie przemieszania
towaréw, a co za tym idzie czas dostarczenia produk-
tow znacznie si¢ wydtuzyt. Prébowano rozwiazac¢ ta
sytuacje, jednak tylko jedno rozwigzanie bylo trafne.
Byta to idea pakowania drobnych fadunkéw w wigksze
jednostki, ktére szybko i sprawnie bedzie mozna prze-
mie$ci¢ nie tracgc czasu na pojedyncze partie towaréw.
Ucielesnieniem tych koncepcji staly si¢ kontenery,
poczatkowo eksploatowane w relacjach "port-port”,
a pézniej coraz powszechniej, takze w relacjach "dom-
dom".’

Generacje przewozow kontenerowych

W okresie poczatkowym, kontenery byty prze-
wozone drobnicowcami lub masowcami, ktdre nie byty
przystosowane. Dopiero w pézniejszym okresie, kiedy
ilo$¢ tadunkéw skonteneryzowanych wzrosta zajeto si¢
projektowaniem statkéw do tego typu tadunkéw.*

1 mgr inz. Ewa Iwanina-Szopinska, Akademia Marynarki
Wojennej w Gdyni, Wydzial Dowodzenia i Operacji Mor-
skich.

z Kongestia (ang. congestion) - zattoczenie na szlakach
transportowych, wszelkie sytuacje, w ktérych wystepuja
jakiekolwiek ograniczenia przepustowosci.
http://www.polonistyka.fil.ug.edu.pl/?id_cat=294&id_art
=1130&Ilang=pl [dostep z 01.09.2014r.]

3 http://www.spedcont.com.pl/kont_abcl.htm [dostep z
01.09.2014r.]

4 GrzybowskKi L., Laczynski B., Narodzonek A., Puchalski J.,
Kontenery w transporcie morskim, wyd. Trademar, 1997
r., Gdynia, s. 13.
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Historia typowych kontenerowcéw rozpoczyna
si¢ w 1956 roku kiedy Malcolm McLean przebudowat
tankowiec ,,T2” dostosowujac jego konstrukcje do
przewozu konteneréw.’ Kolejne statki ,,Jdeal X oraz
»~Maxton” przebudowane zostaly z drobnicowcow.
Pierwszy z nich (Rys. 1.) wyptynat z portu Newark
niedaleko Nowego Jorku do portu Houston w Teksasie
przewozac zaledwie 58 sztuk konteneréw 35°°,
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Rys. 1. Ideal X podczas pierwszego na $wiecie
zaladunku kontenerdow.
Zrédto:http://www.container-transportation.

com/container-ships.html
[dostep z 01.09.2014r.]

Rok pézniej wyspecjalizowano statek s/s ,,Gate-
way City” ktéry obstugiwal regularnie ta samg trase.
Przemieszczano nim 226 konteneréw 35°, ktére
umieszczano zaréwno na poktadzie, jak i w tadowniach
statku. Kontenerowiec pokonywat tras¢ z predkosScia

Shttp://www.container-transportation.com/container-
ships.html [dostep z 01.09.2014r.]

6 Stopa (ang. foot, skr. ft, symbol ) - angielska jednostka
dtugosci odpowiadajaca 0,3048 m.



Logistyka - nauka

15 weztéw'. Statek ten rozpoczat pierwsza generacje
kontenerowcow (Rys. 2.), ktéra wzrasta az do dnie
dzisiejszego. Pierwszy kontenerowiec w Europie poja-
wit sie¢ w Rotterdamie dopiero dziesie¢ lat pdzniej
(3 maja 1966 r.). S/S Fairland obstugujacy kontenero-
wa lini¢ amerykanskiego przewoznika Sea Land wy-
ptynat 23 kwietnia z portu Elizabetch w stanie New
Jersey zabierajac ze sobg 225 konteneréw 35’.°

ropie terminal kontenerowy. Od tamtej pory Rotterdam
stat si¢ jednym z najwiekszych portéw obstugujacych
tadunki skonteneryzowane w Europie i trwa to do
dzis.”

M. McLean przebudowywat kolejne statki do-
stosowujac je do przewozu ,,pojemnikéw” zwigkszajac
swojg zdolno$¢ przewozowa do 622 konteneréw. Inna
kompania amerykanska - Matson Line - zaadaptowata
i dostosowata statki do przewozu 436 konteneréw

Early container ship (1956-) 24" Dalszy rozw6j nastapit dzigki budowie statkow

500 =800 TEU, 137x17x9m

Fully Cellular (1970-)

1,000 - 2,500 TEU, 215x20x10m

Panamax (1980-)
3,000

Panamax Max (1985-)

3,400 TEU, 250x32x12.5m

tylko do przewozu konteneréw. Stalo si¢ to w latach
siedemdziesigtych. Jednostki mialy dlugo$¢ 218m,
mogly przewozi¢ 733 kontenery zwigkszajac swoja
predkos¢ do 22 w. a kolejne miaty pojemnos¢ 1,096
konteneréw, dlugo$¢ 287 m i osiggaly predkos¢ 33 w.
To wlasnie one zapoczatkowaly druga generacje

kontenerowcow. Jednostki te nie tylko byly wieksze

3,400~ 4,500 TEU, 290x82¢12.5m od  swoich poprzednikéw, ale byly zdolne réwniez

Post Panamax (1988-)

osigga¢ znaczne wicksze predkoSci co usprawniato
i dodatkowo przewyzszato zegluge kontenerowa nad

4,000 - 5,000 TEU, 285x40x13m
konwencjonalng. Na poczatku lat siedemdziesigtych

Post Panamax Plus (20004 pojawily si¢ pierwsze trzy tysigczniki, ale dopiero
6,000 - 8,000 TEU, 300x43x14.5m dziesig¢ lat pdzniej wprowadzono statki trzeciej

New Panamax (2006 -)
12,500 TEU, 366x49x15.2m

Triple E (2013-)

18,000 TEU, 400x59x15.5m

Rys. 2. Generacje kontenerowcow.
Zrodto: http://www.largestships.com/biggest-container-
ship/[dostep z 01.09.2014r.]

W latach sze$édziesiatych w Stanach Zjedno-
czonych nastapit duzy wzrost gospodarczy powodujac
wicksza wymiang towaréw z Europa droga morskg.
Jednak porty nie byty przygotowane na tak duzg ilo$¢
naplywajacej masy tadunkowej. Podjeto wigc dziatania
majgce na celu polepszenie przeptywu towardéw
i zmniejszenie kongestii tadunkéw w portach budujac
31 sierpnia 1967 roku w Rotterdamie pierwszy w Eu-

7 Wezet- (ang.: knot), w skrécie w. (ang.: kn lub kt albo
kts) - jednostka miary predkosci, ktéra rowna jest jedne;j
mili morskiej na godzine: 1w. = 1n mile/h. Jedna mila
morska to 1,852km, zatem predkos¢ jednego wezta od-
powiedna predkosci 1,852 km/h. 1 w. = 1,852 km/h.
http://www.rozmiar.com/ile-wezel-ma-mil-morskich-
na-godzine-kilometrow-na-godzine.php [dostep zZ
01.09.2014r.]

8 Szyszko M., Historia kontenerowych przewozéw mor-
skich na swiecie, Biblioteka Cyfrowa AM Szczecin, 2010
r., Szczecin. Plik pdf. [dostep z 01.09.2014r.]

generacji Panamaxami'', ich parametry
pozwalaty swobodnie przeptyng¢ Kanat Panamski.
Jednostki te dysponowaty pojemnoscig 3,000 - 4,000
TEU" (te do 4,500 TEU nazwano Panamax Max)
generujac  potrzebe  dostosowania do  nich

infrastruktury portéw (zaréwno gtebokosci akwatorium

zwane

portowego jak i ilo$ci urzadzen wraz z ich parametrami
musiala ulec zwigkszeniu). Kontenerowce do 5,000
TEU pojawity si¢ w 1988 r. a ich dtugos¢ przekraczata
300 m. Jednak Kanal Panamski nie pozostat
ogranicznikiem w budowe tego typu
Rozpoczeto budowe jednostek czwartej generacji, a
reprezentowaly ja tzw. statki Post Panamax. Dazenie

statkow.

9 Ibidem.

10 Grzybowski L., Laczynski B., Narodzonek A., Puchalski
], Kontenery ..., op.cit, s. 13.

11 Panamax - okre$lenie statku o maksymalnych wymia-
rach, umozliwiajacych zegluge przez Kanat Panamski.
Wielko$¢ statku ograniczaja wymiary $luz wodnych,
wynoszace 304,8 m dtugosci, 33,53 m szerokosSci oraz
12 m gtebokosci. http://www.nbi.com.pl/assets/NBI-
pdf/2013/1_46_2013/pdf/10_maipei_kanal_panamski.p
df [dostep z 01.09.2014r.]

12 TEU - twenty-feet equivalent unit (dwudziestostopowa
jednostka ekwiwalentna) - jednostka standardowa dla
przeliczania konteneréw o réznej pojemnoéci i do opisy-
wania pojemnosci statkdw i terminali kontenerowych.
1 TEU = 1 kontener 20 - stopowy ISO.
http://old.stat.gov.pl/gus/definicje PLK_HTML.htm?id=P
0J-1689.htm
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do osiggni¢cia  coraz wickszych  korzysci
spowodowalo, iz w potowie lat dziewigcdziesiatych
pojawito si¢ zapotrzebowanie na jeszcze wigksze
jednostki. Rozpoczeto realizacje zaméwien na statki o
pojemnosci okoto 6,000 TEU. Natomiast w drugiej
polowie lat dziewiecdziesigtych oddane do uzytku
zostaly pierwsze statki klasy Post Panamax Plus,
ktérych pojemnos¢ przekraczata 8,000 TEU.” Na
pewien czas zatrzymala si¢ rozbudowa jednostek
kontenerowych. Jednak w 2006 r. zostala oddana do
uzytku Emma Maersk o pojemnoséci 11,000 TEU",
ktéra przez dtugi okres byla najwickszym statkiem
kontenerowym $wiata. takich jednostek

wyznaczyla otwarcie piatej generacji zwanej New

Budowa

Panamax. Obecnie mowa jest juz o szdstej generacji
ktéra rozpoczynaja statki o pojemnosci 18,000 TEU i
wiecej. Statki te weszly do uzytku dopiero na
przetomie 2013/2014 r. Na dzien dzisiejszy nie ma
wiekszych jednostek tego typu.

Na przestrzeni sze$édziesieciu lat popyt na
przewozy kontenerowe si¢ zwickszatl. Ilo§¢ masy ta-
dunkowej, ktéra ma mozliwo$¢ konteneryzowana
zmierza w kierunku 100%. Determinuje to dziatania
armatorow, ktérzy zamawiajg coraz wigksze jednostki.
Jednak to nasuwa pytanie czy doczekamy si¢ kolejnych
generacji, czy istnieje potrzeba budowy coraz
wickszych jednostek, czy stocznie sg w stanie budowac
coraz to wigksze jednostki? Odpowiedzig nie musza
by¢ rozwigzania technologiczne, ale w szczegdlnosci
wzgledy ekonomiczne oplacalnosci serwisu tak duzych

jednostek.

Kontener - idealne opakowanie fadunku

W poczatkowym okresie uzywano zréznicowa-
nych wymiaréw, ksztattu oraz pojemnosci konteneréw
zanim je zunifikowano. Pierwsze proby ujednolicania
podjeto w 1928 roku w Rzymie na Swiatowym Kon-
gresie Drogowym a kolejne w 1958 roku w USA przez
administracje morska oraz American National Stan-
dards Instytute, czego efektem bylo ustalenie w 1961
r. standardowych wymiaréw konteneréw o dtugosci 10,
20, 30 i 40 stép a ich wysokos$¢ 1 szerokos¢ wynosita

13 Tomasik T., Rozwdj Swiatowej floty kontenerowej
i zwigzane z nim podstawowe zagadnienia ekonomiki
transportu kontenerowego, Wirtualny leksykon transpor-
tu i logistyki
http://www.akademor.webd.pl/download/et_kontener.
pdf [dostep z 01.09.2014r.]
4http://www.emma-maersk.com/[dostep zZ
01.09.2014r.]
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po 8 stép (Rys 3.).” Podobne prace przeprowadzita
Miedzynarodowa Organizacja Standaryzacyjna (Inter-
national Standardization Organization - I1SO) w 1961
r. Jednak ostateczne ustalenia nastgpity dopiero 1968
r., kiedy wszystkie kraje biorace udziat w Swiatowym
obrocie towaréw w kontenerach zaakceptowaty ustalo-
ne definicje oraz wymiary.

Rys. 3. Podstawowe wielkosci kontenerow.
Zrodto: http://slideplayer.pl/slide/830657/[dostep z
01.09.2014r.]

PN-ISO
830:2001 pt. Kontenery tadunkowe - Terminologia

Komitet Techniczny w  Normie

zdefiniowat kontener jako:

e urzadzenie transportowe trwale o konstrukcji gwa-
rantujacej wielokrotne uzycie,

* budowa jego umozliwia przew6z jednym lub wie-
loma $rodkami transportu bez koniecznosci przeta-
dowywania zawartego w nim tadunku,

e jest odpowiednio wyposazone, w celu utatwienia
mocowania, manipulowania oraz przetadunku z
jednego $rodka transportu na drugi,

e konstrukcja jego umozliwia tatwy zatadunek i roz-
tadunek towardw.

W tym samym roku znormalizowano takze pa-
rametry techniczne konteneréw w skali $wiatowe;j,
ktadac gtéwny nacisk na:

* normalizacj¢ wymiaréw (dlugosé¢, wysokos¢ i sze-
roko$¢) i ich tolerancje,

e okreslenie maksymalnej masy brutto,

e sprecyzowanie konstrukcji konteneréw,

® gsprecyzowanie wytrzymatosci a takze

e  oznakowanie (Tabelal.).

15

Grzybowski L., Laczynski B., Narodzonek A., Puchalski
], Kontenery ..., op.cit, s. 73.
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Tabela. 1. Wymiary konteneréw ISO.

Dlugesc  Dhugoi  Szerokost Szerokos| Wysokosc Wysokosc Max masa Kubatura
Zew, MM | WewW, MM | 2, MM | Wew. MM 2w, MM Wev. mm ton | wew.m®

144 |12152 1159 M3 330 2591 2350 0,48 57
1A |1152 11558 pox] 330 por] pakH 048 tl4
1A% 12152 1155 poxs] L] <48 - 048

188 |5125 931 M1 PEE] Ll 2350 154 485
1B |51 931 M3 330 M3 57 254 487
1BX |5125 931 pox] 330 <48 - P -
10C |&0%8 5867 poxs] L] 1591 2350 mni 11
IC |6058 5BE7 438 EL] M43 1y 2032 £
1K |&0%8 SEe7 poxs EL] <4 - 03 -
b |25 2802 pox] 330 por] pakH 1016 143
0¥ | 2531 2802 poxs] L] <48 - 1016
Zrédto:
http://www.twojekontenery.pl/aktualnosc.html?id=10
[dostep 7 01.09.2014r.]

Najczesciej obstugiwanymi kontenerami s3 kon-
tenery 1C potocznie nazywane sg standardowymi 20-to
stopowymi oraz kontenery 1A potocznie nazywane sa
40-to stopowymi. Standaryzowana dtugos¢ to 20 stép
(1 kontener 20-stopowy = 1 TEU).

Réznorodnosé przewozonych tadunkéw w kon-
tenerach oraz ich wtasciwosci fizyko-chemiczne spo-
wodowaly ich wyspecjalizowanie, aby zapewni¢ naj-
lepszy i1 najszybszy przetadunek oraz bezpieczenstwo
podczas przewozu.

OCEAN CONTAINERS

ml

v
(]

45’ High Cube Dry

40’ Collapsible Flat Rack 40’ Platform

20" Flat Rack 20" Tank

20 Dry Freight

20" Open Tep

Rys. 4. Podstawowe typy kontenerow.

Zrédto:
http://saratogaforwarding.com/references/container-
specs/[dostep 7 01.09.2014r.]

Ze wzgledu na przeznaczenie i budowe rozréz-

niamy nastepujace typy kontenerdw (Rys. 4.):
e kontener uniwersalny ogdlnego przeznaczenia —
general purpose "dry van" — przeznaczony do
przewozu: towar6w w opakowaniach kartonowych,

paczkach, skrzyniach, workach, balach, paletach,
bebnach;

® Kkontener o podwyzszonej wysoko$ci — high cube;

® Kkontener o podwyzszonej wysokosci i szeroko$ci —
high cube palletwide - do przewozu europalet;

e kontener o kontrolowanej temperaturze — tempera-
ture controlled — do przewozu fadunkéw w tempe-
raturze od -25 °C do +25 °C, oprécz konteneréw
klimatyzowanych w$réd nich wyrdznia si¢ inne:
= kontener chtodniczy — refrigerated container;
= kontener izotermiczny — insulated container;
= kontener ogrzewany — heated container;
= kontener termiczny — thermal container;

e kontener termiczny mechanicznie chtodzony -
mechanically refrigerated container;

e kontener z otwartym dachem — open top "bulkta-
iners" — przeznaczony do przewozu tadunkéw ma-
sowych, maszyn;

e kontener o bokach otwartych — open side — do
przewozu ponadnormatywnych tadunkéw;

e kontener z otwartym dachem i bokiem — flushfol-
ding flat-rack container — dla tadunkéw cigzkich i
gabarytowych;

e kontener platforma — platform container — dla fa-
dunkéw ciezkich i gabarytowych, posiadaja wy-
trzymata podioge dla tadunkéw o duzych naci-
skach punktowych;

e kontener z wentylacja — ventilated container — do
przewozu tadunkéw organicznych;

e kontener cysterna — tank container — do przewozu
tadunkéw ptynnych;

e kontener o podtodze tocznej — rolling floor — prze-
znaczony dla trudnych do przemieszczenia tadun-
koéw;

e kontener do przewozu gazéw — Gas Bottle;

e kontener agregat — Generator — mieszczacy w sobie
urzadzenia gotowe do pracy np. zespoty prado-
tworcze, stacje uzdatniania wody, radiostacje itp.;

® kontener sktadany — Collapsible ISO;

e kontener o zdejmowalnej obudowie ($cianach wraz
sufitem);

e kontener wraz z podporami do samo zatadunku
Swapbody.'®

»Opakowania” te mimo standaryzacji ciagle si¢
zmieniaja dostosowujac swoje parametry i cechy do
coraz wigkszego wachlarza tadunkéw.

16 http://www.wisegeek.com/what-is-a-swap-body.htm
[dostep z 01.09.2014r.]
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Przewozy kontenerowe na Swiecie

Globalny handel
wzgledem wartoS$ci

morski konteneréw pod
stanowi okoto 60% calego
$wiatowego handlu morskiego. W roku 2010 zostat on
wyceniony na okoto 5,6 bilionéw dolaréw. "’

lo$¢ towaréw przewozonych w kontenerach
wzrosta z okoto 100 min ton w roku 1980 do okoto 1,5
mld ton w 2012 roku, '® ukazuje to ponizsza statystyka
(wykres 1.) i udowadnia, iz przewozy te s3 jednymi z
najszybciej rozwijajacych sig.
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in million t
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Wykres. 1. Miedzynarodowe przewozy drogg mor-
ska realizowane w kontenerach od 1980 do 2013
roku (w min ton).

Zrodto: hitp://www.statista.com/statistics/253987/ interna-

tional-seaborne-trade-carried-by-containers/
[dostep z 01.09.2014r.]

Statki réwniez zwigkszyly swoje zdolnosci
przewozowe. W 1980 r. no$no$ci kontenerowcoéw
wzrosta z okoto 11 mln ton do okoto 198 min ton w
2012 r.,"” a ich pojemno$¢ w dniu dzisiejszym wynosi
17,000 TEU wiecej niz poczatku lat
sze$¢dziesigtych. Najwigkszym w dniu dzisiejszym
kontenerowcem jest Maersk Mc-Kinney Moler (Tabela
2.), jednostka klasy Triple-E o pojemnosci 18,270 TEU
nalezaca do najwickszego armatora S$wiata A.P.
Mgller-Marsk (rys. 5). Konkurencja jednak nie daje za
wygrang i bije si¢ o miano posiadacza najwigkszego
kontenerowca. Arab Shipping Company (UASC)
zaméwit w 2013 roku kontenerowce, ktére bedg miaty
pojemnos¢ az 18,800 TEU, czyli prawie o 500 TEU
wiecej niz Triple-E. Przekazanie do eksploatacji tych
statkéw ma nastapi¢ wedtug réznych zrédet w 2015 lub

W na

Y http://www.statista.com/topics/1367 /container-

shipping/ [dostep z 01.09.2014r.]
18 .
Ibidem.

Y http://www.statista.com/topics/1367 /container-
shipping/.[dostep z 01.09.2014r.]
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2016 roku.” Kolejnym konkurentem moégtby byé
MSC, drugi najwigkszy operator kontenerowy na §wie-
cie. Podstawg decyzji o budowie tak duzych statkéw
byt sojusz zeglugowy P3, w sktad ktérego wchodzityby
takze Maersk Line i CMA CGM. Jednak Chiny sprze-
ciwity si¢ utworzeniu sojuszu najwigkszych na §wiecie
armatoréw w transporcie kontenerowym w zwigzku
z tym budowa tak duzych jednostek dla MSC staneta
pod znakiem zapytania®'.”*

Jak warto zauwazy¢ najwigksi operatorzy konte-
nerowi posiadajg jednoczes$nie najwigksze jednostki na
Swiecie (Wykres 2.).

CSAV Group
2%
PIL (Pacific Int.
Line) :
I;: Pozostali
Uf_'c preewoinicy
Zim s 12%
2%
Hyundai _\\
MM, KLine
2..,,-1‘_‘“\.:.‘;1
¥Yang Ming Marina
Transport Corp.
NYKLine

3%
Hamburg Siid _/

3% Evergreen Line

5%
Hanijin Shipping -/ Hapag-Lloyd COSCO Container L.
% 4% 5%

Wykres. 2. Procentowy udzial morskich przewozni-
kéw kontenerowych pod wzgledem zdolnosci przewo-
zowej w TEU ( stan na listopad 2012 r.).

Zrédto: T. Nowosielski, Determinanty rozwoju kontenerowej
zeglugi morskiej, http://studiaimaterialy.pl/wp-
content/uploads/2013/07/ZN-2012-ITiHM-TNowosielski.pdf
[dostep z 01.09.2014r.]

Kto jest jednak w dniu dzisiejszym najwi¢kszym
ustugodawca towaréw przewozonych w kontenerach?
Biorgc pod uwage iz $wiatowym centrum produkcji sa
kraje azjatyckie nikogo nie dziwi fakt, iz w pierwszej
dziesiatce portéw, ktére obstuzyly najwicksza ilos¢
kontenery sg wilasnie m.in. Chiny, Singapur i potu-
dniowa Korea (Wykres 3.) Porty te od kilku lat nie-
zmiennie zajmuja siedem, osiem miejsc z pierwszej
dziesiatki i nie ma w dniu dzisiejszym podstaw, aby
mogto to si¢ zmienic.

20http: //www.portalmorski.pl/statki/nowe-
jednostki/38528-cosco-zamawia-kontenerowce. [dostep
z 01.09.2014r.]

21 Serwis P3- miatl zacza¢ dziatalno$¢ jeszcze w biezacym
roku.

2Zhttp: //www.promare.pl/index.php/strona-
glowna/newsletter/222-15-2013/606-czy-msc-zamowi-
najwieksze-kontenerowce. [dostep z 01.09.2014r.]
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Rys. 5. Generacje kontenerowcow 1956- 2013 r.
Zrodto: http://www.largestships.com/biggest-container-ship/[dostep z 01.09.2014r.]

Tabela 2. Najwieksze kontenerowce swiata

Name Built L@m@ (mi%:k M"_E%“"’ GT Owner
1 Maersk Mc-Kinney Moler 2013 398/ 1,306 18,270 174,500 | Maersk (Denmark)
2 Majestic Maersk 2013 398/ 1,306 18,270 174,500 | Maersk (Denmark)
3 Mary Maersk 2013 398/ 1.306 18,270 174,500 | Maersk (Denmark)
4 Marie Maersk 2013 398/ 1,306 18,270 174,500 | Maersk (Denmark)
3 CMNA CGM Marco Polo 2012 396/ 1,299 16,020 175,343 | CMA CGM (France)
[} CMA CGM Alexander von Humboldt | 2013 396/ 1,299 16,020 153,022 | CMA CGM (France)
7 | CMA CGM Jules Vemne 2013 | 396/1.299 16,020 153,022 | CMA CGM (France)
8 Emma Maersk 2006 397.7/ 1,305 15,500 151,687 | Maersk (Denmark)
0 Estelle Maersk 2006 397.7/ 1,305 15,500 151,687 | Maersk (Denmark)
10 | Eleonora Maersk 2007 | 397.7/1.305 15,500 151,687 | Maersk (Denmark)
11 | Evelvn Maersk 2007 | 397.7/1.305 15,500 151,687 | Maersk (Denmark)
12 | Ebba Maersk 2007 397.7/1.305 15,500 151,687 | Maersk (Denmark)
13 | Elly Maersk 2007 | 397.7/1.305 15,500 151,687 | Maersk (Denmark)
14 | Edith Maersk 2007 397.7/1.305 15,500 151,687 | Maersk (Denmark)
15 | Eugen Maersk 2008 397.7/1.305 15,500 151,687 | Maersk (Denmark)
16 | CSCL 5tar 2010 366/ 1201 14 074 165,300 | CS5CL (China)
17 | CSCL Saturn 2011 366/1.201 14,074 158,000 | CSCL (China)
18 | CS5CL Mercury 2011 366/ 1,201 14,074 155,470 | CSCL (China)}
10 | CSCL Mars 2011 366/1.201 14,074 150,853 | CSCL (China)
20 | CSCL Uranus 2012 366/ 1,201 14,074 150,853 | CSCL (China)}

Zrodio: hitp /www_ largestships. com/biggest-container-ship/ [dostep z 01.09.2014r ]

Najbardziej ruchliwym portem kontenerowym go najwigkszym portem kontenerowym w Stanach
na $wiecie w ubiegltym roku byl Shanghai, obstuzyt on  Zjednoczonych. Porty europejskie sa daleko w tyle
ponad 33 miln konteneréw. Przetadunki portu Los tracgc do lidera co najmniej 20 mln TEU (Rotterdam).
Angeles zblizyty si¢ do prawie 15 mln TEU, co czyni
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Hong Kang
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Tianjin
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Port Kelang

Wykres. 3. Najwieksze porty kontenerowe na
$wiecie w 2013 r. (mIn TEU)
Zrédto: hitp:/fwww.statista.com/statistics/264171/ turno-

ver-volume-of-the-largest-container-ports-worldwide/
[dostep 7 01.09.2014r.]

Polska plasuje si¢ w okolicach pigédziesiatego
miejsca, ale réwniez jak wykazuja statystyki zwigksza
swoj udziat w rynku kontenerowym. W zesztym roku
najwiekszy polski terminal kontenerowy DCT w Gdan-
sku obstuzyt 1 150 887 TEU, a to dopiero szdsty rok
dziatalnosci tego terminala. Po raz pierwszy tez w pol-
skim terminalu kontenerowym przetadunki roczne
przekroczyty 1 min TEU (Tabela 3). Znaczny wzrost
przetadunkéw w DCT wynikal z wyraznie ozywiajacej
si¢ wymiany towarowej na rynku polskim, krajéw nad-
battyckich i Rosji, ktére sg obstugiwane w tym termi-
nalu.”

Tabela. 3 Przeladunki konteneréw w najwiekszych
potach polskich w pierwszym pétroczu 2010-2014

(TEU).
00 2001 2012 203 20U 20142003

Gaisk 06 3180 410046 SO €N%6  74%

Giynia B0 MBIB 3BBE MBI 4978 1%

ScednSwimusde 2873 2678 %36 298 BSH N
469251 G578 T69676 951719 10758  13.0%
8% B/ WM BN BN

Zrédto: Port monitor - Raport: polskie porty morskie w pierwszym
potroczu 2014 roku. Wyniki dziatalnosci oraz wazne wydarzenia Ma-
ciej Matczak, Monika Rozmarynowska hittp://www.gospodarkamorska.
pllartykuly/raport---polskie-porty-morskie-w-pierwszym-p%C3%B3
lroczu -2014-roku.html [dostep z 01.09.2014r.]

Jednak dane te moga ulec znacznej poprawie kiedy
(planowane jest podwojenie ilosci obstugiwanych ta-
dunkéw) zostanie wybudowane nowe gtebokowodne

“http://www.dziennikbaltycki.pl /artykul /3305442,cora
z-wiecej-kontenerow-w-trojmiejskich-portach-bedzie-
jeszcze-wiecej,id,t.html?cookie=1. [dostep z
01.09.2014r.]
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nabrzeze a w jego rejonie powstanie Pomorskie Cen-
trum Logistyczne o
500 000 m2.

Pojawia si¢ pytanie czy istnieje szansa na cig-
gty wzrost ilosci przetadowanej masy tadunkowe]

powierzchni  logistycznej

skonteneryzowanej ?

20%

158 14.5%

Growtn mbe

-10% B
2008 2010 20m 2012 2012 2014 s 2016

Wykres. 4. Prognozowany wzrost popytu na prze-
wozy kontenerowe do 2016

Zrédto:

http://www.statista.com/statistics/25393 1/global-
container-market-demand-growth/ [dostep z
01.09.2014r.]

Powyzsza statystyka ukazuje iz do 2016 roku
Swiatowy popyt na kontenery wzro$nie o okoto 6,2
proc.(Wykres 4.).

Whioski

1. Powstanie kontenera zrewolucjonizowato przewo-
zy tadunkéw droga morska.

2. Dzigki tej jednostce tadunkowej przetadunki sa
bardzo szybkie (eliminacja czasu przetadunku po-
jedynczych sztuk).

3. Zwickszano wymian¢ towaréw, w tym uzyskano
dostep do réznorodnych tadunkéw niedostepnych
w poszczeg6lnych krajach.

4. Kontenery miaty bezposrednie przetozenie na bu-
dowe nowych kontenerowcéw, a co za tym idzie
ozywienie rynku stoczniowego w tym zapotrzebo-
wania na materiaty do ich budowy.

5. Wymuszenie zwigkszenia automatyzacji obstugi
oraz powstania wyspecjalizowane]j suprastruktury
do obstugi konteneréw.

6. Zintegrowanie wszystkich galezi transportu w celu
znormalizowanie §rodkéw transportu do przewozu
tej samej jednostki fadunkowe;.
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7. Mozliwos¢ przewozu kontenera jako jednostki w 6.

transporcie inter- i multimodalnym.

8. Rozbudowa portéw, wyspecjalizowanie terminali
kontenerowych oraz powstanie w ich okolicy cen-
trow logistycznych w celu szybszej i1 latwiejsze]
obstugi.

9. Skrécenie i uproszczenie czasu sztauowania (w
poréwnaniu do innej drobnicy).

10. Skrécenie i uproszczenie odpraw celnych.

11. Zwigkszenie bezpieczenstwa ladunku pod wzgle-
dem uszkodzen oraz ograniczenie mozliwosci kra-
dziezy.

Streszczenie

Biorgc pod uwage ilos¢ masy tadunkowej obstugiwa-
nej przez transport morski, w tym w znacznej mierze przez
statki kontenerowe nikt juz nie wyobraza sobie, aby dzis
towary drobnicowe przewozi¢ w sztukach. Spowodowatoby
to spowolnienie obrotow ze wzgledu na wydtuzenie czasu
obstugi srodkoéw transportu oraz samych tadunkéw w punk-
tach transportowych. Dlatego tak wazng chwilg w historii
zeglugi morskiej byto powstanie kontenera jako jednostki
tadunkowej. Artykut ukazuje, iz to wydarzenie ma znaczqgcy
wplyw rowniez w dniu dzisiejszym.

Abstract

Taking into consideration number of goods trans-
ported at sea especially into containers, it is impossible to
transport general cargo in pieces. It could cause totally slow
down of goods flow could be caused because of the transport
device service time increasing and as well as cargo han-
dling. That is why the moment of container discovery was
such important for the sea trade as single cargo unit. Article
outlines that fact affected sea trade nowadays.
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