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Diagnoza infrastruktury transportu intermodalnego w morskich
terminalach kontenerowych

Wstep

Globalizacja, integracja europejska oraz liberalizacja mig¢dzynarodowej wymiany
towarowej 1 ustugowej spowodowaly silny i bezprecedensowy rozwdj przemieszczania
konteneréw w catym tancuchu logistycznym. W celu zabezpieczania rozwoju konteneryzacji*
przez terminale kontenerowe zaczeto szukaé¢ najkorzystniejszych rozwigzan ekspedycji
kontenerow. Nowe rozwigzania techniczno — technologiczne oraz organizacyjne procesu
przemieszczania konteneréw stworzyly impuls do rozwoju obstugi przez morskie terminale
intermodalnych jednostek tadunkowych. Obstuga intermodalnych jednostek tadunkowych ma
na celu zwigkszenie przepustowosci infrastruktury logistycznej terminala kontenerowego. W
zwigzku z tym zaczgto budowac i/lub rozbudowywac istniejaca infrastrukture i suprastrukture
kolejowa w morskich terminalach kontenerowych.

Niewatpliwie morski terminal kontenerowy poprzez budowe infrastruktury
1 suprastruktury transportu intermodalnego stworzyt warunki eksploatacyjne dla operatoréw
transportu  intermodalnego. W celu zobrazowania stanu infrastruktury intermodalnej
w terminalach kontenerowych przeprowadzono diagnoze jej rozwoju w oparciu o Battycki

Terminal Kontenerowy.

1. Diagnoza infrastruktury intermodalnej morskiego terminalu kontenerowego

Infrastruktura kolejowa morskiego terminala kontenerowego stanowi nierozerwalng
cze$¢ catej infrastruktury niezbednej do realizacji technologicznego procesu przemieszczania

konteneréw w systemie transportu intermodalnego’. Terminal kolejowy do obshugi

! Konteneryzacja jest technologia przewozowo-przetadunkowa, ktora polega na przemieszczaniu tadunku od
sprzedawcy do kupca w ,,pudle” tj. kontenerze/ skrzyni, wielokrotnego uzytku — patrz Rucinska D., Transport
morski, (w:) Transport, pod red. W. Rydzkowski, K. Wojewodzka-Krol, Wydawnictwo PWN 1997, s. 193.*

? Szerzej na temat transportu intermodalnego mozna znalezé w opracowaniach: J. Neider. Przewozy
intermodalne w handlu migdzynarodowym, PWE Warszawa 1995; J. Kubicki, I. Urbanyi-Popiotek, J. Miklinska,
Transport Migdzynarodowy i Multimodalne Systemy Transportowe, Wyd. AM Gdynia 2002.
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intermodalnych jednostek tadunkowych znajduje si¢ W potnocnej czesci BCT. Battycki
Terminal Kontenerowy posiada nabrzeze przetadunkowe Helskie I, 0 dlugosci 800m,
glebokosci maksymalna 13m (konstrukcyjna 13,5m), z pigcioma stanowiskami do obshugi
statkow kontenerowych w systemie lo-lo, (wtym jednym umozliwiajgcym obstuge
w systemie ro-ro). Kolejnym elementem jest rampa uchylna sterowana hydraulicznie do
obstugi statkéw z wyktadanymi pomostami rufowymi ro-ro. Z kolei terminal kolejowy sktada
si¢ z trzech toréw o dhugosci 300m, przystosowanych do jednorazowej obstugi 45 wagonow
z kontenerami. Bocznica kolejowa ztorami zdawczo-odbiorczymi (6 torow kazdy

0 dtugosci po 1.000m), przystosowana jest do formowania pociggéw kontenerowych, patrz

rys. 1.

Rys.1. Struktura rozmieszczenia toré6w kolejowych w BCT
Zrodto: P. Frackowiak, Perspektywy rozwoju transportu intermodalnego w terminalach morskich na

przyktadzie BCT, Materialy wewngtrzne przedsicbiorstwa 2013, s.9.

W sklad infrastruktury wchodza dwa magazyny®. Pierwszy magazyn kontenerowy
zbiorczo-rozdzielczy o powierzchni krytej 20.000m2.* Jednorazowa pojemno$é sktadowa
magazynu to 15.000 ton drobnicy. Magazyn potaczony jest z uktadem torowym o pojemnosci
30 wagonow. Drugi magazyn ma powierzchnig 1.058m? (pojemno$¢ skladowa
wynosi 4.800t). Magazyn ten podzielony jest na dwie uniwersalne komory. Kazda z komor
ma powierzchni¢ 529 m®. Magazyn ten polaczony jest rowniez uktadem kolejowym, patrz rys.

1.

¥ W ekonomice portow morskich i transportu magazyny zaliczane s do suprastruktury. Natomiast w literaturze
logistycznej magazyn zaliczany jest do infrastruktury — Logistyka, praca zbiorowa pod red. D. Kisperskiej-
Moron i S. Krzyzaniaka, Wydawnictwo Biblioteka Logistyka 2009, s. 267 oraz Logistyka w przedsigbiorstwie,
praca zbiorowa pod red. Cz. Skowronek, Z. Sarjusz-Wolski, PWE, Warszawa 2003, s. 93. W niniejszym
opracowaniu autor zaliczyl magazyny do infrastruktury.

* Baltic Container Terminal A success story — materiaty wewnetrzne BCT
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W Battyckim Terminalu Kontenerowym, place sktadowo-manipulacyjne pelnia

funkcje wewnetrznych drog kotowych i przeciwpozarowych. Po torach w betonie poruszaja

si¢ pojazdy terminalowe,

wynika to z przyjete]

technologii prac przetadunkowo-

manipulacyjnych. Natomiast tory kolejowe nie krzyzuja si¢ z drogami technologicznymi

terminalu. Tabela 1 przedstawia wykaz torow na BCT oraz ich przeznaczenie.

Tabela 1. Wykaz torow BCT oraz ich przeznaczenie.

Nr toru | Przeznaczenie Dlugosé Dlugose
catkowita [m] | uzyteczna [m]

32 postojowy 790,30 685

33 postojowy 831,70 680

34 komunikacyjny 915,86 -

35 postojowy 854 08 763

36 postojowy 766,28 676

a7 fadunkowy - samochody 967,98 675

38 facznikowo - dojazdowy 110817 -

40 zeberko ochronne 110,80 -

845 dojazdowy do torow tadunkowych 26788 -

845a dojazdowy 22738 -

846 dojazdowo - tadunkowy 740,20 649
847 zeberkowy 76,27 -

848 fadunkowy - kontenery (zdawczo — odbiorczy) | 553,68 438
848a dojazdowy 248 62 -

849 fadunkowy - kontenery (zdawczo — odbiorczy) | 485,07 398
850 fadunkowy - kontenery (zdawczo — odbiorczy) | 528,70 399

851 fadunkowy — drobnica (zdawczo — odbiorczy) | 490,68 435
852 fadunkowy - drobnica (zdawczo — odbiorczy) | 393,05 337

Zrédto: Regulamin pracy manewrowej w zakresie obstugi kolejowej punktow ladunkowych

BCT - Baltyckiego Terminalu Kontenerowego w Gdyni Sp. z o. 0., Materialty wewngtrzne BCT, s. 1

Tory kolejowe w morskim terminalu kontenerowym maja rézne przeznaczenie, gdyz

pelnig one rézne funkcje. Tory kolejowe w terminalu kontenerowym petnig funkcje:

- postojowe,

- komunikacyjne,

- dojazdowe,

- fadunkowe:

- drobnicowe,
- kontenerowe,

- samochodowe.
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Szczegdlowe przeznaczenie torow kolejowych morskiego terminala kontenerowego

z punktu widzenia transportu intermodalnego mozna wyodrebnié:

— tory dla wagonoéw z przesytkami kontenerowymi i drobnicowymi: nr 32, 33, 35
i 36;

— tory dla wagonéw z pojazdami kotowymi nr 37.

Ze wzgledow operacyjnych terminal kontenerowy podzielony jest na dwa rejony
manewrowe. Granicg migdzy tymi rejonami jest kolejowa brama wjazdowa na teren
terminalu. Brama znajduje si¢ na torze nr 845. Rejony manewrowe dzielg si¢ odpowiednio na:

— rejon manewrowy nr 1 - obejmuje grupe torow postojowych (nalezy do Zarzadu Portu

Morskiego w Gdyni);

— rejon manewrowy nr 2 - obejmuje grupg torow tadunkowych (zdawczo — odbiorczych)

(nalezy do Baltyckiego Terminalu Kontenerowego).

Terminal kontenerowy ma wptyw na wewnetrzny uktad toréw kolejowych natomiast
zewnetrzny uklad torow kolejowych jest pod zarzadem portu morskiego. Wszystkie pociagi
przychodzace do terminalu kontenerowego najpierw przychodza z jego zaplecza do stacji port
morski, a nastgpnie z tej stacji pociagi sa dystrybuowane do wiasciwych terminali
kontenerowych. Infrastruktura kolejowa w porcie morskim stanowi waskie gardto dla
przewozow intermodalnych, gdyz czas przej$cia ze stacji kolejowej port morski — terminal
kontenerowy zajmuje $rednio 10 godzin. Dla przyktadu czas przyj$cia pociagu ze stacji
Gliwice do stacji port morski zajmuje $rednio 18 godzin. Oznacza to, ze nie tylko inwestycje
infrastrukturalne wewnatrz terminala kontenerowego, ale roéwniez wewnatrz granic
administracyjnych portu morskiego muszg by¢ rozwijane, aby przewozy *tadunkoéw
intermodalnych byty bardziej efektywny ekonomicznie.

2. Kierunki rozwoju wewnetrznej infrastruktury intermodalnej morskiego

terminala kontenerowego

Morskie terminale kontenerowe kladg szczegélnie duzy nacisk na rozwdj
infrastruktury intermodalnej. Wyrazem rozwoju tej infrastruktury jest inicjowanie licznych
programoéw umozliwiajacych jej modernizacje oraz rozwdj.

Jedng z inicjatyw usprawniajacg proces przewozow intermodalnych w morskim

terminalu kontenerowym, ktéra weszta w zycie byla Autostrada Morska Gdynia— —
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Karlskrona. Polega ona na przewozie i przetadunkach w systemie ro-ro, tadunkow
z wagonow na plac sktadowy Stena Line oraz jego transport do Szwecji. Obslugiwane sg dwa
pociagi tygodniowo. Przetadowywane i przewozone sg kontenery typu 45dv na naczepach
samochodowych.

Nastepnym podjetym projektem wptywajacym na rozwoj przewozow intermodalnych
w morskim terminalu kontenerowym jest projekt ,, BCT na szlaku korytarzy transportowych
Baltic Adriatic Corridor” - BAC. Projekt podjety przez BCT ma na celu wykorzystanie
szansy jaka stwarza korytarz transportowy Baltyk — Adriatyk. Korytarz ten lgczy
Skandynawie przez Polske, Czechy i Austrie z portami Morza Adriatyckiego. Korytarz
transportowy Baltyk-Adriatyk za swoj cel stawia wzmocnienie strategicznych powigzan
krajow i1 regionéw na osi poinoc-potudnie, poprzez poprawe ich dostepnosci transportowej,

patrz rys.2.”

VI Europejski Korytarz Transportowy Battyk - Adriatyk
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Rys. 2. IV Europejski Korytarz Transportowy BAC
Zrodlo: Frackowiak P., Perspektywy rozwoju transportu intermodalnego w terminalach morskich na
przyktadzie BCT, Materiaty wewngtrzne przedsigbiorstwa 2013, s. 19.

Inicjatorzy projektu, BCT, PCC Intermodal, twierdzg, ze projekt ten jest alternatywa
dla tadunkéw przewozonych z Azji, Bliskiego Wschodu, Afryki Pétnocnej, Turcji i Europy.
Dzigki temu rozwigzaniu mozliwy jest krotszy czas dostawy i obnizka kosztéw przewozu
tadunkéw w kontenerach.® Dzigki temu, ze pomorskie terminale zlokalizowane s3a na
obszarach dwoch portéw- Gdanska 1 Gdyni, tworzg one warunki dla swojego rozwoju.

Niewatpliwie zapewniajg one tym samym, dostepnos$¢ komunikacyjng oraz pozwalajg na

® Baltyk- Adriatyk, Mazowieckie biuro planowania regionalnego w Warszawie [online], [dostepne 15-10-2014].
Dostegpne w Internecie http://www.mbpr.pl/bac.html

® Baltic-Adriatic Corridor - projekt z duzymi szansami, Rynek kolejowy [online], [dostepne 15-10-2014].
Dostepne w Internecie: http://www.rynek-
kolejowy.pl/33095/BalticAdriatic_Corridor__projekt_z_duzymi_szansami.htm
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bardziej regularne funkcjonowanie. Dodatkowo plusami omawianego terminalu BCT jest
bezposrednie potaczenie z Estakadg Kwiatkowskiego i dalej z obwodnica Trdjmiasta oraz
budowang autostrada Al. Nie wolno rowniez zapomnie¢, ze waznymi elementami, ktére
zapewniaja dobrg pozycje¢ terminalu na rynku to infrastruktura oraz sprzg¢t przeladunkowy.7

Najwigkszym programem inwestycyjnym w historii terminalu BCT jest projekt
wModernizacja Terminalu BCT w Gdyni dla zwigkszenia potencjalu w zakresie
przeladunkow intermodalnych”. Zakonczenie tej modernizacji planuje si¢ na koniec 2014 r.
Warto$¢ projektu oszacowana jest na 153min zt. Przy czym 51 mln zt jest finansowane z
funduszy europejskich, przyznanych przez Centrum Unijnych Projektow Transportowych w
ramach projektu ,,Rozwdj transportu intermodalnego z priorytetu VII: Transport przyjazny
Srodowisku Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013”.

Dzigki temu programowi morski terminal kontenerowy ma usprawni¢ miedzy innymi
swoja infrastrukture kolejowa poprzez rozbudowe torowiska o 3 nowe tory tadunkowe.
Obecng i planowsg inwestycj¢ w infrastrukture kolejowg terminalu BCT obrazuje rys. 3.

Kolor czerwony oznacza obecng infrastrukture kolejowa. Z kolei kolor zoétty prezentuje

planowang budowe 3 nowych toréw tadunkowych o dtugosci 650m kazdy.

< S
7~ .

(£ - »
Rys. 3. Plan rozbudowy infrastruktury kolejowej BCT
Zrodto: P. Frackowiak, Perspektywy... op.cit. s. 16.

Niezmiernie waznym zagadnieniem rozwoju transportu intermodalnego terminali
kontenerowych jest bezpieczenstwo przewozoéw 1 ich punktualno$é, a to zwigzane jest
z przepustowoscig towarowej linii kolejowej. Niestety newralgiczng linig kolejowa jest linia

taczaca Tczew z aglomeracjg Trojmiasta. Obecnie wszystkie tadunki przechodzg przez

" Raport o stanie zaawansowanie prac nad budowq infrastruktury liniowej i punktowej korytarza
transportowego Baltyk Adriatyk w Polsce, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego, Gdansk 2012,
S. 57.
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Tczew, a to powoduje powazne utrudnienia i dodatkowe waskie gardto dla transportu
intermodalnego patrzac z punktu widzenia zaplecza portu morskiego. Z inicjatywy terminali
kontenerowych podjeto dziatania rewitalizacji czeSci trasy weglowej E — 201. Rewitalizacja
dotyczy odcinka stacja towarowa Bydgoszcz a konczy si¢ w portach morskich Gdyni. W ten
sposob stworzona zostata droga alternatywna dla transportu intermodalengo. Jednoczesnie
terminale kontenerowe zlokalizowane w Gdansku beda mogtaby wykorzysta¢ przepustowosé
towarowa, ktdra pojawi si¢ na skutek przejscia czgsci ruchu do terminali kontenerowych
BCT, GKT oraz pozostatych terminali niekontenerowych zlokalizowanych w Gdyni. W
obszarze rewitalizacji infrastruktury kolejowej E-201 wspoétpracuja wszystkie terminale
kontenerowe, gdyz wspdlnie widzg mozliwosci rozwoju witasnych terminali poprzez rozwoj

transportu intermodalnego.
Podsumowanie

Uslugi intermodalne realizowane przez terminale kontenerowe tworza wazny rynek
w Polsce. Podkresli¢ nalezy, ze w obecnej sytuacji gospodarczej wynika potrzeba kreowania
mechanizmu rozwoju kolejowej infrastruktury wewnatrz portow morskich oraz ich zaplecza,
poniewaz istniejg dwa waskie gardta transportu intermodalnego — wewnatrz portu morskiego
oraz na jego zapleczu. Owe waskie gardta hamujg dalszy rozwdj transportu intermodalnego.
Chociaz rynek ushug intermodalnych istnieje a jego warto$¢ i dynamika wzrostu obrotow na
tym rynku uzasadnia stwierdzenie, Ze transport intermodalny stanowi czynnik rozwoju
gospodarki, przyczyniajac si¢ do wzrostu konkurencyjnosci, a takze tworzenia nowych
rozwigzan techniczno-technologicznych oraz organizacyjnych. Powyzsze ma uzasadnienie w
tym, ze terminale kontenerowe inwestuja znaczne $rodki w infrastrukture intermodalna, i
szukajg rozwigzan umozliwiajacych szybkie przejscie tadunkoéw zjednostkowanych przez ich

granice administracyjna.
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The diagnose of intermodal transport infrastructure in marine container

terminal based on — Baltic Container Terminal located in Gdynia

Summary

The article concentrates on diagnose of intermodal transport infrastructure in maritime
container terminals base on Baltic Container Terminal located in Gdynia. At the beginning
author has presented existing intermodal infrastructure of the maritime container terminal
with main focuses on internal and external railway track infrastructure. Moreover he
presented directions of modernization and development of intermodal infrastructure in sea
container terminal. At the end of the article author showed the main infrastructure’s barriers

which limited development of multimodal transport in Poland as a whole.
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