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Rozwdj konteneryzacji ze szczegolnym uwzglednieniem
polskich portow morskich

Wstep
Przesylanie towarow z wykorzystaniem statkow i pdmk tadunkowych w portach jest jegire

najstarszych form prowadzenia spedycji towaréw [Prty morskie na catywiecie przez ostatnie 30
lat przechodzity znagze przeobrzenia. Istotnym zmianom ulegta ¢dizy innymi struktura obrotéw
tadunkowych. Przejawiato gito wzrostem przewozu tadunkéw przetworzonych, &ttsansportowane
byly przede wszystkim w postaci zjednostkowanejndeibo wprowadzono nowe ustugi o charakterze
dystrybucyjno-logistycznym, rozwijaty srowniez inne ustugi zwizane z dziatalniia przemystowy jak
integracja tacucha transportowego, tworzenie klastrow [8].

Przesyiki kontenerowe stanawprzyszigciows forme transportu morskiego, a do ich szczegdlnych
zalet zalicz¢ mazna: wysolk mobilngs¢ kontenerow, elastyczéd w transporcie (kontenery
specjalistyczne), mniejszy koszt frachtu, przewidiws¢ kosztow frachtu, tatwa przechowywania
kontenerow w portach [14].

Konteneryzacja zatem jest i byla generatorem zrmentylko w przystosowaniu portow i statkdw, ale
takze zmienia oblicze catego systemu transportowegdy Raropejskie nie petgijuz tylko roli punktow
przetadunkowych, lecz stanawipodstawalternatywnych rozwazan transportowych zwgzanych z

innowacyjndacia i nieustannym gzeniem do poprawy jakei obstugi klienta [2].

Rozwaj konteneryzaciji
Kontenery zacgo masowo stosowaw transporcie morskim na przetomie lat 60/70 X>€ekui, okres

ten oznaczat pierwszy etap konteneryzacji, ktégwmlucjonizowat przewozy tadunkéw drobnicowych
drogs morsky. Znacacy rozwoj gospodarczy wStanach Zjednoczonych CGatviptyrgt na zwikszenie
wymiany handlowej w Europie i tym samym wpdyma powstawanie coraz to ¢iszej ilgici statych
polaczen transatlantyckich pogwszy od portu w Rotterdamie, a rggmstie w Bremen, Antwerpii oraz w
Hamburgu. Ponadto naptt rowniez znacacy rozwdj przewozow kontenerowych peuoiy Azjs a
Ameryka i Eurom. Hong Kong bkdacy wowczas pod jurysdykgj brytyjska intensywnie rozwigt
swiatowg wymiare handlows z USA i Europ Zachodn, co spowodowataze port Hong Kong statei
najwickszym portem na&wiecie. Znaczacy udziat przewozow kontenerowych gaizy Hong Kongiem
a Chinami wywotat rownieszybki rozwoj portéw cliskich. Bardzo istotnym czynnikiem statye si
szybkie dostawy towarow w relacji door to dodN tym celu zacgo wprowadza rézne typy
konstrukcji konteneréw oraz coraz to ckgze | szybsze statki morskie [4]. ddEncucha
kontenerowego jest wzajemna wspotpraca poszczegjolggibzi transportu w celu stworzenia trwatych

powigzan transportowych [7]. Przetom XX i XXI wieku spowodat upowszechnienie standardowych
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konteneréw 20 i 40 stopowych zaréwno w transporo@skim jak i §dowym prowadzc do rozwoju

transportu multimodalnego, intermodalnego i komhbianego [4] (tabela 1).

Tabela 1. Typoszereg kontenerow standardowych \gaethumy ISO

Typ Miara Dlugaos¢ Szeroké¢ Wysoka¢ POJ[(?nrg]néc Ciezar [tony]
1A Stopy 40 8 8 - -
[m] 12,19 2,43 2,43 61,0 3,0
1B Stopy 30 8 8 - -
[m] 9,12 2,43 2,43 45,5 2,0
1c Stopy 20 8 8 - -
[m] 6,05 2,43 2,43 30,00 2,0
1D Stopy 10 8 8 - -
[m] 2,99 2,43 2,43 14,3 1,2
1E Stopy 5 8 8 - -
[m] 1,46 2,43 2,43 7,0 1,0
Zrédio: [4]

Przewozy kontenerowym systemem gkgizap sic | w 2013 roku wynosity 1578 min ton (rysunek 1)

Nastpit rozwoj przewozéw intermodalnych, multimodalnyotaz bimodalnych, a tak zwikszyta s¢liczba

nowopowstatych portowychkontenerowych baz przetddwo-sktadowych do obstugi corazkiszych

kontenerowcéw. Zastosowanie jednostek kontenerowymlzliwito podwyzszenie jakéci orazskrocenie

czasu obstugi statkdw w portach morskich[15].
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Rysunek 1. Mjdzynarodowy handel morski seviecie [min ton zatadunkow]
Zrédto: [18]

Funkcjonowanie portow morskich

Definicje portow morskich w wkszaci nawigzujag do aspektow zwezanych z ich funkcjonowaniem, to

jest aspektu: funkcjonalnego, przestrzennego izasego [6]. Wedtug Aldertona porty powinny dy
traktowane jako jeden z najar@ejszych aspektéw krajowej infrastruktury trangpasej. Dla wikszdci
krajow 3 one gtownym pajczeniem transportowym z ich partnerami handlowymitake punktem
weztowym dla autostrad i sieci kolejowej. Porty przigaja rowniez dziatalngé przemystowy zwigzary z
dziatalndgcig portowg [1]. Ponadto w olgbie portow wystpuje: najweksza liczba wypadkéw morskich,

najwieksza liczba uszkodse kradziezry tadunkow, wykonywanie napraw, gkiszc¢ poniesionych kosztow,
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najwiccej prawdopodobnych opdien, wykonywanie badgwicksza¢ ustug zwizanych z zeglug,

natadunek/wytadunek tadunkow, realizowanie odpragginej i dokumentacji przewozowej, kontrola

dokumentacji importu i eksportu[4].

Wspbiczénie porty morskie grozlegtymi przestrzennie podmiotami gospodarczymaiterenie ktorych

funkcjonuje wiele przedgbiorstw i firm zwigzanych z transportem morskim i ustugami portowyRorty

petnia wiec rolg: centrum dystrybucji, strefy przemystowej i bazgsthw paliw, centrum handlowego

(przycigganie bankow, brokerow i handlowcow) [4, 17].Odgajgnstotne znaczenie wzglem najbliszego

sasiedztwa o zasgu lokalnym jak i regionalnym czy zeswiatowym[5].W tabeli 2 zaprezentowano

ewolucg portéw morskich od 1960 roku.

Tabela 2. Generacje portow morskich

Wyszczegolnienie Gl G2 G3 G4
Okres rozwoju Przed 1960 r. 1960-1980 1980-1995 Paos r.
. : . suche pétmasowe, masowe, drobnicowe, gtéwnie
Gtéwne tadunki pétmasowe .
ptynne masowe skonteneryzowane zjednostkowane
komercyjna (centrum Zaawansowane
Postawa i strategia konseryvatywna (punkt ekspansywna (centrun dyst_rybucyjno- zastosowanie
[0ZWOIU DOrtU zmianysrodka transportowe, handlow logistyczne o automatyzacji i
Jup transportu) i przemystowe) charakterze systemow
migdzynarodowym) informatycznych
zakres G1 + petna integracja w

Zakres dziatalncsci

zaladunek, wytadunek
sktadowanie, ustugi

przetwarzanie
tadunkow, ustugi

zakres G1 + G2 +
dystrybucja fadunkéw i
informacji oraz

calym sektorze TSL,
intermodalizm i

nawigacyjne przemystowe i dziatalneé logistyczna st.andaryzqqa
handlowe informacji
bliskie wiezi miedzy zjednoczeni
portem morskim a jegq  uzytkownicy portu,
. . uzytkownikami, brak | zintegrowanie portu z o
niezalenose, N ; , globalizacja
: - powigzah pomicdzy tancuchem : gy ;
nieformalne wgzi .. . dziatalnGci portowej,
Charakterystyczne id réznymi transportowo- . 2 Ski
cechy organizacji migdzy portem dziatalngciami na handlowym orientacja skierowana
morskim a jego ' ku SCM* i kontroli
obszarze portu, rozbudowana

uzytkownikami

niewielkie zwgzki
pomiedzy portem a
miastem

organizacja portowa,
bliskie zwizki miedzy
miastem a portem

ochronysrodowiska

Charakterystyczne
cechy produkcji

przeptyw tadunkow,
bardzo proste ustugi,
brak/niska warté¢
dodana

przeptyw i
przetwarzanie
tadunkow, r@norodne
ustugi, wyzsza wartéé
dodana

przeptyw i dystrybucja
tadunkoéw oraz
informacji, szeroki
zakres ustug, wysoka
wartas¢ dodana

TQM?*, zarzdzanie
Zmiary i procesami,
HRM*, automatyzacja
procesow produkcji

Decydujace czynniki
rozwoju

praca/kapitat

kapitat

technologia

innowacje i technologie
informacyjne

*SCM - Supply Chain Management, TQM — Total QuaMgnagement, HRM - Human Resource

Management
Zrodho: [8, 1]
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Znaczenie polskich portow morskich w przewozach kaenerowych
Na polskim wybrzeu zlokalizowane g cztery porty morskie o podstawowym znaczeniu di
gospodarkinarodowej, tj. Gdynia, G, Swinoujscie i Szczecin oraz kilkageie mniejszych portéw, ktére

uczestnicgw przetadunkach towaréw i obstudze pasaw (rysunek 2).
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Rysunek 2. Lokalizacja przegbiorstw zwihzanych z transportem morskich na polskim wybuze
Zrédto: [9].

Porty morskie w Polsce w stosunku @eiatowych gtdbwnych szlakéweglugowych posiadajniewielki
udziat w swiatowych i europejskich obrotach portowych gtowrie wzgédu na swaqj peryferyjry
lokalizacg jak i liczbe terminali kontenerowych (tabela 3). Trudna olskich portow morskich szuka

wsrod portow obstugagych najweksze ilgci tadunkow ogétem czy #diczbe konteneréw (rysunek 3).
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Rysunek 3. Liczba kontenerow obstugiwanych w eysipeh portach [w TEU]
Zrodto: [3]
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Tabela 3. Terminale
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przetadunkowe i konteneroweyranych krajach w 2012 r.

Kraj Liczba portow Liczba terminali kontenerowygh Liczba term!nah z systemem
sterowania kontenerow
Belgia 2 7 7
Butgaria 2 2 0
Chorwacja 1 1 0
Dania 3 5 3
Finlandia 4 6 5
Francja 8 14 10
Niemcy 11 22 19
Grecja 4 5 1
Wiochy 14 19 19
totwa 2 2 2
Litwa 1 1 1
Holandia 4 14 14
Polska 3 5 5
Rosja 7 13 13
Hiszpania 13 20 16
Turcja 9 13 9
Ukraina 3 3 2
Kanada 7 14 14
USA 38 85 58

Zrodto: [16]

Jednake zmieniggce s¢ uwarunkowania transportu morskiego wptygvap wzrost znaczenia nowych

lokalizacji portowych co mge by szang dla polskich portéw morskich. Dowodem tegplsezpdrednie

pofaczenia oceaniczne doghlbokowodnego terminalu w Gfisku (DTC) funkcjonujcego od 2007 roku.

Coraz weksze jednostki, z ktorych korzysiearmatorzy wymagajdodatkowych naktadow w infrastruktur

portowg[10].

Wybrane charakterystyki

przedstawiono w tabeli 4.

i planowane

inwestycjnajwekszych portbw morskich

0

Tabela 4. Charakterystyka terminali kontenerowygbolgkich portach morskich
Liczba Zdolnos¢ Polempoéc' L|czpa .
. : placéw armatorow/licz : .
Terminal stanowisk | przepustowa Kiad h | ba ki Ké Planowane inwestycje
statkowych [w TEU] skiagowyc a kierunkow
[w TEU] handlowych
s s e S
Terminal 4 (do2015r.1,2 20 tys. 8/21 1aceg 9
tadowndci 15 000+ TEU
Kontenerowy min TEU) : . o .
-powiekszenie obrotnicy i zakup suwnic
-nowe, prostopadte do istnaeego
DeepwaterCon 1250 tys. (4 min nabrzee,
tainer 3 TEU po _ 225 tys. 2/21 -rozbudowa bocznicy kolgjowej _
Terminal przebudowie -zakup nowego wyposania terminalu
Gdaisk 2015/2016) -budowa bezpoedniej drogi pomidzy
terminalem a Centrum Dystrybucyjnym
DB Port -modernizacja drogi dojazdowej
Szczecin 3 120 000 Stys. 4/16 -elektryfikacja linii kolejowej do portu
Gdanski -utwardzenie placu skladowego
Terminal 2 100 000 4 tys. 217 powierzchni 14 000 m2
Kontenerowy -usprawnienie komunikacji w terminalu
400 000 (1 mIn - pogkbienie kanatu portowego do 16 m
Gdynia TEU po -budowa nabrzea gkbokowodnego
Container 2 zakaczeniu 6,5 tys. 30/13 -powiekszenie obrotnicy do 480m
Terminal planowanych -rozbudowa terminalu kolejowego
inwestycji) -zakup nowych urgdzer portowych

Zrédto: [8, 10]
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Porty zlokalizowane w Gaaku i w Gdyni zmieniaj swog pozycg (tabela 5) Posiadajzréznicowary
infrastruktug, zdolndci przetadunkowe, terminale kontenerowe i ofgradywersyfikowany produkt.
Osiggnigcie wysokiej pozycji w rejonie Morza Baltyckiego praez zwgkszenie przetadunkédw w portach
ograniczaj liczne przepisy pestwowe zwjzane z zagadnieniami podatkowymi, celnymi, sanytainktore

hamup ich rozwoj [10, 19].

Tabela 5. Poréwnanie przetadunkoéw w polskich teataich kontenerowych do dwudziestu ngjsizych
portéw europejskich w 2012 r.

Port Kraj Prze*ad“”ki[\'l‘vo.rr‘tEegfréW w2012 | pete | BCT+ |GCT* |DBPS* |GTK*
Rotterdam Holandia 11 866 7,6%  3,4% 2,2% 0,5% 0,3%
Hamburg Niemcy 8 864 10,1%  4,6% 3,0% 0,6% 0,4%
Antwerp Belgia 8 635 10,4% 4,7% 3,1% 0,6% 0,46

Bremerhaven Niemcy 6 115 147%  6,7% 4,3% 0,9% 0,5%
Valencia Hiszpania 4470 20,1% 9,1% 5,9% 1,3% 0,7%
Algeciras Hiszpania 4071 22,0% 10,00 6,56 1,4% %0,8
Felixstowe Wielka Brytania 3327 27,0% 123% 79% ,7% 1,0%

GioiaTauro Wiochy 2721 33,0% 150% 9,7% 2,1% 1,2%
Ambarli Turcja 2 600 34,5% 15,7% 10,2% 2,2% 1,200
St, Petersburg Rosja 2520 35,6% 16,2% 10,5% 2,2% ,3% 1
Marsaxlokk Malta 2 400 37,4% 17,040 11,02 2,3% 1,3%
Le Havre Francja 2 306 38,9% 17,770 11,4% 2,4% 1,4%
Genoa Wiochy 2 065 43,4% 19,800 12,8% 2,7% 1,5%

Zeebruggex Belgia 1953 459% 20,9% 13,5% 2,9% 1,6%
Barcelona Hiszpania 1757 51,1% 23,3% 15,0% 3,2% 8%1,

Southampton Wielka Brytania 1651 54,3% 24,8% 16,0%3,4% 1,9%

La Spezia Wiochy 1247 71,9% 32,8% 21,2% 4,5% 2,6%
Marseilles Francja 1061 84,5% 385% 24,9% 53% %3,0
London Wielka Brytania 920 97,5% 44,50 28,7% 6,1% ,598
Gothenburg Szwecja 900 99,7% 45,4% 29,3% 6,2% 3,6%

*DCT - DeepwaterContainer Terminal Ga&, BCT - Baitycki Terminal Kontenerowy, GCT - GdgrContainer Terminal, DB PS
- DB Port Szczecin, GTK - Gdaki Terminal Kontenerowy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie [11]

Najwazniejszym polskim terminalem kontenerowym pod wdgm przetadunkéw jest terminal DCT,
ktéremu brakuje zaledwie 0,3% przetadunkow aby e#dalsii w dwudziestce najwkszych portéw
kontenerowych w Europie. Roczna dynamika zmiantadzenkéw dla terminali DCT, BCT i GCT przyjmuje
tendengy wzrostowy, jednak m¢dzy terminalem DCT a pozostatymi terminali widoczeat dd¢ dwa

réznica zarbwno w liczbie przetadunkéw jak i dynamuoeian (rysunek 4).
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Tabela 6. Statki wchodeze do portow morskich wedtug typow statkow [w szt.]

Ogdlem Gdansk Gdynia Szczecin | Swinoujscie
2006 | 2012| 20068 2012 2006 2012 2006 2012 20DG12
ogblem | 17326 18416 2947 3127 3619 3578 2929 28228943118
Razem WYMZ | 15189| 14419 1498 1974 2693 2741 1469 1816 39PA77
tadunkiem
ogolem | 1149| 1395 452 447 491 728 113 218 93 |2

Kontenerowce | WWymMz | 4ons | q34g| 376| 427| 479 71 100 208 41
tadunkiem

Zrédto: [12]

Szang dla polskich portdow morskich jest rozwojzamany z rozwingciem infrastruktury transportu
konteneréw naaldzie. Wprowadzane usprawnienia infrastrukturalndadaie stworzy mogy warunki do
konkurowania o klientow przemystowych w rejonie skolpotudniowej, czy tez czsci Czech i Stowacji.
Polskie porty morskie na Battyku posiag#przystr lokalizacg, czynigca je bramay dla rozwijapcych se
gospodarek EuropySrodkowo-Wschodniej, nadbaityckich regionéw Rosjiaor krajow Wspolnoty
Niepodlegtych Pastw [10].

Podsumowanie

Porty morskie na catyndwiecie przez ostatnie 30 lat przechodzity zmaezprzeobrzenia. Istotnym
zmianom ulegta medzy innymi struktura obrotéw fadunkowych. Przejawissic to wzrostem liczby
tadunkow przetworzonych, ktore transportowane Ipylsede wszystkim w postaci zjednostkowane.

Polskie porty morskie mimo niewielkiego udziatuswiatowych (okoto 1%) i europejskich (okoto 11%)
obrotach portowych posiadajszang na rozwdj. Planowane inwestycje pozwoha zwekszenie
przepustowsci polskich portéw, a rozwijage st porty kontenerowe, w tym szczegolnie porty w ka i
Gdyni kedg petniccoraz istotniejszrole w polskiej gospodarce i logistyce. Zkszapca s¢ przepustowst
portéw i obstuga bezgoednich podczer oceanicznych umiiwi zdobycie lepszej pozycji Polski w regionie

Baltyku, co mae przyczynt sie rowniez do optymalizacji tacucha dostaw wkszej liczby przedsbiorstw.

Streszczenie

Celem artykutu byto przedstawienie rozwoju kontgumaciji naswiecie ze szczegélnym uwzglnieniem
portow morskich. W artykule ukazano historycznecig rozwoju konteneryzacji wraz ze zmian
miedzynarodowego handlu kontenerow. Przedstawiono cjonkwanie i rozwdj portdbw w czterech
generacjach oraz zaprezentowano znaczenie polgkidbw w europejskich przewozach kontenerowych.
Poréwnano przetadunki w polskich terminalach koatewych do dwudziestu najgkszych portéw
europejskich.Wskazano réwaiszanse wynikage z rosgcej liczby przewozu konteneréw wynikag dla

polskich portow.
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The development of containerisation with particularemphasis on ports

Abstract

The purpose of the article was to present the deweent of containerization in the world with pauter
emphasis on ports. The article shown a histoacabunt of the development of containerization ghaith
the change of international trade in container.v&hdhe functioning and development of ports in foL
generations and presented the importance of theshpokts in the transport container. Comaree
transshipments the Polish container terminals entwlargest European ports. It also identifiesarpmities
arising from the growing number of transport of tzoners for Polish ports.
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