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Wybrane aspekty transportu artykutow zywnosciowych

1. RAMY PRAWNE PRZEWOZU ARTYKULOW ZYWNOSCIOWYCH

Umowa o przewozach szybko psujacych si¢ artykuldw zywnosciowych i o specjalnych srodkach
transportu przeznaczonych do tych przewozow (umowa ATP)  okresla  warunki, ktérych
przestrzeganie pozwala zachowac jakos¢ artykutdéw spozywczych w czasie ich przewozu, tzn. od
chwili zatadunku do czasu wyladunku. Umowa ATP okresla zaré6wno rodzaje artykutow
zywnosciowych podatnych na szybkie psucie, temperatury wymagane podczas przewozu, jak
i szczegdtowe warunki, ktore powinny spelnia¢ pojazdy uzywane do przewozu tych artykutow.
Ponadto zawarte zostaly warunki badan takich pojazdéw oraz sposdb ich oznaczania specjalnymi
znakami rozpoznawczymi. Na szczeblu krajowym obowiazuje dodatkowo rozporzadzenie
Ministerstwa Zdrowia — Dz. U. z dnia 10 lutego 2003 w sprawie wymagan sanitarnych dotyczacych
srodkow transportu zywnosci, substancji pomagajacych W przetwarzaniu, dozwolonych substancji
dodatkowych 1 innych sktadnikéw ZywnoS$ci. Ustawa ta jest ustawa ramowa, ktora zawiera glowne
zalecenia i nakazy obowiazujace w transporcie zywnosci wskazujac odnosniki do szczegotowych
ustaw 1 rozporzadzen. Niektore z paragraféw tej ustawy, wybrane kontekstowo do niniejszego
artykutu to:

§ 1. p.1. Zywno$¢, substancje pomagajace w przetwarzaniu i inne sktadniki Zywnosci, zwane dalej
"artykulami", sa przewozone specjalistycznymi $rodkami transportu, posiadajacymi konstrukcje
1 wyposazenie odpowiednie do rodzaju przewozonych artykutow.

p.2 Artykuty moga by¢ przewozone rowniez srodkami transportu nie przystosowanymi do przewozu
zywnosci, jezeli zostaly wykonane zmiany konstrukcyjne oraz zainstalowano wyposazenie
zapewniajace ochrong przed zanieczyszczeniem i zachowanie odpowiedniej jakosci zdrowotnej
artykutow.

§ 2. p.2 Specjalistyczne $rodki transportu, o ktorych mowa w § 1, musza by¢ odpowiednio
oznakowane poprzez umieszczenie w sposOb trwaly na zewngtrznej powierzchni $rodka transportu
napisu wskazujacego przeznaczenie tego $rodka transportu, z uwzglednieniem wymagan przepisow
o ruchu drogowym.

§ 3. p.1 Artykuly musza by¢ tak rozmieszczone i zabezpieczone w $rodkach transportu, aby nie
nastapito ich zanieczyszczenie.

§ 4. p.1. Urzadzenia $rodkéw transportu przeznaczone do przewozu artykutdéw w duzych ilosciach
luzem oraz zbiorniki, cysterny lub pojemniki przeznaczone do przewozu artykutow w postaci ptynnej,
granulatu lub proszku moga by¢ uzywane wylacznie do tego celu i wykonane z materiatow
przeznaczonych do kontaktu z Zzywnoscia okreslonych w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o materiatach i wyrobach przeznaczonych do kontaktu z Zywnos$cia (Dz. U. Nr 128, poz. 1408).

§ 6. p.1 W przypadku przewozu tym samym S$rodkiem transportu rownoczesnie artykutow i innych
towarow albo r6znych rodzajow zywnosci, towary te i artykuty musza by¢ oddzielone w taki sposéb,
aby nie byto mozliwe ich wzajemne zanieczyszczenie i oddziatywanie.
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p.2 Srodki spozywcze o niewlasciwej jakosci zdrowotnej nie moga byé przewozone razem

z artykulami spelniajacymi wymagania w zakresie jako$ci zdrowotnej, aby nie nastapito ich

zanieczyszczenie.

§ 7. p.1. Przygotowanie artykuldw do przewozu, ich zatadunek, transport i wytadunek odbywaja si¢

w takich warunkach i w takim czasie, aby nie nastapilo pogorszenie jako$ci zdrowotnej tych

artykutéw a w szczego6lnosci ich zanieczyszczenie.

§ 8. p.1. Srodki spozywcze latwo psujace sie, ktore dla zachowania wiasciwej jako$ci zdrowotne;

nalezy przechowywaé¢ w odpowiedniej temperaturze, sa przewozone wylacznie srodkami transportu

odpowiednio przystosowanymi, zapewniajacymi zachowanie tej temperatury.

p.2 Temperatur¢ wilasciwa do przechowywania i przewozu danego rodzaju artykulu okresla jego

producent.

p.3W przypadku gdy artykul nie wymaga przechowywania w temperaturze ponizej 0°C, jego

przew6z moze odbywac si¢ $rodkami transportu odpowiednio przystosowanymi, przy czym jezeli

temperatura otoczenia przekracza 10°C, czas przewozu w $rodku transportu nie moze przekraczad

jednej godziny.

p.4 Urzadzenia stuzace do zapewnienia odpowiedniej temperatury, stanowiace wyposazenie $rodka

transportu, musza spetnia¢ wymagania przewidziane dla tego rodzaju urzadzen i musza by¢ sprawne.

p.5 Podczas przewozu artykuldow wymagajacych obnizonej temperatury prowadzi si¢ staly monitoring

temperatury.

p.6 Za utrzymanie wewnatrz srodka transportu temperatury wtasciwej dla danego artykutu odpowiada

osoba sprawujaca nadzor nad przewozem tych artykulow.

§ 9. Przed zatadunkiem artykutéw $rodek transportu wymaga odpowiedniego przygotowania,

a w szczeg6lnosci:

— usunigcia resztek poprzednich tadunkow

— doprowadzenia do stanu nalezytej czystosci przy uzyciu wilasciwych $rodkéw myjacych
i dezynfekujacych, przeznaczonych do kontaktu z Zywnoscia, a w razie potrzeby - dokonania
dezynsekcji;

— sprawdzenia prawidlowosci funkcjonowania wyposazenia niezbednego do zachowania
odpowiedniej jakos$ci zdrowotnej przewozonych artykutéw

— sprawdzenia temperatury komory tadunkowej srodka transportu 1 w razie potrzeby doprowadzenia
jej do wartosci whasciwej do transportu danego artykutu.

§ 10. p.1 Za prawidlowe wykonanie czynno$ci okre§lonych w § 6 ust. 3 i § 9 odpowiada osoba

sprawujaca nadzoér nad przewozem artykutow. Osoba ta kazdorazowo odnotowuje wykonanie tych

czynnosci w dokumentacji kontroli sanitarnej Srodka transportu.

p.2 Osoba sprawujaca nadzor nad przewozem artykulow obowiazana jest posiada¢ dokumentacjg

W czasie transportu artykutow.

2. OBOWIAZKI OSOB NADZORUJACYCH I ZLECAJACYCH PRZEWOZ

Osoba sprawujaca nadzor nad przewozonym tadunkiem jest najczesciej kierowca. Powinien on
posiada¢ aktualng ksiazeczke zdrowia oraz swiadectwo odbytego szkolenia w zakresie ATP. Ponadto
w pojezdzie powinno znajdowaé si¢ $wiadectwo ATP (lub jego fotokopia) wystawione na dany
srodek transportu.

Za nieprzestrzeganie zasad umowy ATP przewoznik moze dosta¢ karg¢ na podstawie punktu 3.3
zatacznika nr 3 do ustawy z 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie drogowym (UTD). Punkt ten przewiduje
kar¢ w wysokosci 8.000 zt za wykonywanie migdzynarodowego przewozu drogowego niezgodnie
z przepisami ustawy, umowa migdzynarodowa lub warunkami okreslonymi w zezwoleniu. Mandatem
moze by¢ takze ukarany kierowca za brak $wiadectwa ATP podczas wykonywania transportu
produktow. Dokument jest wymagany dla pojazdu wykonujacego przewozy ATP i nalezy go posiadac
podczas kontroli. Za catkowity brak dokumentu odpowiada takze zarzadzajacy transportem w firmie.
Zgodnie z zalacznikiem nr 2 UTD grozi mu mandat wynoszacy 2.000 zt za dopuszczenie do przewozu
bez §wiadectwa ATP. Nie wzigto jednak pod uwage, ze wykroczenie to wobec zarzadzajacego jest
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stwierdzane niemal zawsze pod jego nieobecno$¢ (zarzadzajacego nie ma podczas kontroli drogowe;j
na miejscu). Jest to jedyna sankcja, jaka zgodnie z przepisami ITD moze natozy¢ na zarzadzajacego
za brak swiadectwa ATP. Jezeli chodzi o polskich przedsigbiorcoéw, inspektorzy postgpuja rdznie.
Niektorzy nakladaja kary tylko na zarzadzajacych, inni karza zar6wno przedsigbiorcg, jak i kierowce.

Umowa ADP a za nig paragraf 10 ustawy Ministerstwa Zdrowia z dnia 10 lutego 2003 naktada
obowiazki na osobg sprawujaca nadzor nad przewozonym tadunkiem. Osoba ta odpowiada m in. za
przygotowanie, zaladunek 1 wytadunek srodkow spozywczych w taki sposob, aby nie nastapito
pogorszenie ich jako$ci zdrowotnej, a w szczeg6lnosci ich zanieczyszczenie. Osoba sprawujaca
nadzoér nad transportem zywnosci odpowiada takze za przygotowanie Srodka transportu przed
zatadunkiem i utrzymanie wewnatrz temperatury wlasciwej dla danego artykutu. Przygotowanie
pojazdu jest czynnos$cia, ktora warunkuje odpowiednia jako$¢ przewozonej zywnosci. Czgsto
wystepuja tu btedy zardwno po stronie spedytora jak i kierowcy a najczesciej popetniane to:

1. Zaladunek towaru o temperaturze innej niz wymagana do przewozu. Nalezy sprawdzi¢
temperatur¢ produktow bezposrednio przed zaladunkiem, produkt niewtasciwie schtodzony

o wysokiej temperaturze moze nie ulec schtodzeniu podczas transportu. Agregat chtodniczy przy

zadanej temperaturze i okreslonej wydajnosci nie bgdzie w stanie odprowadzi¢ wigkszej ilosci

ciepta tak aby schtodzic .

2. Zatadunek towaru nie moze by¢ tez prowadzony po stwierdzeniu nieprawidtowego schlodzenia
przestrzeni tadunkowej

3. Z chtodni mozna przemieszcza¢ towar w momencie gdy $rodek transportu jest przygotowany do
zatadunku. Produkty nie moga by¢ wczesniej wywiezione i oczekiwaé na zatadunek

4. Laczenie towaré6w o roznych wymaganiach odno$nie temperatury podczas transportu lub
posiadajacych rézne temperatury przy zatadunku jest niedopuszczalne

Czgstym bledem podczas przewozu jest brak informacji odnos$nie specyfiki transportu s§wiezych
warzyw 1 owocow. Niektore z nich podczas transportu podlegaja procesom metabolicznym
1 wydzielaja coraz wigcej ciepta, ktdérego nie moze odprowadzi¢ agregat. Przyktadem moga tu by¢
mtode intensywnie rosnace ro$liny np. szparagi, brokuty, szpinak zielony groszek a z owocow jablka,
jezyny, truskawki. Odnosi si¢ to takze do przewozu pulpy owocowej, w ktoérej z powodu bledow
przechowalniczych rozpoczat si¢ proces fermentacji. Zmiana temperatury podczas transportu moze
by¢ takze spowodowana wielokrotnym otwieraniem komory chtodniczej. Kazde otwarcie powoduje
wymiang ciepla pomigdzy otoczeniem a wngtrzem nadwozia. Czym wigksza liczba otwar¢ 1 dhuzszy
czas ekspozycji tym wigksze prawdopodobienstwo, ze agregat nie bedzie w stanie schlodzi¢
przestrzeni ladunkowej. W przypadku, gdy otwory drzwiowe sa odpowiednio zabezpieczone
kurtynami paskowymi, kurtyna taka pozwala zmniejszy¢ nawet o 40% strumien ciepta wnikajacy do
wnetrza nadwozia. Zgodnie z danymi zawartymi w normie DIN 8959 w przypadku dystrybucji
w ruchu miejskim agregat chlodniczy moze niwelowac zyski ciepta zwiazane z otwieraniem drzwi
tylko w sytuacjach, gdy czas otwarcia nie przekracza 5 minut.

W [1] przedstawiono wyniki badan nadwozi chtodniczych wyposazonych w identyczny agregat
chtodniczy V 500 MAX osiagajacy przy temperaturze przestrzeni tadunkowej -20°C wydajnos¢
chtodnicza rzedu 2600 W. W nadwoziu 0 objeto$¢ przestrzeni tadunkowej 18,9 m? i wspolczynniku
k=0,39 W/ (m’K), agregat chtodniczy przy dwukrotnym i trzykrotnym otwarciu drzwi w ciagu
godziny niweluje zyski ciepta nawet w przypadku, gdy $redni czas otwarcia drzwi wynosi 5 minut.
W przypadku czgstszego otwierania drzwi zaczyna wystgpowac niedobdr wydajnosci chlodnicze;.
Jesli czas otwarcia jest krotki (1 rnin.) to agregat moze niwelowac zyski cieplne nawet przy
pigciokrotnym otwarciu drzwi w ciagu godziny, dluzszy czas otwarcia drzwi (5 rnin.) powoduje, Ze
agregat moze zapewni¢ wymagane warunki transportu tylko przy trzykrotnym otwarciu drzwi w ciagu
godziny

W drugim poddanym badaniom nadwoziu 0 objeto$¢ przestrzeni ladunkowej 27,3 m® i globalnym
wspoltczynniku przenikania ciepta k=0,38 W/ (m°K) przy dwukrotnym otwarciu drzwi w ciagu
godziny agregat V 500 MAX niweluje zyski ciepta niezaleznie od czasu otwarcia drzwi (do 5 minut).
W przypadku trzykrotnego otwarcia drzwi w ciagu godziny nawet przy bardzo krotkim czasie
roztadunku (1 min.) wydajno$¢ chtodnicza agregatu jest zbyt mata, aby zniwelowac zyski cieplne,
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niedobor wydajnosci chtodniczej wynosi odpowiednio: 0,4% dla czasu otwarcia drzwi rownemu
1 minucie, | % dla 3 minut i 22% dla 5 minut.

Z sytuacja nieotrzymania temperatury fadunku spotykano si¢ czgsto gdy kierowca przez czesé
trasy jechal z wylaczonym agregatem po czym wilaczat urzadzenie z nastawem na nizsza temperature.
Po dojechaniu do punktu docelowego temperatura we wngtrzu nadwozia mogta odpowiadaé
wymagane] warto$ci ale po dokladniejszych ogledzinach stwierdzano przemrozenie zewngtrznych
warstw tadunku i1 zbyt wysoka temperaturg warstw wewnetrznych. W celu zapobiezenia takim
sytuacjom wprowadzono konieczno$¢ stalego monitoringu temperatury wewnatrz nadwozia
chtodniczego. W krajach Unii Europejskiej obowiazuje przyjeta w prawodawstwie poszczegolnych
krajow Dyrektywa 92/1/EEC, ktora wymaga aby podczas transportu, magazynowania
1 przechowywania zamrozonych produktéw byto zainstalowane odpowiednie urzadzenie rejestrujace
temperaturg powietrza tzw. termograf. Wedlug Dyrektywy urzadzenie to musi rejestrowaé
temperatur¢ automatycznie w okreslonych odstgpach czasu, pomiary temperatury musza byc¢
oznaczone data i przechowywane przynajmniej przez jeden rok.

Od dnia 1 stycznia 2006 wszystkie przyrzady pomiarowe musza by¢ wykonane zgodne z normami
EN 12830, EN 13485 i EN 13486.

Elektroniczne systemy monitorowania i rejestracji temperatury przewozonego tadunku stanowia
obecnie wyposazenie standardowe niemal kazdego pojazdu przystosowanego do przewozu
schtodzonych lub zamrozonych produktow spozywczych. Powodem tego jest konieczno$¢ sprostania
wymaganiom legislacyjnym dotyczacym przechowywania i przewozu w okreslonych zakresach
temperatur artykulow konsumpcyjnych przeznaczonych do spozycia. Termografy wyposazone sa
w drukarke i automatyczny system rejestracji danych oraz mozliwo$¢ przeniesienia danych i ich
opracowywania przy uzyciu specjalistycznych programoéw. Umieszczenie co najmniej dwoch
czujnikow temperatury i jej kontrola pozwala rowniez na wykrycie czy zatadowany towar byt
przechowywany wczesniej w odpowiedniej temperaturze (czy nie zostal zatadowany majac
temperatur¢ wyzsza niz temperatura przechowywania czyli nadawca towaru nie zadbal o jego
wlasciwe przygotowanie przed zatadunkiem) lub czy towary w nadwoziu sa tak rozmieszczone aby
zachowana zostata prawidlowa cyrkulacja powietrza.

Numer rejestracyiny __ | o wmer rej.: RST 25FJ NROOT
pojaadu inumer |t i desnot iyt sacsu e
rejestratora Legenda:
T1 = chiodnia D1 =drzwi =+ Opisy czujnikdw
Al = alarm
Diata: Czas: Ti= DA: Al
01/05/06 21:02 241 >+ Alarm temperatury
g:;; 12§g . Oznaczenia:
Moment zatadunku : . < przekmczona temp. minimalna
i mzadunku —l—» Zaladune k: 01/05/06 21:50 > przekmczona temp. maksymalna
21:47 229 I
22:02 20.1 +—
22:17 18.5 ™~
22:32 229 Zarejestrowane zdarzenia:
23.47 201 I* + otwarte drzwi, praca agregatu, itp.
23:02 18.5
+ | Rozladunek: 01/05/06 23:10
2317 EE +——— 1 Biad czujnika
23:32 18.9
2347 205 |
02/05/06 00:02 19.8
Podpis: +—— | Migjsce na podpis

Rys. 1. Przyktadowy wydruk z termografu [5]

Systemy rejestracji temperatury w transporcie spotyka si¢ nie tylko w grupie pojazdow
przewozacych zamrozone i schtodzone produkty zZywnos$ciowe ale takze w pojazdach z nadwoziem
izotermicznym. Wplyw na to maja firmy ubezpieczeniowe zadajace wyposazenia pojazdow
w termografy. W momencie wystapienia uzasadnionych watpliwosci co do jakosci przewozonych
artykutow zywnos$ciowych czgsto oskarzonym o niedotrzymanie warunkéw przewozu jest
przewoznik. Jedynym narzgdziem, ktére pozwoli udowodni¢ poprawno$¢ warunkow transportu jest
wiec wydruk z termografu (rysunek 1). Przy dostawie towaréw do magazynu mozna wykona¢ dwa
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wydruki trasy przejazdu, jeden stanowi potwierdzenie odpowiednio wykonanej ustugi transportowej
I zatrzymuje go odbiorca, drugi identyczny wydruk moze zosta¢ opatrzony podpisem i pieczecia
odbiorcy. W wielu przypadkach wydruk z pozwoli udowodni¢, Zze to nie przewoznik ponosi
odpowiedzialno$¢ za obnizenie lub catkowita utratg jakoSci przewozonego towaru a nadawca.
Dla przewoznika stanowi to dowdd zachowania wszelkich wymogdéw w czasie transportu mimo, ze
towar mogt dotrze¢ na miejsce roztadunku w stanie nie pozwalajacym na jego konsumpc;jg..

3. OBOWIAZKI WLASCICIELA POJAZDU

Urzgdowym dokumentem zgodnos$ci pojazdu z wymaganiami ATP jest "$wiadectwo zgodnosci
srodka transportu". Certyfikaty urzadzen wystawiaja dwa osrodki badawcze: Laboratorium Badawcze
Wydzialu Maszyn Roboczych i Transportu Politechniki Poznanskiej oraz Centralny Os$rodek
Chilodnictwa w Krakowie. Istnieje rdwniez mozliwos¢ przeprowadzenia badan przez pracownikdéw
COCH bezposrednio w siedzibie firmy przewozowe;j.

Wykonywane w COCH badania ATP objete sa akredytacja Polskiego Centrum Akredytacji nr AB
308 oraz licencja na stosowanie migdzynarodowego znaku ILAC MRA 0 wzajemnym uznawaniu
raportbw z Dbadan, wydawanych przez akredytowane laboratoria na calym $wiecie.
W ramach akredytacji PCA wykonuje sig¢:

— przeglady przedtuzajace waznos$¢ certyfikatu ATP,
— pomiary globalnego wspoétczynnika przenikania ciepta "k" dla nowych $rodkow transportu jak

1 bedacych w eksploatacji do uzyskania certyfikatow ATP,

— badania $rodkéw transportu chtodzonych mechanicznie (naczepa chtodnia, samochdd chtodnia,
przyczepa chtodnia, itp.) i chtodzonych niemechanicznie (samochdd—lodownia),

— badania uzytecznej wydajnosci chtodniczej agregatu,

— pomiary globalnego wspotczynnika przenikania ciepta "k" dla cystern do przewozu plynnych
artykutow zywnosciowych

Wiasciciel pojazdu mozna zleci¢ wykonanie badan nie objgtych akredytacja PCA, naleza do nich:
— pomiary skutecznosci dziatania urzadzen cieplnych §rodkow transportu chtodniczego,

— badanie kamera termowizyjna,
— kontrola szczelnosci instalacji chtodniczej agregatu (z wydaniem zaswiadczenia),
— sprawdzanie wskazan termografow ( z wydaniem za§wiadczenia).

Badania obowiazkowe nalezy przeprowadza¢ m.in.:

— przed oddaniem $rodka transportu do eksploatacji (dla nowych $rodkéw transportu badania
obejmuja co najmniej 1% $rodkoéw transportu danej serii, certyfikat nadawany jest na 6 lat),

— po okresie 6 lat badania musza by¢ przeprowadzane co najmniej raz na 3 lata,

— za kazdym razem gdy wymaga tego wlasciwa wtadza.

W przypadku $rodka transportu chtodniczego sprowadzonego z zagranicy, jego wlasciciel moze
wystapi¢ do Centralnego Osrodka Chlodnictwa ze zleceniem przepisania certyfikatu ATP i wydaniem
polskiego $wiadectwa. W podaniu podaje si¢ marke pojazdu, rok produkcji, nr rejestracyjny, dane
agregatu: producent, typ nr fabryczny 1 rok produkcji. Dodatkowo nalezy dolaczy¢ kopig
potwierdzenia oplaty skarbowej, kopig certyfikatu zagranicznego oraz kopi¢ dowodu rejestracyjnego.

Informacje dotyczace klasy srodka transportu (oznaczenie literowe) oraz wazno$ci badan
umieszczane sa na nadwoziu chtodniczym, zgodnie z postanowieniami dodatku nr 4 do Umowy
ATP. Powinny by¢ one usunigte z chwila, gdy srodek transportu nie odpowiada normom okreslonym
w niniejszym zataczniku. Dodatkowym potwierdzeniem danych jest tabliczka znamionowa,
montowana na nadwoziu (rysunek 2).

Jednymi z badan nie objetych akredytacja sa badania kamera termowizyjna umozliwiajace
wykrycie mostkow termicznych oraz uszkodzen nadwozia. Wsrdéd uzytkownikéw naczep
chtodniczych obserwuje si¢ zlecenie wykonywania tych badan szczegélnie gdy nadwozie
eksploatowane jest powyzej 5 lat. Wynika to z tego, ze moga wystapi¢ peknigcia zewngtrznej
powtoki z laminatu tworzac mostki cieplne. Obserwacja z zewnatrz pozwala jedynie na dostrzezenie
delikatnej, ledwo widocznej siatko peknig¢. Ponadto w trakcie eksploatacji nadwozia nastepuja
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zmiany starzeniowe termoizolacji. Proces ten skutkuje wzrostem globalnego wspotczynnik
przenikania ciepta. Przyjmuje sig, ze po 9 latach parametr ten wzrasta srednio o 50%. Bezpos$rednim
nastegpstwem takiego stanu rzeczy jest wzrost zapotrzebowania wydajnosci chlodniczej
w poréwnaniu z warunkami eksploatacji nowego nadwozia.

J APPROVED FOR TRANSPORT \*
OF P

s2ybko psujac

APPROVAL NUMBER PL-COCH /2007

N jog
EQUIPMENT NUMBER | WSMS748000
Numer pojazdu
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Rys. 2. Wzor tabliczki znamionowej $rodka transportu zywnosci [2]

Badania kamera termowizyjna zlecane sa czgsto przez kupujacych naczepy i pojazdy chtodnicze
na rynku wtornym. Pozwalaja one na identyfikacj¢ wykonywanych napraw poszycia oraz uszkodzen
eksploatacyjnych. Najczgsciej mozna wykry¢:

— Niestaranny montaz po naprawie polegajacy na pozostawianiu zbyt duzych szczelin na taczeniu
plyt, a nastgpnie uzupeiniane sylikonem i zastonigcie listwami dekoracyjnymi,

— Wycinane w izolacji tuneli 1 kanatow do rur i przewoddw, przyczyniajace si¢ do zmniejszenia
grubosci izolacji.

— Instalowanie osprz¢tu w innych miejscach niz do tego przeznaczonych.

— Nieumiejgtne naprawy z uzyciem lacznikow przechodzacych przez materiat izolacyjny, sa to
najczesciej dodatkowe wzmocnienie zawiaséw lub wzmocnienia skrzydta drzwi za pomoca
naktadek blaszanych z zastosowaniem S$rub przechodzacych przez material izolacyjny.

— Nieprawidtowe montowanie dodatkowego zamka szyfrowego.

— Zuzycie uszczelek drzwi — tylne drzwi generuja dodatkowe mostki cieplne na krawedziach
skrzydet (potaczenie blach na zakladke), w miejscach mocowania uszczelek oraz luzéw miedzy
nimi. W obrebie drzwi tylnych kolejnym ,,stabym miejscem” z punktu widzenia izolacyjno$ci
nadwozia jest prog drzwi, ze wzgledu na to, ze musi si¢ charakteryzowaé¢ duza wytrzymatoscia
w zwiazku z czym pojawia sig tu duzy, o znacznej intensywnos$ci mostek cieplny,

— Uszkodzenie $ciany w nadwoziu chtodniczym z potka pod agregat w wyniku wnikanie wody do
materialu izolacyjnego.

— Obsypywanie sig¢ pianki w gornych czgsciach Scian dajace na zdjgciach dtugie mostki cieplne bez
zaciekow.

— Nieprawidtowa eksploatacj¢ np. efekt nasaczenia podlogi woda przy transporcie ryb, w takich
przypadkach powinna by¢ zastosowana podtoga w postaci wanny spawanej z duraluminium.

4. UBEZPIECZENIA

Z transportem towaru zwiazane jest ryzyko, ze towary moga zosta¢ uszkodzone lub utracone.
Wiaze to si¢ ze strata materialng jaka ponosi witasciciel towaru i wnoszeniem przez niego roszczen do
przewoznika o zaptat¢ odszkodowania za t¢ strate. Na rynku polis ubezpieczeniowych wystepuja
najczesciej trzy rodzaje ubezpieczen transportowych: cargo (towaru), OCP (odpowiedzialno$¢
cywilna przewoznika) oraz OCS (odpowiedzialnos¢ cywilna spedytora). Firmy transportowe, ktore
czg§¢ zlecen wykonuja wlasnymi pojazdami, a czgs¢ podzlecaja innym przewoznikom zwykle
posiadaja dwie polisy: OCP 1 OCS. Niestety w przypadku uszkodzenia lub kradziezy towaru okazuje
sig, ze ani polisa OCP ani OCS nie gwarantuje uzyskania odszkodowania.

W przypadku ubezpieczen odpowiedzialnosci cywilnej spedytora (OCS) kodeks cywilny, ktory
jest podstawa umowy spedycji, jasno stanowi, iz spedytor ponosi odpowiedzialno$¢ za swoich
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podwykonawcow (przewoznikoéw lub spedytorow) ,,chyba, ze nie ponosi winy w wyborze”. Oznacza
to, ze spedytor, ktory rzetelnie wybral przewoznika (czyli podmiot zarejestrowany jako
przedsigbiorca, posiadajacy odpowiednia licencje transportowa 1 minimalne dos$wiadczenie
w konkretnym typie transportu — np. ATP, ADR), praktycznie nie odpowiada za uszkodzony lub
utracony towar.

W wigkszo$ci przypadkdw spedytor sprawdza czy przewoznik jest przedsigbiorca, posiada
konieczne certyfikaty lub licencje oraz niezbedne doswiadczenie na rynku. Skoro zatem spedytor
,dobrze wybral przewoznika” to nie odpowiada za jego poczynania lub zaniedbania. Z tego powodu
absolutna wigkszo$¢ polis OCS jest ptacona przez spedytorow pomimo, ze ryzyko, ktére powinno by¢
objeta taka umowa jest skrajnie mato prawdopodobne do zaistnienia [3, 4].

Zaro6wno w transporcie krajowym jak 1 mi¢gdzynarodowym, przewoznik odpowiada za uszkodzenie
towaru oraz za jego utratg. Odpowiedzialno$¢ ta zaczyna si¢ od momentu zatadunku i trwa do chwili
roztadunku. Aby przewoznik mogl przenies¢ swoja odpowiedzialno$¢ finansowa np. za uszkodzony
towar, powinien zawrze¢ polisg OCP.

Dane przewoznika w licie przewozowym — jest to jedna z klauzul, ktorych spelnienia wymagaja
ubezpieczyciele. O ile dane przewoznika prawie zawsze znajduja si¢ w liScie przewozowym, gdy
przewoznik podstawia wilasny pojazd, o tyle sprawa si¢ komplikuje, jesli tzw. przewoznik umowny
podzleca wykonanie przewozu swojemu podwykonawcy (czego nie moga zabroni¢ np. nadawcy lub
spedytorzy) 1 sita rzeczy jego dane nie wystepuja w liscie przewozowym. W takich sytuacjach
ubezpieczyciel zawsze odmawia wyplaty odszkodowania z powodu niezachowania OWU (ogo6lnych
warunkow ubezpieczenia) [4].

W polisach ubezpieczeniowych bardzo wazna jest klauzula dotyczaca parkingow strzezonych lub
oswietlonych, w wielu przypadkach ubezpieczyciele szczegdtowo reguluja na jakich parkingach
wolno przewoznikowi zatrzymac pojazd. Jesli przewoznik zobowiaze si¢ do zatrzymywania pojazdow
wylacznie na parkingach strzezonych lub parkingach o$wietlonych i przystosowanych do
zatrzymywania pojazdow cigzarowych, powinien sig stosowaé¢ do tych obostrzen.

Obowiazek opieki lub dozoru przesytki — bardzo czgsto ubezpieczyciele wymagaja, aby kierowca
nie pozostawial pojazdu (i fadunku) na wigcej niz 30 min. Pomimo, iz prawo przewozowe nie naklada
obowiazku opieki czy dozoru przesytki (a jedynie naklada odpowiedzialnos¢ za dokonana kradziez),
to ubezpieczyciel moze odmoéwi¢ wyptaty odszkodowania, gdy kierowca nie dostosowat sig¢ do
warunkéw polisy. Kierowca, ktory uda si¢ na obiad lub nawet begdzie odbywal przerwg zgodnie
z czasem pracy kierowcy, naraza swojego pracodawceg na odmowe wyplaty odszkodowania. W takim
przypadku wyjscia sa dwa. Albo aneksem do polisy wydluzy¢ okres w jakim wolno kierowcy
pozostawi¢ pojazd, albo tak przeszkoli¢ kierowcow, aby nie pozostawiali pojazdu bez opieki na dtuzej
niz 30 minut [3,4].

Klauzula dotyczaca numerdow rejestracyjnych pojazdéw — zdarzaja si¢ przypadki, gdy
ubezpieczyciel (a w praktyce agent ubezpieczeniowy) wpisuje do polisy (lub aneksu) wykaz
konkretnych numerdéw rejestracyjnych pojazdéw, ktore sa objete ubezpieczeniem. Problem powstaje
gdy auto wpisane do polisy ubezpieczeniowej np. ulegnie uszkodzeniu, a przewoznik wykorzystuje
auto serwisowe, ktore nie jest wpisane do polisy. W takim przypadku ubezpieczyciel ma prawo
odmowi¢ wyplaty odszkodowania, albowiem pojazd, ktory byl wykorzystywany w trakcie przewozu,
nie byt wpisany w polisie [4].

Postugiwanie si¢ podmiotem trzecim w celu wykonania wlasnej umowy przewozu rodzi pytanie
0 odpowiedzialno$¢ powierzajacego wzgledem swojego kontrahenta. W tym przypadku Konwencja
CMR zawiera wyrazne postanowienie, ze przewoznik odpowiada, jak za swoje wiasne czynnos$ci
1 zaniedbania, za czynnosci 1 zaniedbania swoich pracownikow i1 wszystkich innych osob, do ktérych
ustug odwotuje si¢ w celu wykonania przewozu, kiedy ci pracownicy lub te osoby dzialaja
w wykonaniu swych funkcji.

Nie bedzie zatem mozliwe w stosunku do kontrahenta zwolnienie si¢ z odpowiedzialnos$ci
odszkodowawczej na tej podstawie, ze to podmiot trzeci wykonat przewo6z nieprawidtowo. Zaznaczy¢
nalezy, ze podwykonawca moze odpowiada¢ wzgledem powierzajacego nie tylko za sam przewdz, ale
rowniez za prawidtowos¢ wykonania innych czynnosci z nim zwiazanych, do ktorych si¢ zobowiazat.
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Moze chodzi¢ tu przyktadowo o czynnosci zaladunkowe czy zalatwienie okreslonych formalnosci
zwiazanych z towarem. Przykladem mozna by¢ sytuacja, w ktorej istotnym postanowieniem umowy
jest przewoz towaru w okreslonej temperaturze. Jezeli takiego postanowienia zabraknie w umowie
z podwykonawca, ten ostatni wykona zawarta przez siebie umowe¢ prawidlowo, pomimo
niezachowania okreslonej temperatury przewozu towaru. Powierzajacy jednak w takim przypadku
bedzie zobowiazany do naprawienia szkody w stosunku do swojego kontrahenta, ale nie bedzie mogt
domagac¢ si¢ takiego odszkodowania od swojego podwykonawcy [3].

PODSUMOWANIE

Celem artykutu byto przyblizenie zagadnien zwiazanych z przewozem zywnosci. Latwosc
dostosowania pojazdu do wymagan takiego transportu czy mozliwo$¢ kupna uzywanego pojazdu
sprawia, ze pojawia si¢ wielu przewoznikéw petniacych role podwykonawcow w wigkszych firmach.
Osoby te powinny na wstepie swojej dzialalnosci poznaé specyfike transportu ATP oraz mieé
swiadomo$¢ uwarunkowan i czynnosci, ktore pozwola na przewoz towaréw bez w stanie zdatnosci do
spozycia.

Streszczenie

Przedstawiono w zarysie prawodawstwo miedzynarodowe ATP oraz krajowe dotyczqce przewozu zZywnosci.
Opisano obowiqzki kierowcy, ktorych bezwzgledne spetnienie pozwoli na transport towarow w stanie zdatnosci
do spozycia. Skupiono sie na czynnosciach dotyczqcych przygotowania pojazdu do zatadunku, kontroli
temperatury catym procesie transportowym oraz wskazano na sytuacje kiedy temperatura moze ulec zmianie.
Zamieszczono zalecenia techniczne dotyczace stanu pojazdu oraz jego badan. Opisano warunki ubezpieczenia
towaru oraz przypadki kiedy ubezpieczyciel nie wypltaci odszkodowania.

Selected aspects of the transport of foodstuffs

Abstract

An international ATP legislation was outlined and domestic concerning the transport of the food. Duties
were described for the driver, of which the ruthless fulfilment will permit the fitness for human consumption the
transportation of goods in the state. They concentrated on the activities concerning the preparation of the
vehicle for the loading, of control of the temperature transport whole process and they pointed out to situations
when the temperature is subject to change. Technical recommendations concerning the state of the vehicle and
his examinations were placed. Conditions of the insurance of goods and cases were described when the insurer
doesn't pay the compensation.
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