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Wroctawski Wezet Wodny

WSTEP

Transport $rodladowy przez lata byl w Polsce zaniedbywany, przez co znacznie pogorszyty sig
warunki zeglugowe na rzekach. Obecnie dominuja przewozy na trasach krotkich i1 lokalnych,
podejmowane sa jednak kroki w celu zatrzymania procesu dekapitalizacji $rodladowych drog
wodnych.

Transport wodny ma wiele zalet, ktore nie sa w petni wykorzystywane. Zegluga $rodladowa ma
marginalne znaczenie w systemie transportowym kraju. W poréwnaniu do innych polskich rzek Odra
ma najwigksze znaczenie dla transportu wodnego srodladowego. W opracowaniu dokonano analizy
stanu infrastruktury nawigacyjnej zeglugi $rédladowej na gornej Odrze, konkretnie w rejonie
Wroctawskiego Wezta Wodnego.

Na Wroctawski Wezel Wodny sktadaja si¢ zarowno elementy historycznej infrastruktury, ktore
z powodzeniem shuza po dzien dzisiejszy, jak 1 zmodernizowane §luzy i kanaty. Wezet byl tworzony
przez wiele wiekow, przez co istniejace rozwigzania techniczne sa roznorodne, a Wroctawski Wezet
Wodny jest uwazany za jeden z najbardziej skomplikowanych i unikatowych weztow w Europie.

1. KSZTALTOWANIE WROCLAWSKIEGO WEZL.A WODNEGO

Wroclaw zalozony zostal w miejscu, gdzie Odra stworzyta ptytkie, szerokie koryto z licznymi
wyspami, ktore znacznie utatwialy jej pokonanie. W tym miejscu krzyzowaty si¢ szlaki ladowe oraz
wodne — szlak bursztynowy (prowadzit od Adriatyku po Baltyk, przez tereny dzisiejszych Wtoch,
Austrii, Czech, Polski), szlak wschod-zachéd z Niemiec, przez Nizine Slaska w kierunku wschodnim
oraz szlak odrzanski prowadzacy z Sudetow do Szczecina i dalej do Battyku.

Pomigdzy V a X wiekiem zatozono grod na Ostrowie Tumskim, co zapoczatkowato powstanie
Wroctawskiego Wezta Wodnego. Wykonane zostaty pierwsze prace przeobrazajace koryto oraz
brzeg. Wykonano obwalowania ziemne z aluwiow rzecznych oraz spigtrzono stan wody w korycie, co
miato podwoéjny cel — ochrong przed najezdzcami oraz zabezpieczenie przed ekstremalnymi
przyborami wody. Podobnie umacniane byly inne wyspy w korycie Odry, co powodowato ich
utrwalenie 1 dalo podstawy do tworzenia miasta.

Pierwsza utworzona we Wroclawiu droga wodna byt Srodmiejski Wezet Wodny. Wiagnie na tej
drodze powstaty w XIV wieku pierwsze stopnie wodne — najpierw Piaskowy, potem Mieszczanski,
nastapito przyspieszenie nurtu wykorzystane w celach energetycznych — do =zasilania mtynow
1 warsztatow rzemie$lniczych. Od XV wieku wykonywane byty kolejne przekopy, co zwigkszalo rolg
Srodmiejskiego Wezta Wodnego w zegludze. Tutaj powstata réwniez w 1792 roku pierwsza
wroctawska §luza — §luza Piaskowa. Srodmiejski Wezet Wodny najwieksze oblezenie przezywat pod
koniec XIX wieku, kiedy towary po nim transportowane byly barkami o tadownosci 450 ton. Jednak
z powodu coraz wigkszych potrzeb transportowych zdecydowano si¢ na budowe¢ nowych drog
wodnych z ominigciem centrum Wroctawia. Znaczenie Srodmiejskiego Wezta Wodnego malato i dzis
pelni on rolg trasy rekreacyjnej do przewozu pasazerow.

W XIX wieku powstata Droga Wielkiej Zeglugi, przeznaczona dla transportow wielko-
gabarytowych, miedzy innymi do przewozu wegla z Gorego Slaska. Byla to tzw. pierwsza
kanalizacja rzeki. Powstal stopien wodny Szczytniki, jaz Psie Pole, Kanal Miejski z brama
przeciwpowodziowa oraz S$luza Miejska z przepompownia wody. Nowa droga wodna stuzyla
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zeglarzom az do ekstremalnej powodzi w 1903 roku i kolejnego bumu transportowego, kiedy
zdecydowano si¢ na budowg kolejnych kanatow, bardziej odpowiadajacych zmieniajacym sig
potrzebom miasta i transportu.

Drugi etap kanalizacji rzeki rozpoczgto w 1913 roku. Powstal Kanat Nawigacyjny, ktérego
gléwnym zadaniem byto usprawnienie zeglugi oraz Kanal Powodziowy, zabezpieczajacy miasto
przed zywiolem. W ramach inwestycji zbudowano trzy stopnie wodne: Bartoszowicko-Opatowicki,
Zacisze 1 Rozanka, wraz z jazami oraz §luzami przystosowanymi do przejscia jednostek o dlugosci
ponad 120 metréw. Dokonczeniem ksztattowania si¢ Wroctawskiego Wezta Wodnego byta budowa
stopnia wodnego Redzin wraz z dwoma rownoleglymi §luzami, ostatecznie zakonczona w 1934 roku.

Obecny ksztalt Wroctawskiego Wezta Wodnego wynika z korzysci ekonomicznych ptynacych ze
wspotistnienia miasta i rzeki oraz z zagrozenia pod postacia powodzi. Wezetl uksztattowany zostat
jeszcze przed Il wojna $Swiatowa, a po niej dokonywato si¢ i dokonuje jego odbudowy, modernizacji
i konserwacji [11]. Rysunek 1 przedstawia wspotczesny uktad wezta.
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Rys. 1. Mapa drog i szlakow wodnych w obrebie Wroctawskiego Wezta Wodnego [4]

W literaturze spotkaé¢ si¢ mozna z dwoma sposobami podzialu systemu wodnego Odry na terenie
Wroctawia. Sa to: podzial na wezly — Bartoszowicko-Opatowicki, Szczytnicki, Srodmiejski
I Pénocna Droge Wodna oraz podziatl na odcinki — Wroctawski Szlak Gloéwny, Miejska Droge
Wodna oraz Srodmiejska Droge Wodna. Dla celow opracowania wybrany zostat drugi podziat.

Wroctawski Szlak Glowny nalezy do liczacego 184,1 km odcinka Odry pomigdzy $luza
w miejscowosci Kedzierzyn Kozle a §luza w miejscowosci Brzeg Dolny i1 posiada najlepsza w obrgbie
Wroctawia klas¢ drogi wodnej — jest to klasa trzecia. Szlak boczny Odry od $luzy Opatowice do $luzy
Miejskiej, o dlugosci 15,4 km nalezy do klasy drugiej [7]. Sa to drogi 0 znaczeniu regionalnym.
Pozostata czg§¢ Wroctawskiego Wezta Wodnego, tacznie z Mieszczanska Droga Wodna nie zostata
wymieniona w Rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie klasyfikacji srodladowych drog wodnych
[12]. Odcinki te nie naleza do zadnej z klas 1 sa wykorzystywane jedynie turystycznie przez mate
jednostki zeglugi pasazerskiej.

Logistyka 3/2014 1603




Logistyka - navka

2. MIESZCZANSKA DROGA WODNA

Na Mieszczanska Droge Wodna sktadaja sig:
— odcinek gornej Odry Srodmiejskiej od Przekopu Szczytnickiego,
— Srodmiejski Wezet Wodny w rejonie zespolu wysp: Piasek, Stodowej, Bielarskiej, Daliowej,
Mtynskiej, Tamki oraz Kgpy Mieszczanskiej, obejmujacy dwa ramiona rzeki: Odr¢ Pdnocna
i Potudniowa,
— dolny bieg Odry Srodmiejskiej taczacy sie ze Stara Odra i dalej Dolna Odra Wroctawska.
Jazy, $luzy, porty i przystanie pasazerskie w obrebie Srodmiejskiego Wezta Wodnego w obecnym
ksztalcie pokazane zostaly na rysunku 2.
Zalozenie grodu na wyspie Ostrow Tumski uznaje si¢ za okres zapoczatkowania powstawania
Mieszczanskiej Drogi Wodnej i tym samym catego systemu Wroctawskiego Wezta Wodnego.
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Rys. 2. Srédmiejski Wezet Wodny z oznaczonymi jazami, $luzami, portami oraz przystaniami pasazerskimi [7]

Migdzy V a X wiekiem poczyniono pierwsze proby przeobrazenia koryta rzeki, w celu poprawy
bezpieczenstwa nowego grodu. Prace polegaty na stworzeniu obwatowan i spigtrzaniu stanu wody dla
obrony przed najezdzcami. Waly ziemne z nanosow rzecznych zabezpieczaty takze wyspe przed
wezbraniami wody. W podobny sposéb umacniano inne pobliskie wyspy, co spowodowalo ich
utrwalenie 1 podstawe¢ do budowy miasta.

Pierwsza historyczna wzmianka $wiadczaca o transportowym wykorzystaniu Odry jest nadanie
przez Henryka Brodatego w 1226 roku szpitalowi $w. Ducha we Wroctawiu prawa sptawiania drewna
z lasoéw ksiazecych. Handel sptawianym drewnem trwat do konca XIX wieku (1875 r.)

Spietrzenia stanu wody wokot grodu dokonano poprzez budowe ponizej osady Piaskowego
Stopnia Wodnego. Stanowi on najstarszy element Wroctawskiego Wezta Wodnego.
Najprawdopodobniej wybudowano go jako konstrukcje faszynowo-palowa 1 na jego bazie powstaty
kolejne budowle hydrotechniczne. Stopien Piaskowy stuzy ujeciu, regulacji, rozdzialowi i przesytowi
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waod. Przez podpigtrzenie wody ponizej stopnia doszto do przyspieszenia nurtu i erozji koryta, co
wymusito zlokalizowanie ponizej stopnia Piaskowego w 1334 roku stopnia Mieszczanskiego.

Przez kolejne stulecie (do XV wieku) Srodmiejski Wezet Wodny wykorzystywano glownie dla
celow energetycznych — zasilania mtynow, kuzni, warsztatow rzemieslniczych. Do dnia dzisiejszego
zachowaly si¢ pierwotne, przed zeglugowe konstrukcje — mtyn Marii oraz fundamenty miyna Klary,
ich rynny robocze, jazy i przepusty.

Pierwsze wzmianki o mtynach powstatych przy stopniu pi¢trzacym pochodza z 1242 roku. W XIII
wieku istnialty mtyn wodny Arnold, ktérego nazwa zostala pozniej zmieniona na mityn $w. Klary,
mtyn §w. Macieja, mtyn Maria oraz mtyn Bozego Ciata. Mtyn Maria na wyspie Piasek 1 Miyn Bozego
Ciata na wyspie Mtynskiej zbudowane zostaty z drewna i wyposazone w trzy kota wodne. Mlyny byty
poczatkowo wlasnoscia klasztorow, pdzniej panstwa, az w koncu na poczatku XIX wieku zostaty
odsprzedane osobom prywatnym. W latach 1844-1846 przebudowane zostalty na styl pdzno
klasycystyczny. Na poczatku XX wicku zmodernizowano kota wodne i urzadzenia mechaniczne,
przebudowano nabrzeza i kanaty robocze. Wloty do kanatéw roboczych zamykane byty drewnianymi
zasuwami i chronione drewniang krata, natomiast mury kanatow zbudowane z ceglty i posadowione na
ruszcie z pali dgbowych. W latach 60-tych oba mityny zaczgto uzywaé jednej nazwy — mtyn Maria.
Nastapily przebudowy wewngtrzne, w wyniku ktorych usunigto wigkszos¢ XIX-wiecznych urzadzen,
a naped wodny zostat zastapiony elektrycznym. W latach 90-tych wyremontowano prawy kanat
mtyna Maria.

Mtyn Klary powstal z potaczenia dwoéch niezaleznie dziatajacych miynow. Miyn Klary I
(pierwotnie miyn Arnolda) powstal na wyspie Stodowej, natomiast mtyn Klary II, zbudowany na
wyspie Bielarskiej. Oba miyny byly drewnianymi budowlami o czterech kotach wodnych.
Wielokrotnie ptongty, a po ostatnim pozarze odbudowano je, jako murowane. Co najmniej do potowy
lat 20-tych XX wieku zachowaly oryginalne urzadzenia mtynskie. Miyn $w. Klary przetrwat
uszkodzony II wojng $wiatowa, ale zostal zburzony w latach 70-tych ubieglego wieku. Jego
pozostato$ciami sa fundamenty, dwuprzgstowy most Klary oraz kanaty robocze pomigdzy wyspami
Stodowa a Bielarska. Byly one przystosowane do pracy w nich po czterech két podsigbiernych w
kazdej rynnie. Dno o dlugosci okoto 48 metréw wylozono plytami granitowymi, mury oporowe sa
ceglane, z korona muru wylozona kamiennymi ptytami. Na $cianach rynien wida¢ pozostatosci
zeliwnych konstrukcji kot wodnych, a przy wlotach wglebienia, ktore stuzyly niegdys$ konstrukcjom
zasuw odcinajacych 1 regulujacych doptyw wody na kota mtynskie. Kanaty robocze zar6wno mtyna
Maria, jak i mtyna $w. Klary sa obecnie pozbawione jakichkolwiek instalacji.

Upust powodziowy Klary jest to kanal wodny pomigdzy wyspami Stodowa a Mtynska.
Konstrukcja kanatu pochodzi z lat 1837-1838. Brzegi upustu powodziowego sa pionowymi $cianami
murowanymi, wzniesionymi ponad poziom sasiadujacego terenu, zakonczonymi balustrada. Kanal
jest dostepny dla zeglugi tylko w dot rzeki, natomiast zegluga w gore odbywaé sie musi przez Sluze
Piaskowa. Upust powodziowy i rynny robocze mtyna Klary zostaly wyremontowane i oddane do
uzytku w 2001 r. [3].

Zegluga do XV wieku odbywata sie odnoga Odry — tzw. Odra Otbifiska, ktéra zasypano, a jej
pozostatoscia jest staw we wroctawskim Parku Nowowiejskim. Mieszczanska Droga Wodna zyskata
na znaczeniu kiedy wykonano przekop S¢polno-Szczytniki w latach 1494-1495, oraz p6zniej przekop
Opatowice i Bartoszowice-Szczytniki w latach 1530-1533. Przekopy te skierowaty gtoéwny nurt rzeki
do miasta, zwigkszyty gltebokos¢ wody w korycie, co umozliwito prowadzenie zeglugi oraz zapewnily
doptyw wody do istniejacych w srédmiesciu mtyndow.

Na poczatku uzytkowania Srodmiejskiego Wezta Wodnego dla celow zeglugi, szlak wodny
prowadzit korytem Odry optywajacym Ostréw Tumski. Odnoga ta zostata zlikwidowana w 1807 roku
przez zasypanie gruzem. Od tej pory Ostréw Tumski przestat by¢ wyspa, a stal si¢ czgscia stalego
ladu. We wroctawskim Ogrodzie Botanicznym zachowany zostat niewielki fragment starorzecza.

W pdzniejszym okresie, od lat 90-tych XVIII wieku szlak wodny widdt przez centralng czgsé
Srédmiejskiego Wezta Wodnego, ktory w 1792 roku zyskat pierwsza we Wroclawiu §luze, zwana
Piaskowa. Powstata ona w krotkim kanale, ktéry wydzielit z Wyspy Piasek Wyspe Daliowa.
Poczatkowo byla to $luza drewniana, do ktorej barki wprowadzano dtugimi drewnianymi palami.
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Sluza zostata przebudowana w 1820 roku na murowana. Remont wykonano 50 lat pdzniej, kiedy
zanotowano przecieki wzdtuz muréw komory §luzy. Do uszczelnienia komory uzyto po raz pierwszy
cementu portlandzkiego zmieszanego z piaskiem. Podczas przebudowy w 1882 roku zastapiono
drewniane wrota, wrotami stalowymi, nitowanymi oraz przedtuzono komorg $luzy z 39,1 m do 46,95
m. Slady tej modernizacji zostaty zlikwidowane w koncu lat 50-tych, podczas odbudowy $luzy,
koniecznej z powodu uszkodzen powstatych w czasie Il wojny $swiatowej, jednak utrzymano reczne
mechanizmy sterowania wrotami i mechanizmy dzwigowe do podnoszenia zastawek.

Obecnie §luza Piaskowa posiada jedna komore §luzowa dtuga na 47,15 m. Od dolnej wody s$luza
zamykana jest wrotami o wymiarach 3,0 na 4,4 m. Od gornej wody zamykana jest wrotami
o wymiarach skrzydta 3,2 na 5,0 m. Roznica poziomoéw pomigdzy gtowa gorna i dolng wynosi 1,7 m.
Wysokos$¢ progu wodnego réwna jest 1,1 m. Od strony gérnej wody $luzy Piaskowej prowadzi kanat
o dhugosci 57,0 m i szerokosci 6,85 m.

Sciany komory $luzy, $ciany glowy dolnej oraz obudowa kanatu doprowadzajacego do §luzy od
strony wody gornej wykonane sa z cegly ceramicznej. Glowa gorna §luzy wykonana jest z cegly oraz
ptyt kamiennych z piaskowca. Oktadzina gorna $cian komor $luzy, jak réwniez kanatlu
doprowadzajacego wykonana jest z ptyt kamiennych z piaskowca i granitu. Komora §luzy wykonana
jest w okoto 50% z oryginalnej cegly i stanowi w czg$ci pierwotna Sciang powstata podczas
przebudowy $luzy. Pozostale 50% cegly jest to cegla wyprodukowana po Il wojnie $wiatowe;j, ktora
uzupetniono ubytki powstate podczas wojny. Wrota glowy dolnej wykonane sa z blach
i ksztaltownikow stalowych o konstrukcji nitowanej i skrecanej $rubami. Wrota glowy gérnej
wykonane sa z blach 1 ksztaltownikéw stalowych, jako konstrukcja catkowicie spawana.
Uszczelnienie wrot wykonano z drewna. Barierki 1 podtoga wykonane zostaty z blach stalowych.
Wrota gorne i dolne sa otwierane i zamykane recznie przy pomocy dyszli z przeciwwagami z plyt
stalowych zebranych w pakiety. Przelew wody nast¢puje przez otwory we wrotach, ktére zamykane
sa pionowymi stalowymi zasuwami uruchamianymi rgcznie mechanizmem dzwigniowym.
Mechanizmy dzwigniowe zachowaly si¢ we wrotach $luzy w ilosci trzech, z wyjatkiem prawej czgsci
wrot glowy dolnej gdzie podczas remontu wrét, prawdopodobnie po Il wojnie $wiatowej, zniszczony
mechanizm dzwigniowy zastapiono mechanizmem $rubowym. Nad kanatem od strony wody gornej
znajduje si¢ mostek o konstrukcji stalowo drewnianej. Podloga Sluzy jak rowniez ruszt, na ktorym
zbudowane zostaty $ciany komory $luzy, pozostaja nadal drewniane.

Ostatnig konserwacj¢ i odmulenie $luzy przeprowadzono w 1989 roku. Obecnie §luza nie jest
uzytkowana. Wrota glowy dolnej sa na stale otwarte 1 zabezpieczone przed zamykaniem
1 otwieraniem przez przyspawane na stale do dyszli pregty. Nad kanatem od strony wody gornej
rozciaga si¢ mostek pierwotnie w konstrukcji drewnianej, a obecnie o jezdni drewnianej ulozonej na
ksztattownikach stalowych. Sluza Piaskowa stanowi reprezentatywny przyklad budowli wodnych,
jakie powstawatly pod koniec XVIII 1 na poczatku XIX w. Zaréwno wielkos¢ sluzy po przebudowie z
roku 1882, jak i zasada jej dziatania od tego czasu nie zostaty zmienione [7].

Dzi$ ze wzgledu na zasieg spietrzenia wody przez Mieszczanski Stopien Wodny Sluza Piaskowa
nie pelni juz roli §luzy wodnej (wspotpracujacej z jazem $w. Klary i jazem $w. Macieja), ale kanatu
wodnego, przez ktory przeptywa¢ moga mate jednostki.

Jaz $w. Klary zostat zbudowany pod ktadka migdzy wyspa Bielarska a prawym brzegiem Odry
Péinocnej. Pierwsza konstrukcja powstata w tym miejscu w XVI wieku. Jest to jaz staty
jednoprzestowy, o konstrukcji palowo-kamiennej. Jego jedynym elementem jest staty prog, wykonany
z potaczonych pali wbitych w dno Odry i narzutu kamiennego. Ma dilugos¢ 40 m. Prog jest
jednoczesnie S$ciana pigtrzaca i krawedzia przelewowa. Jaz powstal dla zwigkszenia pigtrzenia
powyzej jazu 1 dostarczenia wigkszej ilosci wody na turbiny mitynéw Klary, Marii 1 Macieja. Obecnie
jest catkowicie zalany na skutek podniesienia w 1959 roku poziomu pigtrzenia wody. Przy niskich
stanach wody wida¢ jego konstrukcje pod woda. Nie byt remontowany, ani konserwowany od 1960
roku. Do 1945 roku nad jazem istniata ktadka dla ruchu pieszego taczaca wyspg Bielarska i prawy
brzeg Odry Potnocnej. Odbudowano ja w 1975 roku, a przebudowano w 2002 ze wzgledu na zty stan
techniczny. Nosi nazwe ktadki Zabiej.

1606 Logistyka 3/2014




Logistyka - navka

Jaz $w. Macieja jest zlokalizowany pomiedzy wyspami Daliowa a Tamka. Podzielony jest na trzy
czesci — jaz iglicowy, jaz zasuwowy, jaz staly. Jaz iglicowy pod mostem $w. Macieja, o dlugosci
swiatta 14,41 m, zostal zlikwidowany w 1960 roku, pozostaty po nim przyczéiki i ptyta denna.
Stalowy most byt géornym oparciem iglic, dolne oparcie stanowitl prog palowo-kamienny jazu.
Jaz zasuwowy posiada 8 metrowe $wiatto. Jest oddzielony od jazu statego betonowym filarem
0 szerokosci 3,25 m. Przylega do niego przeptawka dla ryb. Zamknigciem jazu jest stalowa zasuwa o
wysokosci 1,57 m, ktora jest obecnie stale uniesiona ponad wodg, przez co ta czgs$¢ jazu §w. Macieja
nie spelnia swojej funkcji. Prog jazu wykonany jest z kamienia. Pomost nad jazem shuzy do obstugi
czesci zasuwowej jazu. Mechanizmem unoszacym zasuwe sa przekladnie zgbate napedzane rgcznie.
Dla ufatwienia obstugi w filarze jazu umieszczone sa przeciwwagi rbwnowazace cigzar zasuwy.
Stalowa zasuwa zostata prawdopodobnie wymieniona kréotko po II wojnie §wiatowej 1 jest catkowicie
sprawna. Jaz staly ma konstrukcje betonowa bez zadnych instalacji, o swietle 23,04 m. Do II wojny
swiatowe] jaz podlegal stalej kontroli i konserwacji, po wojnie jego znaczenie zmalato na skutek
podniesienia w 1959 roku poziomu pigtrzenia wody. Od tamtej pory zostal pozbawiony swojej
funkciji.

Druga otwarta $sluza we Wroctawiu byla §luza Mieszczanska, bedaca czg$cia Mieszczanskiego
Stopnia Wodnego. Pierwsza drewniana $luz¢ oddano do uzytku w 1794 roku. W latach 1874-1879
zostata przebudowana w nieco innym miejscu, a jej konstrukcj¢ zmieniono na murowang z
przestawionymi glowami, co dalo mozliwos$¢ Sluzowania w tym samym czasie dwoch jednostek
wchodzacych do §luzy z przeciwnych stron. W ostatni roku II wojny $wiatowej $luza zostata
catkowicie zniszczona przez bombardowania. Odtworzono i udostgpniono ja do uzytku dopiero po
2000 roku. Dhugo$¢ komory wynosi 36,0 m, szeroko$¢ 9,4 m, szerokos¢ w Swietle glow 5,34 m.
Natomiast wielko$¢ pigtrzenia pierwotnie wynosita 3,74 m, a po podwyzszeniu pigtrzenia na
elektrowniach wzrosta do 5,65 m. Wrota od wody dolnej maja wymiary 9,11 na 3,09 m, a od wody
gomej 5,6 na 3,09 m. Sluza zostala wymurowana z cegly klinkierowej w doku betonowym,
obudowanym $cianka szczelna. Wrota gérne i dolne wykonano jako konstrukcje nitowana z blach
stalowych i ksztattownikow. Uszczelnienie wrot wykonane jest z drewna [3].

W ramach przeprowadzonego w latach 2003-2004 remontu dokonano renowacji dolnego
awanportu $luzy, odbudowano jezyk rozdzielczy pomigdzy awanportem a dolnym stanowiskiem jazu
elektrowni wodnej Wroctaw I, wraz z ubezpieczeniem jego skarp oraz odnowiono pobliskie skwery
1 ciagi spacerowe.

Inwestycja wptyngta pozytywnie na zwigkszenie bezpieczenstwa przeciwpowodziowego wyspy
Mieszczanskiej poprzez wiaczenie wyremontowanej $luzy do przepuszczania fali powodziowe] w
rejonie Kepy Mieszczanskiej [6].

Rys. 3. Widok na Sluze Mieszczanska. Zrodto: wiasne [listopad 2013]
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Po remoncie ze wzgledu na niewielkie rozmiary nic byla intensywnie eksploatowana, jednak
obecnie wraz z rozwojem turystyki wodnej na Odrze i budowie w okolicy przystani ma szans¢ na
wigksze wykorzystanie. Oprocz jazéw 1 §luzy w ramach Mieszczanskiego Stopnia Wodnego
wybudowane zostaty tez dwie elektrownie wodne typu przeptywowego [5].

Elektrownia wodna Wroctaw I Potludnie znajduje si¢ nad lewa czescia koryta Odry Potudniowe;.
Zabudowa ma ksztalt litery E. Budynek jest jednokondygnacyjna bryla, przykryta ptaskim dachem.
Czes$¢ glowna stanowi hala generatorow. Towarzyszy mu waski pigciokondygnacyjny budynek, w
ktorym znajduja si¢ pomieszczenia pomocnicze — biura, rozdzielnia, nastawnia. Elektrownia wodna
Wroctaw Il Potnoc znajduje si¢ nad korytem Odry Péinocne;.

Budynki elektrowni wodnych wzniesione zostaly na miejscu starych milynéw miejskich
(Przedniego i Srodkowego). Zaprojektowat je Max Berg. Budowg elektrowni rozpoczeto w 1921 roku
od rozbiorki starych mtynéw 1 ich rynien oraz wykopoéw pod fundamenty. Prace utrudniaty
pozostatosci po dawnych mtynach — stare pale, kamienie i faszyna oraz ciagte zalewanie wykopow
woda. Poziom wody obnizaly pompy elektryczne, a dno wykopu znalazto si¢ 7,5 m ponizej redniego
poziomu zwierciadta wody. Prace fundamentowe dla budynku rozdzielni byty przerywane i niszczone
przez powodzie. Budowg Elektrowni Potudniowej ukonczono w kwietniu 1924 roku, natomiast
Potnocnej we wrzesniu 1925 roku. W obu elektrowniach zamontowano turbiny Francisa o lacznej
mocy 4,2 MW. W czasie Il wojny $wiatowej budynki nie poniosty wigkszych szkdéd i po wojnie
wznowiono produkcje energii. Elektrownie pozostawaly w rekach wladz miasta do 1948, potem
przekazano je Zjednoczeniu Energetycznemu. Personel polski przejat w catosci obstuge z rak
niemieckich w roku 1950. W 1951 zautomatyzowano Elektrownie Wroctaw II Poinoc, a pod koniec
lat 50. XX wieku przebudowano jazy. W 1968 w Elektrowni Wroctaw I Poludnie zamontowano 3
nowe turbiny, dzigki czemu zwigkszono moc do okoto 28 MW.

Migdzy budynkiem Elektrowni Wroctaw I Poludnie a prawym brzegiem Odry Poludniowe;j
znajduje si¢ jaz staty. Powstal w latach 1921-1924. Utrzymywal odpowiedni poziom pigtrzenia,
niezbedny do uzyskania wigkszej produkcji energii dla Elektrowni Wroctaw 1 Potudnie oraz
wspotpracowatl z jazem i druga elektrownia. Jego prog przelewowy ma szeroko$¢ 22,4 m i jest
zbudowany z betonu. Posadowiono go na starych drewnianych palach pozostalych po poprzednich
konstrukcjach. Zbudowano go w $ciance szczelnej, nie ma zadnych instalacji. Do drugiej wojny
swiatowej podlegal regularnemu nadzorowi 1 konserwacji, po jej zakonczeniu byt w zlym stanie z
powodu wieloletnich zaniedban. Zostal gruntownie przebudowany w 1959 roku w zwiazku ze
zwigkszeniem pigtrzenia wody przy elektrowniach o 96 cm. Po powodzi w 1997 roku
wyremontowano nabrzeza przylegajace do jazu.

Elektrownia wodna Wroctaw II Potnoc posiada jaz ruchomy, klapowy, dwuprzestowy o calkowitej
dhugosci 60,4 m. Wybudowany zostat w 1942 roku, w miejscu w ktorym istniat juz jaz dzialajacy na
potrzeby mtynow. Jaz pracowat z Elektrownia wodna Wroctaw II i utrzymywal odpowiedni poziom
pigtrzenia wody dla produkcji energii oraz wspotpracowat z jazem 1 Elektrownia Wroclaw L.
Elementem pigtrzacym jazu jest betonowy stopien z granitowa oktadzing. Posiada on dwie klapy
soczewkowe konstrukcji nitowanej, mocowane na tozysku, o wymiarach 25,7 na 1,7 m. Kazda z klap
jest unoszona 1 opuszczana za pomoca mechanizmu z jednej strony klapy, druga strona nie ma
napgdu. Elementy klapy sa tak uksztaltowane, aby nie ulegata skrgceniu — zmienna wytrzymatos¢ na
catej dlugosci. Klapy sa zamontowane migdzy filarami skrajnymi 1 jednym nurtowym. Lewy filar jazu
jest elementem konstrukcji upustu ptuczacego elektrowni. Skrajne filary posiadaja nadbudéwki, w
ktorych znajduja si¢ pomieszczenia maszynowni. Mechanizmy klap maja naped elektryczny oraz
awaryjny system r¢czny. Gdy w 1959 roku zwigkszono pigtrzenie wody przy elektrowniach nie miato
to wpltywu na wyglad i konstrukcj¢ jazu elektrowni wodnej Wroctaw II Péinoc, gdyz podpigtrzenie
zostalo przewidziane w czasie jego projektowania.

Obecnie jazy pietrza wode dla potrzeb zeglugi turystycznej Srodmiejskiego Wezta Wodnego oraz
dziatajacych w poblizu przystani jachtowych. Spad wynosi 5,65 m [3].

W latach 2013-2014 nastapi przebudowa jazu statego Wroctaw I na jaz klapowy o obnizonej o
ponad 3 m koronie progu. Istniejaca konstrukcja betonowego progu zostanie wyburzona, a
wybudowany zostanie nowy jaz na obnizonym i wzmocnionym podtozu oraz przeptawka dla ryb.

1608 Logistyka 3/2014




Logistyka - navka

57 M B B
'000000000O00DO0D0000000D

00Boo0o00000oooonooaaaag
po 0o on og ng Od

Rys. 4. Widok na Elektrowni¢ Wroctaw I i prace zwiazane z przebudowa jazu. Zrodto: wiasne [listopad 2013]

Obie elektrownie wroctawskie przeszty w 2005 roku na wilasno$¢ spotki Jeleniogorskie
Elektrownie Wodne (obecnie Tauron Ekoenergia Sp. z 0.0.). Elektrownia Potudniowa wraz z jazem,
hala maszynowni i nabrzezem zostata wpisana do rejestru zabytkéw dnia 10 sierpnia 1993 roku, jako
przyktad architektury przemystowej. Obie elektrownie zdobia ekspresjonistyczne ptaskorzezby
nawiazujace do symboliki sit natury [3].

Na gornym odcinku Mieszczanskiej Drogi Wodnej znajduje si¢ uj$cie rzeki Otawy do Odry.
Powstat przy nim Port Ujscie Otawy. Dalej w dot rzeki znajduja si¢ Zatoka Gondoli oraz Przystan
przy Hali Targoweyj.

Port Ujscie Oftawy jest portem zakladowym Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociagow i
Kanalizacji. Zlokalizowany jest w 250,4 km Odry, na jej lewym brzegu przy ujsciu rzeki Otawy.
Wybudowany zostat w 1842 roku dla wyladunku wegla oraz jako zimowisko parostatkéw. Nabrzeza
skarpowe, brukowane maja dlugo$¢ 304 m, jedyny basen portowy o glebokosci 1,5 m ma
powierzchni¢ 4500 m2 Do portu wybudowano kolejke waskotorowa. Obecnie nabrzeza nie sa
eksploatowane, nie ma urzadzen portowych, a tereny shuza jako place skltadowe Miejskiego
Przedsigbiorstwva Wodociagéow i Kanalizacji.

Zatoka Gondoli pochodzi z konca XIX wieku i jest pozostatoscia dawnego koryta ujscia Otawy
Migjskiej do Odry, gdzie umocniono nabrzeza, zbudowano przystan przystosowang do obstugi todzi
spacerowych. Zatoka po wojnie nie spetniata swojej roli, odrestaurowano ja i ponownie otwarto w
2007 roku. Dostgpne sa tu wypozyczalnie kajakéw 1 todzi czynne od poczatku kwietnia do konca
pazdziernika.

Kolejna przystania sportowo-rekreacyjna jest Przystan przy Hali Targowej. Powstata ona w 1902
roku 1 byla przystania pasazersko-towarowa. Od 1995 roku uzywana jest jako przystan dla rejsow
statkow pasazerskich.

Na wschodnim krancu Wyspy Piasek znajduje si¢ Przystan Kardynalska, natomiast na
potudniowym krancu Wyspy Stodowej wyznaczono miejsca cumowania. Przystan Kardynalska
zbudowana zostata w 1999 roku, zlokalizowana jest przy umocnionym brzegu Odry — na nabrzezu za
Scianki murowanej z cegly. Przy przystani znajduje si¢ tabliczka z oznaczona data i najwyzszym
poziomem wody podczas powodzi w 1997 roku. Przystan przeznaczona jest do obstugi rejséw
turystycznych. Okres ptywania bialej floty trwa od polowy marca do konca listopada.

Marina Topacz jest najnowsza wroctawska przystania, otwarta zostata w 2009 roku, znajduje si¢
na wschodnim krancu Ke¢py Mieszczanskiej. Elektrownia wodna Péinocna i jej jaz uniemozliwiaja
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zegluge Odra Polocna, mozliwe jest optyniecie Kepy Mieszczanskiej od potudnia Sluza
Mieszczanska.

Za Kepa Mieszczanska Odra Poinocna i Poludniowa tacza sig, na powrdt tworzac wspolna Odre
Srédmiejska. Na tym koncowym odcinku Mieszczanskiej Drogi Wodnej wybudowane zostaty:
Remontowa Stocznia Rzeczna oraz Port Miejski.

Remontowa Stocznia Rzeczna funkcjonuje od 1945 roku. Oprocz remontdw prowadzila tez
produkcj¢ barek oraz elementdéw stalowych. Zlokalizowana jest na lewym brzegu Odry, za ztaczeniem
Odry Poénocnej i Potudniowej. Obecnie na majatku po Remontowej Stoczni Rzecznej zlikwidowanej
w 1997 roku funkcjonuje Stocznia KONSTAL Nowa So6l (Stocznia KONSTAL Wroctaw Sp. z o.0.
znajduje si¢ w stanie upadlosci). Powierzchnia stoczni wynosi 154 000 m?, a powierzchnia obiektow
produkcyjnych 30 010 m?.

Port Miejski umiejscowiony jest na prawym brzegu Odry Dolnej. Zbudowany zostal w latach
1872-1876. Projektantami portu byli R. Pliddemann, K. Klimm i L. Giinther. Projekt przewidywat
powstanie trzech basenow w miejscu taczenia Starej Odry i Dolnej Odry Wroctawskiej. Powstat
jednak tylko jeden, najdtuzszy basen o dtugosci 700 m, rownolegly do koryta rzeki, potozony na
potudnie od planowanych pozostatych basenéw. Port dysponowat pelnym zapleczem technicznym dla
obstugi statkow i zaplecze socjalnym dla obstugi zatog oraz torami dojazdowymi do sieci kolejowej.
Port dysponowat takze wieloma urzadzeniami portowymi, miedzy innymi suwnicg zainstalowana po
obu stronach basenu, kilkunastoma Zurawiami, matym parowcem portowym, dwoma lokomotywami
oraz malymi wywrotkami waskotorowymi.35 Dhugos¢ nabrzeza wynosi 2 156 m (w tym 1720 m
nabrzeza przetadunkowego i 185 m nabrzeza postojowego). Wysokie nabrzeza umozliwiaja prace
portu przy zmianach stanu wody w zakresie 3,2 m. Powierzchnia portu wynosi 192 811 m?, z czego
43 490 m? stanowi obszar wodny. Powierzchnia magazynowa wynosi 13 100 m? a placow
sktadowych 11 000 m®. Port Miejski znacznie ucierpiat w czasie II wojny $wiatowej i wiele szkod do
dzisiaj nie zostato naprawionych. Od 1945 roku port petni gtownie funkcjg tranzytowa, a wigkszo$¢
magazynow dzierzawione jest przez rozne podmioty gospodarcze. Dawny spichlerz peini obecnie rolg
tuszczarni jeczmienia, a magazyn drobnicy stuzy jako budynek wytwoérni pasz. Dawny budynek
zarzadu portu jest obecnie budynkiem administracyjnym przedsigbiorstwa Odratrans S.A., wiasciciela
1 uzytkownika terenu. Pozostaltymi wlascicielami sa Zespot Elektrocieptowni Wroctaw S.A. 1
Odratrans — Porty Sp. z 0.0. Zdolnos¢ przetadunkowa masy towarowej wynosi od 1 000 000 do 2 000
000 ton rocznie. Stan techniczny portu jest nieodpowiedni. Na skutek ponad stuletniego uzytkowania
cze$¢ obiektow jest zdekapitalizowana. W porcie nie ma mozliwosci rozbudowy dla utworzenia
sktadéw kontenerowych, czego wymaga nowoczesny transport wodny. Czg$¢ placow i1 skladowisk
dzierzawiona jest dla fadunkow transportowanych koleja i samochodami.

Porty, stocznie i przystanie pasazerskie oznaczone zostaty na rys. 5. Za Portem Miejskim Odra
Srédmiejska taczy si¢ ze Stara Odra 1 dalej Dolna Odra Wroctawska 1 w ten sposdb konczy sig
Mieszczanska Droga Wodna. Do konca XIX wieku byla ona intensywnie uzytkowana do
transportowania towarow. Dzi§ nie ma zadnego znaczenia dla przewozow towarowych. W ramach tej
Mieszczanskiej Drogi Wodnej odbudowano lub stworzono nowe przystanie, remontuje si¢ nabrzeza |
przywraca oznakowanie zeglugowe, w celu umozliwienia powrotu zeglugi do centrum miasta.

Centrum jest rowniez bardziej przyjazne dla turystyki pieszej i rowerowej niz przed rozpoczgciem
modernizacji Mieszczanskiej Drogi Wodnej. Przywrocone lub wybudowane zostato wiele elementow
infrastruktury — ktadki migdzy wyspami odrzanskimi, czy $ciezki rowerowe wzdtuz koryt Odry.

Szlak wodny prowadzacy przez Sciste centrum Wroclawia nie jest droga wodna wymieniona w
wykazie dotaczonym do Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 roku w sprawie
klasyfikacji srodladowych drég wodnych [12], nie ma réwniez przypisanej klasy drogi wodnej. Zostat
jednak przystosowany i udostgpniony przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu do
przewozow pasazerskich oraz zeglugi rekreacyjnej, ktore ciesza si¢ rosnaca popularnoscia.
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3. DROGA WIELKIEJ ZEGLUGI

Droga Wielkiej Zeglugi nazywana tez Miejska Droga Wodna powstala w wyniku pierwszej
kanalizacji Odry, w XIX wieku. Przeznaczona byta dla duzych transportow towarowych, takich jak
przewdz wegla z Zaglebia Gornoslaskiego.
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Rys. 5. Mapa portow, stoczni i przystani na terenie Wroctawia [9]

Miejska Droga Wodna:
— rozpoczyna si¢ na Gornej Odrze Wroclawskiej,
— biegnie przez Kanat Opatowicki, Przekop Szczytnicki, Stara Odr¢ oraz Kanal Miejski,
— na koncu laczy si¢ z Dolna Odra Wroctawska.

Pierwsza budowla hydrotechniczna na trasie Drogi Wielkiej Zeglugi jest Jaz Szczytniki. Zostat
wybudowany w ramach Stopnia Wodnego Szczytniki w 1555 roku i przebudowany w 1793 roku.
Obecny ksztatt jazu pochodzi z przebudowy wykonanej w ramach pierwszej kanalizacji Odry w latach
1892-1897. Jaz Szczytniki zniszczony zostal w trakcie powodzi w 1997 roku. Odbudowano go i
zmodernizowano w roku 2002. Jest jazem statym, jednoprzgstowym, o szerokosci korony jazu 45
metrow, spad wynosi 2,05 metra. Podczas modernizacji wybudowano przeptawke dla ryb, a przede
wszystkim zmieniono konstrukcje jazu na jaz z ruchomym-powlokowym urzadzeniem pigtrzacym,
ktore steruje przeptywem wod do Starej Odry. Napetniajac woda powtoke kontroluje si¢ pigtrzenie na
jazie, co podnosi efektywno$¢ przeciwpowodziowa. Dzigki skierowaniu nadmiaru wody do koryta
Starej Odry zmniejsza si¢ zagrozenie powodziowe Ww najstarszej czesci miasta. W ramach
modernizacji wykonano rowniez zamknigcie powlokowe z podzielona na sekcje (wlotowa,
napetniania, nadci$nienia 1 oprozniania) komora sterowania, kierownicg¢ gornego jazu, ktora ma za
zadanie kierowanie wody i kry na zmodernizowany jaz, ptyt¢ ponuru o grubosci 1 metra, ptyte
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wypadu, ktora stanowi przej$cie migdzy ptyta fundamentowa zamknigcia a przelewem istniejacego
jazu.

Kolejnym elementem Stopnia Wodnego Szczytniki jest komorowa §luza wodna. Sluza Szczytniki
wybudowana zostata okoto roku 1897. Ma dtugos¢ 48 m i szeroko$¢ 9,6 m. Zamknigciami gornymi i
dolnymi komory §luzy sa stalowe wrota wsporne. Napelianiu i oproznianiu komory stuza kanaty
obiegowe. W awanporcie gornym $luzy znajduje si¢ przystan, nazywana Przystanig Zwierzyniecka, w
ktorej cumuja jednostki Jacht Klubu AZS Wroclaw oraz wyremontowany holownik parowy Nadbor,
stanowiacy siedzibe Fundacji Otwartego Muzeum Techniki. Sluza zostala wyremontowana po
powodzi w 1997 roku. Prace zakonczyty si¢ w roku 2002. Wyremontowano glowg gorna §luzy oraz
wrota wsporcze glowy gornej, bedace waznym elementem przeciwpowodziowego zabezpieczenia
wezta Szezytniki.

Remont jazu i §luzy wykonane zostaly zgodnie z dokumentacja techniczna wykonana przez
Hydroprojekt-Wroctaw Sp. z o.0. oraz Waterservice Sp. z 0.0. i pod nadzorem inwestorskim
pracownikow Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej. Finansowanie inwestycji odbylo si¢ ze
srodkéw pochodzacych z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu oraz Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu. Zaréwno Jaz, jak i Sluza
Szczytniki sa dzigki niedawnym pracom w bardzo dobrym stanie. Nie pelnia wigkszej roli w
przewozie towarowym, jednak sa wazne dla rozwoju turystyki wodnej i przede wszystkim w ochronie
przeciwpowodziowej $cistego centrum Wroctawia, wraz z jego historycznymi zabudowaniami

Rys. 6. Widok na Sluze Szczytniki od strony wody dolnej. Zrodto: whasne [listopad 2013]
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Rys. 7. Widok na Sluze Szczytniki od strony wody gornej. Zrodto: wiasne [listopad 2013]
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Kanat Miejski o dtugosci 7,1 km rozpoczyna si¢ od rozwidlenia koryta Starej Odry. Zostatl on
czgsciowo poprowadzony istniejacym od XVI wieku przekopem stuzacym odprowadzaniu wod
powodziowych, a cz¢sciowo przekopany w ramach budowy nowej drogi wodnej w latach 1892-1897.
Kanat Miejski jest oddzielony od Starej Odry grobla. W ramach modernizacji Wroctawskiego Wezta
Wodnego kanat ma zosta¢ poszerzony i udrozniony, jego obwalowania maja by¢ uszczelnione i
wzmocnione, a nabrzeze ma zyska¢ nowoczesng promenadg z przystania dla jednostek ptywajacych i
ktadka.

Na poczatku biegu Kanatu Miejskiego znajduje si¢ $luza wodna — Brama Przeciwpowodziowa z
ktadka, nazywana Kladka Burzowa. Jest ona elementem Stopnia Wodnego Psie Pole. Wrota
powodziowe zbudowane zostaty w celu zabezpieczenia Kanalu Miejskiego przed wysokimi stanami
wody oraz zapewnienia odpowiedniego poziomu wody dla zimujacych jednostek. Podobnie jak inne
budowle Miejskiej Drogi Wodnej powstata w latach 1892 — 1897.41 Brama zamyka otwoér o
szerokosci 10 m i ma dziatanie obustronne. Poziom wody ksztaltowany jest przez Jaz Psie Pole.
Gleboko$¢ na progu wynosi 2,57 m. Szeroko$¢ Kanatu Miejskiego powyzej bramy wynosi 35 m, a
ponizej 45 m. Brama jest zawieszona na dwoch wozkach. Kota wozkéw poruszaja si¢ po szynach
ulozonych na moscie o nitowanej konstrukcji z blach i ksztattownikow stalowych. Most oparty na
przyczétkach Bramy Przeciwpowodziowej przeznaczony jest do ruchu kotowego o niewielkim
nat¢zeniu 1 umozliwia dojazd mieszkancom i obstudze urzadzen stopnia Psie Pole. W pozycji otwartej
brama schowana jest w niszy w murze, ktory stanowi konstrukcje¢ fundamentowa. Wzdluz wnegki
biegna szyny osadzone na murach bocznych. Dziatanie obustronne polega na wprowadzeniu takiego
rozwigzania konstrukcyjnego, ze wrota moga zosta¢ przyci$nigte do jednych lub przeciwnych
ptaszczyzn oporowych. Dzigki temu brama zamyka kanat w obu kierunkach przeptywu wody. Dzieje
si¢ to przy pomocy drugiego, poprzecznego wozka, poruszajacego si¢ na wozku pierwszym. Brama
porusza si¢ za pomoca kotowrotu umiejscowionego na przyczotku, przekladni zgbatej i kota
fancuchowego. Ruch odbywa si¢ przy napedzie recznym, poprzez obracanie kluczem przektadni
zgbatych, z ktorych naped przekazywany jest na szyng przymocowana do woézka poprzecznego.
Wszystkie elementy napedu sa dostgpne ponad poziomem wody. Nisza, gdzie chowana jest brama jest
wykonana w taki sposdb, aby po zamknigciu niszy i wypompowaniu wody mozna bylo wykonaé
przeglad lub naprawe bramy. Bramg uszczelniaja mocowane do jej krawedzi belki drewniane, do
ktorych dodatkowo zamocowano uszczelniajace liny konopne. Plaszczyzny oporowe muréw
wylozone sa ptytami Zeliwnymi. Stalowa konstrukcja bramy wykonana jest w postaci nitowanej
kratownicy. Brama jest po obydwoch stronach wylozona kwadratowymi wypuklymi blachami. W
prawym przyczotku bramy znajduje si¢ krotki, zasilajacy kanat obiegowy zamykany zasuwa rolkowa.
Brama zamykana jest w okresie zimowe] przerwy w zegludze, przy potozeniu jazu Psie Pole 1 w
okresie powodzi. Bramg otwiera si¢ przy stawianiu koziow jazowych, ale przed zaigliczeniem jazu
Psie Pole. Rozwiazania zastosowane przy budowie Bramy Przeciwpowodziowe] pochodza od
rozwiazan zastosowanych dla urzadzen Kanatu Panamskiego przez Gustava Eiffla [1],[3].

Kolejnym elementem Stopnia Wodnego Psie Pole jest Sluza Miejska. Usytuowana jest ona w
koncowym biegu Kanatu Miejskiego 1 wyposazona we wrota przeciwpowodziowe. Dzigki temu kanat
jest zabezpieczony przed powodzia z dwoch stron 1 jest bezpiecznym miejscem cumowania w okresie
zimowym 1 W czasie Wysok1ch stanow wod, a takze chronione sa liczne zaklady przemystowe
potozone nad kanalem. Sluza Miejska jest $luza komorowa, o szerokosci w $wietle glow 9,6 m.
Dhugo$¢ komory wynosi 62,7 m, a dtugo$¢ uzyteczna to 55,80 m. Wysoko$¢ $cian wynosi 8,67 m.
Spad przy normalnym pietrzeniu to 3,36 m. Sluze wyposazono w trzy pary wrét wspornych o
nitowanej konstrukcji. Jedna parg na glowie gornej 1 dwie pary na glowie dolnej. Skrzydlo wrét na
glowie gornej ma wymiary 5,35 m na 3,47 m, a na glowie dolnej 5,35 m na 8,28 m. Wrota wsporne
przeciwpowodziowe znajduja si¢ na gtowie dolnej i maja wymiar 5,35 m na 10,53 m. Sluze
wyposazono w uchwyty cumownicze, drabinki, pachoty i1 stalowa barierke o wysokosci 0,96 m.
Komorg $luzy wykonano z kamienia tamanego, licowanego blokami granitowymi. Jest ona
posadowiona na cementowe] ptycie dennej o grubosci pomiedzy 2 a 2,5 m. Plyta denna i Sciany
komory wzniesiono w grodzy z drewnianej $cianki szczelnej. Glowy §luzy zbudowano z cegly i
ciosOw granitowych, a zamknigcia krotkich kanatow obiegowych, usytuowanych na obydwdch
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stronach glowy gornej i dolnej, wykonano ze stalowej, nitowanej blachy i ksztattownikow. Wrota sa
uszczelnione dgbowym i1 belkami. Mechanizmy wrot wspornych i zamknig¢ kanatdéw obiegowych
napedzane sa elektrycznie. Zdolno$é przepustowa i wielkos¢ Sluzy Miejskiej okazaty si¢ zbyt mate
prawie natychmiast po jej uruchomieniu.
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G

Rys. 8 Brama Preciwpowodziowa. Zrodto: whasne [listopad 2013]

Na potrzeby Sluzy Miejskiej stan wody gornej reguluje Jaz Psie Pole. Jaz jest umiejscowiony na
Starej Odrze. Reguluje on rowniez stan wody dolnej dla Sluzy Szczytniki. Szeroko$¢ w $wietle
wynosi 76 m (dwa otwory po 38 m). Laczna dlugo$¢ jazu wraz ze srodkowym filarem wynosi 78,5 m.
Réznica pozioméw wody wynosi 1,35 metra. Oparty jest o konstrukcje Poiree z 1834 roku. Dzigki
niej przy calkowitym przegrodzeniu rzeki mozliwa jest petna kontrola zmian pozioméw wody. Jest
jazem dwuprzestowym. W kazdym przesle znajduje si¢ po 29 koztéw stalowych i 316 drewnianych
iglic. Na koztach opieraja si¢ pomosty. Podziatka rozstawienia koztow jest rowna w obu przestach 1
wynosi 1,26 m. Kozly jazowe w przesle prawym maja wysoko$¢ 2,99 m, natomiast w przesle lewym
2,79 m. W kazdym przesle znajduje si¢ 29 plyt pomostowych, o szerokosci 1,1 m. W przesle lewym
iglice maja wymiary 0,12 x 0,12 x 3,00 m, a w lewym 0,12 x 0,12 x 3,20 m. Ponur jazu wykonano z
betonu, dwa przyczoéiki i srodkowy filar sa wykonane z betonu obtozonego kamieniem granitowym,
progi przegsel wykonane sa z cioséw granitowych, a poszur z blokow betonowych. Regulowanie
pigtrzenia wody na gérnym stanowisku odbywa si¢ przez wyjmowanie iglic jazowych, by zwigkszy¢
przeptyw wody lub ich zakladanie dla zmniejszenia przeptywu. Demontaz iglic nazywany jest
rozigliczeniem. Dla ochrony koziow zostawiane sa 2-3 iglice przy kazdym z koztéw. Mozliwe jest
réwniez polozenie calego jazu, kiedy konieczne jest maksymalne zwigkszenie przeptywu. Kladzie si¢
woweczas na dnie Odry wszystkie kozly od prawego do lewego brzegu (jaz stawiany jest w kolejnos$ci
odwrotnej). Przy ulicy Pasterskiej, na koronie grobli migdzy Kanatem Miejskim, a Stara Odra
znajduja si¢ nalezace do Jazu Psie Pole budynki magazynowe oraz budynki obstugi. Jaz Psie Pole jest
jedynym pozostatym na Odrze i w pelni funkcjonujacym jazem o konstrukcji koztowo-iglicowej.

Za Sluza Miejska Kanat Miejski taczy si¢ ze Stara Odra. W tym miejscu, w sasiedztwie Portu
Miejskiego znajduje si¢ Przetadownia Elektrocieptowni Wroctaw. Jej nabrzeze ma dtugos¢ 220 m, a
plac sktadowy ma powierzchnig 54 000 m?. Przeladownia stuzy zaopatrywaniu elektrowni¢ w wegiel i
jest obstugiwana wyltacznie transportem wodnym. Wyposazona jest w zurawie, ktore roztadowuja
wegiel dostarczany barkami z gorno$laskich kopalf. Na Kanale Miejskim znajduje sig¢ rowniez
przetadownia kruszywa budowlanego, o betonowych, pionowych nabrzezach, dtugosci 90 m i1 z
placem sktadowym o powierzchni 1000 m? [1].
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Na brzegu Kanatu Miejskiego znajduje si¢ tez dawny browar z nabrzezem przetadunkowym,
nalezacym do infrastruktury transportowej stodowni wybudowanej w latach 1891-1894. Nabrzeze
zmodernizowano w latach 30-tych XX wieku. Uzytkowano je regularnie do lat 60-tych, a
sporadycznie takze w latach 70-tych XX wieku. Obecnie wzdluz nabrzeza zbudowano metalowe
ogrodzenie i nie jest ono uzytkowane [7].

W czasach duzego ruchu statkéw w Kanale Miejskim mozliwe byto mijanie si¢ sktadéw w zatoce
przy elewatorze zbozowym. W zatoce znajdowato si¢ réwniez nabrzeze do przetadunku zboza oraz
niewielka stocznia.

Do najwigkszych przystani pasazerskich na Drodze Wielkiej Zeglugi nalezy Przystan Stanica
usytuowana na prawym brzegu Odry, pomiedzy Kanatem Opatowickim a Przekopem Szczytnickim.
Akwatorium zlokalizowane jest w zatoce rzeki, gdzie powstata odpowiednia infrastruktura,
umozliwiajaca wodowanie i cumowanie jednostek pltywajacych, przeprowadzenie napraw, hangary do
przechowywania matych jednostek, a takze zaplecze sanitarne. Przystan zostala oddana do uzytku w
1973 roku. Dziataja przy niej Wroctawskie Stowarzyszenie Zeglarskie ,,Port Stanica” oraz Harcerski
Osrodek Wodny ,,Stanica” Zwiazku Harcerstwa Polskiego.

Miejska Droga Wodna nie ma obecnie duzego znaczenia transportowego. Wynika to z
niewystarczajacych rozmiaréw Sluzy Miejskiej i Sluzy Szczytniki. Budowle te okazaly si¢ zbyt mate
na potrzeby dynamicznie rozwijajacego si¢ transportu wodnego prawie natychmiast po oddaniu ich do
uzytku. Dlatego tez w krotkim czasie rozpoczgto w ramach drugiej kanalizacji Odry, budowg kolejnej
drogi wodnej o ulepszonych parametrach. Miejska Droga Wodna nalezy do drog wodnych klasy
drugiej i1 zostala wymieniona w zalaczniku drugim Rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie
klasyfikacji srédladowych drég wodnych [12].

4, WROCLAWSKI SZLAK GLOWNY

W ramach drugiej kanalizacji Odry w latach 1913-1917 powstat Wroctawski Szlak Glowny,
zwany réwniez Polnocna lub Tranzytowa Droga Wodna. Jego gtownym zadaniem bylo odciazenie
istniejacych drog wodnych prowadzacych przez centrum miasta oraz zwigkszenie przepustowosci
Odry poprzez budowg wigkszych, jak na owe czasy nowoczes$niejszych §luz, co dalo mozliwos¢
poruszania si¢ po szlaku odrzanskim statkami o wigkszej nosnosci. Jest to obwodnica historycznego
centrum Wroctawia dla transportu wodnego. Pétnocna Droga Wodna:

— rozpoczyna si¢ od Gornej Odry Wroctawskiej,
— biegnie dalej Kanalem Nawigacyjnym, Kanatem Rozanka,
— do Starej Odry 1 Dolnej Odry Wroctawskie;.

Dhugos¢ Wroctawskiego Szlaku Giownego wynosi 10,7 km, a w jego obrgbie panuja najlepsze
parametry dla zeglugi $rdédladowej. Zapewnia to przynalezno$¢ do trzeciej klasy miedzynarodowe;j
drogi wodnej oraz sprawilo, ze droga zostata wpisana do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7
maja 2002 roku w sprawie srodladowych drog wodnych [12]. Gleboko$¢ w kanatach zeglugowych i
sluzowych wynosi $rednio 2,5 m, natomiast na szlaku zeglugowym jest to minimum 1,8 m.

Katastrofalna pow6dz w 1903 roku oraz dobra koniunktura dla transportu wodnego srodladowego
byly powodami realizacji drugiego etapu kanalizacji Odry. Inwestycja miata bardzo duze jak na owe
czasy rozmiary. Polegata na budowie dwodch rownoleglych kanaléw. Jednego w celu ochrony
przeciwpowodziowej 1 drugiego stuzacego zegludze. Na Kanale Nawigacyjnym, obiegajacym miasto
od potnocy wybudowano dhugie Sluzy pociagowe, umozliwiajace rownoczesne sluzowanie holownika
razem z trzema barkami.

Wraz z Kanalem Zeglugowym zbudowano Kanal Powodziowy. Glownym motywem jego
powstania byto ulatwienie przeptywu wielkich wod na Gornej i Srodkowej Odrze. Kanat spetnia tez
wazng role¢ w przeprowadzaniu lodu. Przeptyw lodéw omija dzigki niemu miasto wraz z ggsta
zabudowa hydrotechniczna, co zmniejsza zagrozenie zatorami. Kanal miat takze istotne znaczenie
rekreacyjne i turystyczne — woda z niego zasilano kapielisko Morskie Oko i1 ptywalni¢ na Stadionie
Olimpijskim, a takze organizowano na nim regaty.
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Prace nad powstaniem nowych kanatéw prowadzone byty bardzo dynamicznie. Pracami kierowali
dyrektorzy Oderstrom-Bauverwaltung. Rozpoczgto je w 1912 roku i trwaly do roku 1917, kiedy
zakonczono budowg kanatow zeglugi 1 ulgi. Okresowo prace zostaly zahamowane po wybuchu I
wojny swiatowej, kiedy na front wyjechata duza liczba pracownikéw. Zadanie jednak bylto tak wazne,
ze wkrotce $ciagnieto pracownikéw z innych budéw i kontynuowano prace. Sluzy i jazy Odry w
obrgbie Wroctawia zaznaczone sa na rysunku 11.

Rys. 9. Wspotczesny widok na Kanat Powodziowy. Zrodto: wlasne [listopad 2013]

Pierwsza budowlami hydrotechnicznymi na trasie Wroctawskiego Szlaku Gléwnego sa elementy
Bartoszowicko-Opatowickiego Stopnia Wodnego, zlokalizowane w potudniowo-wschodniej czgSci
miasta.

Rys. 10. Jaz Opatowice. Zrédto: whasne [listopad 2013]

Pierwszy jaz Opatowice powstal na przekopie Bartoszowicko-Szczytnickim w 1896 roku.
Poczatkowo wodg pigtrzono za pomoca jazu koztowo-iglicowego, po ktérym pozostat ceglany filar
przy prawym brzegu koryta. Istniejacy dzisiaj Jaz Opatowice jest zlokalizowany w 245,04 km Odry,
80 m ponizej dawnego jazu, ktory pozostaje ztozone sa na dnie rzeki. Zostat oddany do uzytku w
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1985 roku. Jest trzyprzestowym jazem sektorowym, z dwoma filarami w nurcie rzeki. Swiatla przeset
wynosza po 32 m, a calkowita szeroko$¢ konstrukcji jazu wynosi 103,78 m. Jaz ma konstrukcje
zelbetowa, a stalowe sektory poruszane sa hydraulicznie. Wyposazony jest w system wentylacyjny,
odwaniajacy, pluczacy i rozmrazajacy, umozliwiajacy dziatanie jazu w miesiacach zimowych. W
przyczotku lewym jaz posiada przeptawke dla ryb, a w prawym sterowni¢. Most jazowy jest
przeznaczony dla ruchu pieszego i rowerowego. Przy normalnym pigtrzeniu spad wynosi 2,46 m.
Budowla przystosowana jest do przepuszczania wod o przeptywie 580 m°>. Na terenie Gospodarstwa
Pomocniczego Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu do dzi$ pozostat dawny
magazyn iglic przynalezacy do dawnego jazu. Zachowat si¢ tez fragment torowiska, po ktérym
transportowano wozkami iglice oraz winda jazowa stuzaca do stawiania i opuszczania koztow.

Jazyi sluzy
na wroctawskiej Odrze
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Materiaty udostepnione przez Osrodek "Pamieé i Przysztosc", standwiace element wystawy "Rzeka-Miasto-Ludzie™:
Rys. 11. Jazy i $luzy na terenie Wroclawia

Sluze Opatowice zbudowano w latach 1913-1917 na krotkim przekopie zakola rzeki pochodzacym
z XVI wieku. Jest §luza murowana z cegly klinkierowej. Jej krawedzie wytozone zostaly ciosami
granitowymi. Diugoéé $luzy wynosi 74 m, szeroko$¢ 9,6 m, a spad 2,46 cm. Sluze wyposazono w
dwie pary wrot wspornych, o konstrukcji nitowanej. Ich otwieranie i zamykanie moze si¢ odbywac
przy pomocy napedu elektrycznego lub recznego. Napelnianie 1 opréznianie komory $luzy odbywa sig
poprzez krotkie kanaly obiegowe umiejscowione w glowie goérnej i dolnej. Ich zamknigciami sa
zasuwy rolkowe, uruchamiane mechanizmami elektrycznymi. Do uszczelnienia wrot uzyto dgbowych
belek mocowanych $rubami do stalowej konstrukcji. Nad dolna glowa S$luzy istnial przed wojna
stalowy most, ktdry zniszczono w 1945 roku i nigdy nie odbudowano.

Na skutek przekopania kanalu $luzy powstata wyspa Opatowicka, ktoéra przed wojna byla
miejscem wypoczynku i rekreacji, gdzie przybijaly statki pasazerskie i wycieczkowe. Obecnie jest ona
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zagospodarowana tylko w czesci bezposrednio przylegajacej do jazu Opatowice. Znajduje si¢ tu
niewielki park linowy czynny w okresie letnim, natomiast dawna przystan zeglugi pasazerskiej jest
uzytkowana sporadycznie. Pozostala cz¢$¢ wyspy jest zalesiona 1 pozostaje dzika
i nieuporzadkowana.

Rys. 12. Widok na Sluze Opatowice. Zrodto: whasne [listopad 2013]

Jaz Bartoszowice zlokalizowany jest na Kanale Powodziowym. Powstat w latach 1913-1917 i do
dzi$ jego gtownym zadaniem jest regulowanie iloSci wod i przepuszczanie jej nadmiaru Kanalem
Powodziowym do Starej Odry. Jaz sktada si¢ z trzech przgset, przy czym przgsta boczne maja Swiatto
wynoszace po 30 m, a przgsto srodkowe 40 m. Jaz ma dwa filary i most wsparty na przyczotkach i
filarach. Woda jest przepuszczana przez przelewy state, w ktdre wyposazone sa przgsta boczne oraz
zamknigcie segmentowe w srodkowym przesle. Wysokos$¢ przelewu przy stanie normalnym wynosi
3,2 m. Jaz w trakcie ostatniej modernizacji wyposazony zostat w naped hydrauliczny, posiada rowniez
instalacje do sterowania r¢cznego. W razie remontu lub w sytuacjach szczeg6lnych istnieje mozliwosé
wykorzystania zamknigcia iglicowego. Stalowy most nad jazem ma dlugo$¢ 110 m i stuzy ruchowi
pieszemu oraz samochodowemu. Zostal wysadzony w trakcie wojny, lecz w 1948 roku odbudowano
go w oryginalnym ksztalcie.
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Rys. 13. Jaz Bartoszowi
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Caly jaz zostal gruntownie wyremontowany i odnowiony po powodzi w 1997 roku. Prace
obejmowaty odmulenie i likwidacje wybojow na dolnym stanowisku, usunigcie zniszczen mostu,
zabezpieczenie gornego stanowiska 1 wykonanie $ciany filtracyjnej, zamontowanie napgdu
hydraulicznego oraz odtworzenie posterunku i wykonanie nowej nawierzchni mostu.
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Rys. 14. Widok na komoré Sluzy Bvartoszowice. Zrodlo: whasne [lisopad 2013]
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p1;tu Sluzy Bartoszowice od strony wody dolnej. Zrodto

Sluza Bartoszowice zbudowana zostata na Kanale Nawigacyjnym. Dtugo$é¢ komory §luzy wynosi
187,7 m, szeroko$¢ 9,6 m, a spad liczy 3,1 m. Sluza posiada stalowe, dwuskrzydtowe wrota, a od
czasu remontu w roku 2006 ma takze wrota przeciwpowodziowe, ktére umozliwiaja ochrong §luzy
przed naporem wéd powodziowych. W roku 2004 odbudowany zostal zabytkowy most stalowy nad
glowami dolnymi $luzy. Przeniesiono tutaj zabytkowy most znad inne odrzanskiej §luzy na stopniu
wodnym Lipki. Zabudowa przystopniowa pomigdzy jazem a $luza jest znakomicie zachowana, a
nawet zostala rozbudowana, kiedy usuwano szkody po powodzi w 1997 roku. Sluza oprocz
zapewnienia komunikacji ma za zadanie regulowanie poziomu wody w Kanale Nawigacyjnym.
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Powyzej $luzy usytuowany jest przepust umozliwiajacy przelanie wod powodziowych do rzeki
Widawy, ktorego maksymalny przeplyw wynosi 150 m*/s. Koryto tego przewatu przegrodzone jest
Sluza walowa, ktora w chwili obecnej zamknigta jest brusami Larsena z powodu awarii po powodzi w
1997 roku.

Bartoszowicko-Opatowicki Stopien Wodny pochodzacy z lat 1914-1916 i wybudowany w ramach
drugiej kanalizacji Odry ma za zadanie przede wszystkim utrzymanie bezpieczenstwa powodziowego
miasta, ale odpowiada takze za retencje wody dla potrzeb zeglugi oraz za utrzymanie wilasciwego
poziomu pigtrzenia wod w korycie powyzej jazow.

Kolejnym stopniem wodnym jest Stopien Wodny Zacisze, podobnie jak Bartoszowicko-
Opatowicki Stopien Wodny bedacy efektem rozbudowy drogi wodnej i budowy zabezpieczen
przeciw-powodziowych.

Rys. 16. Widok na kOIIlOI‘Q Sluzy Zacisze wraz z budynkiem sterowni. Zrodlo wlasne [listopad 2013]

Sluza Zacisze zostala oddana do uzytku 25 pazdziernika 1917 roku wraz z pozostatymi obiektami
na Kanale Nawigacyjnym, jednaj jej pelna eksploatacja rozpoczeta si¢ w roku 1918. Jest to Sluza
komorowa, o dtugo$ci uzytecznej 177,88 m i szeroko$ci dna komory oraz §wiatta glow 9,6 m. Laczna
dhugos¢ §luzy 205,4 m. Roznica poziomow wody przy stanie normalnym to 2,3 m. Wyposazona jest w
system kanatéw obiegowych zamykanych za pomoca zasuw rolkowych, o wymiarach kanatow 1,6 m
na 2,35 m w glowie gornej oraz 1,95 m na 2 m w glowie dolnej. Zamknigcia §luzy tworza stalowe
wrota 1 wrota powodziowe. Na dolnej glowie §luzy oparte sa drogowe Mosty Jagiellonskie, a na
glowie gornej zainstalowano wrota przeciwpowodziowe. W latach 70-tych XX wieku wybudowana
zostata nowoczesna sterownia, wzniesiono ja wysoko, aby dawata operatorowi widok na komorg
sluzy 1 gorny awanport.

Jaz Zacisze wybudowany zostal na Kanale Powodziowym, aby pigtrzy¢ 1 zasila¢ w wode
kapieliska i1 baseny sportowe, ktorych pierwsze projekty powstaty juz w roku 1911 oraz w celu
umozliwienia uprawiania sportow wodnych na Kanale Powodziowy. Projekty zrealizowano pod
koniec lat 20-tych XX wieku. Kapielisko Morskie Oko i Stadion Olimpijski po remontach i
modernizacjach w latach 70-tych dziataja we Wroctawiu do dzi$. Jaz i $luza pracuja niezaleznie od
siebie. Za pictrzenie wody dla $luzy odpowiedzialne sa sasiednie stopnie wodne — Bartoszowice i
Roézanka. Jest to jednoprzestowy jaz koztowo iglicowy, o tacznej dlugosci w $wietle 54,04 m.
Przyczotki jazu wykonane zostaly z betonu 1 obtozono je plytami granitowymi. Prog wykonano z
granitowych ciosoOw kamiennych. Poszur zbudowany zostat z betonu i bruku z kamienia famanego na
podsypce z thucznia, natomiast ponur jest konstrukcja betonowa. Zamknigcia stanowita konstrukcja
wykonana w postaci koztow stalowych z ktadka robocza, iglice wykonane z kantowki drewniane;j. Jaz
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obstugiwany byt recznie. Nie funkcjonuje on od lat 80. i jest na state ztozony na dnie Kanalu
Powodziowego. Zabudowa przystopniowa obejmujaca budynki mieszkalne oraz gospodarcze
ukonczona zostata w 1917 roku [11].

Przedostatnim stopniem wodnym Wroctawskiego Szlaku Gtéwnego jest Stopien Wodny Rézanka.
Sktada si¢ on z zelbetowego jazu oraz §luzy. Jaz Rozanka, przegradzajacy koryto Starej Odry, byt
poczatkowo jazem koztowo-iglicowym. W latach 1976-1981 w osi pierwotnego jazu posadowiono
nowa, trzyprzestowa konstrukcje z zamknieciami sektorowymi. Zelbetowy jaz sktada sie z przyczotku
ze sterownig na prawym brzegu, przeptawki dla ryb w lewym przyczotku oraz dwodch filarow w
nurcie. Sektory jazu maja dlugo$¢ 25 m 1 wysokos¢ 3 m. Poziom pigtrzenia w czasie normalnego
stanu wody wynosi 2,3 m. Jaz reguluje stan wody gornej dla Sluzy Rozanka oraz dolnej dla Sluzy
Zacisze.

Kolejnym elementem Stopnia Wodnego Roézanka jest Sluza Roézanka potozona na Kanale
Nawigacyjnym. Komorg $luzy zbudowano w 1916 roku. Rok poézniej ukonczono budynek
maszynowni i zamontowano segment zamykajacy w glowie gornej i wrota w glowie dolnej. Oddano
ja do eksploatacji 25 pazdziernika 1917 roku. Ze wzgledu na swoja konstrukcj¢ oraz zasadg dziatania
zamknigcia segmentowego jest to unikatowe w skali europejskiej urzadzenie. W glowie gornej §luzy
zainstalowany zostatl, zamiast wrot wspornych, unoszony do gory segment. Dzigki niemu zamknigcie
petito dodatkowa rolg bramy powodziowej. Segment z jednej strony wyposazony jest w wycinek
kota zgbatego o $rednicy okoto 4 m, ktory wspotpracuje z napgdowym kotem zgbatym umieszczonym
na koncu watu napedowego wychodzacego z maszynowni. Uktad sterowania zamknigciem segmentu
oraz uktad elektryczny napedu stworzyla firma Siemens & Schuckert. Komora $luzy jest wykonana z
betonu, obudowanego wewnatrz cegla ceramiczna. Dlugo$¢ uzyteczna Sluzy wynosi 185 m, jej
szeroko$¢ w koronie to 15,74 m, natomiast szeroko$¢ dna to 9,6 m. Sluza zostala nieznacznie
uszkodzona podczas II wojny $wiatowej. Szkody zostaly jednak szybko usunigte i $luza byla
ponownie wykorzystywana od roku 1948. Niezmieniony ksztalt i zasada dziatania §luzy przetrwaty do
1994 roku, kiedy z powodu korozji, wyeksploatowania i odksztalcen wymieniono segment
zamykajacy glowg gorna. Obecnie od strony wody gornej zamknigcie stanowi stalowy segment
wahadlowy o zebrowej strukturze nosnej. Przeciwwagi segmentu umieszczone zostaty na stalowych
wysiggnikach o masach okoto 12 i 10 t i powoduja obciazenie lozysk masa segmentu tylko w
plaszczyznie pionowej. Po remoncie w latach 90. System kot zgbatych, widoczny na rysunku 17,
zostal zachowany, jako dziedzictwo techniczne. Wspodtczesnie zamieniono naped elektryczny
segmentu na naped hydrauliczny. Od strony wody dolnej zamknigcia stanowia wrota wsporcze,
stalowe, nitowane, tukowe o zebrowej strukturze nosnej. Uszczelnienia wrdt pozostaja drewniane.
Skrzydta wrot maja mozliwos$¢ samo ustawienia si¢ na lozysku dolnym. Na tozysku gérnym mozliwa
jest regulacja w ptaszczyznie poziomej. Krotkie kanaly obiegowe w dolnej glowie §luzy zamykane sa
segmentami. Budynki maszynowni i sterowni zachowaly swoje pierwotne cechy i ksztatt, mimo
modernizacji [1].

Rys. 17. Sluza Rézanka. Zrodlo: wasne [listopad 2013]
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Ostatnim 1 zarazem najnowoczesniejszym stopniem wodnym w obrebie Wroctawskiego Wezta
Wodnego jest Stopien Wodny Redzin. Prace nad budowa jazu oraz pierwszej, z dwoch S$luz
rozpoczegto w 1913 roku. Budowle oddano do uzytku w 1917 roku, chociaz rozbudoweg jazu
ukonczono dopiero w 1926 roku. W latach 1926-1927 stworzono projekty budowy na stopniu
elektrowni wodnej, z wchodzacymi na rynek nowoczesnymi turbinami. Projektow nie wdrozono.
Realizacja zakonczyl si¢ projekt budowy drugiej $luzy, wybudowanej w latach 1931-1934. Do zadan
stopnia wodnego Redzin nalezy utrzymanie pigtrzenia wody do sasiadujacych stopni wodnych
Roézanka, Psie Pole i Mieszczanskiego, w celu umozliwienia zeglugi, a takze prac we wroctawskich
portach 1 stoczniach oraz zabezpieczenie przeciwpowodziowe i ochrona uj¢¢ wody dla przemystu
[11].

Jaz jest jazem trzyprzgstowym. Pierwotnie jego cztery filary wykonane zostaty z betonu. Obecnie
filary sa zelbetowe z kamienna oktadzina. Jaz ma 133 m dhlugosci. Most jazowy ma kratowa, stalowa
konstrukcje, a jego dtugos¢ z powodu sasiedztwa terenu zalewowego wynosi 228 m. Betonowe
nadbudéwki nad filarami mieszcza od 1926 roku maszynowni¢ oraz windy do napgdu segmentow
oraz zasuw jazu. Boczne przgsta jazu zamykane sa dtugimi na 30,62 m segmentami o obustronnym
napedzie. Kazdy segment posiada dwie windy, o napgdzie elektrycznym lub awaryjnym — recznym.
Srodkowe przesto jazu zostalo wykonane w formie mostu o dtugosci 51,08 m. Jest to baza oporowa
dla prowadnic o$miu zasuw, o wymiarach 6,34 m na 4,65 m kazda. Prowadnice maja dlugos¢ 15,6 m.
Na pomoscie zamontowano w 1923 roku torowisko dla weiagarek wézkowych do podnoszenia zasuw.
Woeciagarki, napedzane elektrycznie lub recznie, przetacza si¢ po pomoscie za pomoca korby i
przektadni zgbatej, napedzajacej kota jezdne. W jazie potaczono rozwiazania jazu segmentowego i
zasuwowego. Jednak rozwiazanie dotyczace potaczenia tych konstrukcji z operacyjnym, specjalnie do
tego celu zbudowanym mostem jazowym oraz przesuwanie zasuw po niezaleznie podnoszonych
prowadnicach sprawia, ze jest to jedyna taka budowla na Odrze i unikatowa w Europie. Dzigki tej
koncepcji mozliwe byto sptawianie ze stoczni we Wroctawiu jednostek wigkszych parametrach niz
rozmiary $luz. W latach 70-tych XX wieku planowano przebudowg jazu na sektorowy, z planu jednak
zrezygnowano i zamiast przebudowy wykonano remont oryginalnej konstrukcji i urzadzen.

Sluza Redzin I z 1916 roku ma rzadka forme $luzy komorowej, pociagowej, z przestawionymi
glowami, dzigki czemu zwigkszono jej mozliwosci przepustowe. Dhugo$¢ uzyteczna $luzy wynosi 203
m. Szeroko$¢ w swietle gtow to 12 m, szeroko$¢ komory przy dnie 18 m, a na wysokosci korony 21
m. Wysokos$¢ komory wynosi 8,21 m.

Glowy 1 $ciany komory maja konstrukcje betonowa licowana cegla klinkierowa 1 kamieniem.
Wrota $luzy maja nietypowe, zwigkszone parametry. Ich $wiatto wynosi 12 m. Zamknigcia kanatow
obiegowych i wrot wspornych glow dolnej i gornej napedzane sa elektrycznie.

Juz podczas rozpoczgcia budowy stopnia wodnego Redzin zaktadano mozliwos¢ wprowadzania
dodatkowych §luz, przy wzroscie ruchu jednostek na Odrze. W latach 20-tych XX wieku rozwazano
roézne warianty projektowe, zardowno biorac pod uwagg alternatywne lokalizacjg, jak 1 rozne wielko$ci
nowego obiektu. Ostatecznie zrealizowano projekt w rownolegtym kanale, na potnoc od Sluzy Redzin
I. Sluze Redzin IT zbudowano w formie §luzy komorowej, pociagowej. Jej dtugos¢ uzyteczna wynosi
226 m, a szeroko$¢ 12 m. W latach 1941-42 wprowadzono do komory trzecie wrota wsporne, ktore
skracaja gorna czgs¢ komory do 86 m i1 sa wykorzystywane do $luzowania matych jednostek. Dzigki
nim oszczedza si¢ wode. Sluza wyréznia si¢ rowniez wykonaniem $cian komor i glow oraz brzegow
awanportow z bruséw Larsena. Jest to pierwsze na Odrze, a prawdopodobnie réwniez pierwsze w
Europie zastosowanie brusow stalowych do licowania catosci $Scian Sluzy. Do wykonania $luzy
wykorzystano cztery typy bruséw stalowych. Korona brus6w obtozona zostata stalowym potokraglym
oczepem. Po glowach gérnych obu §luz prowadza mosty drogowe. Migdzy §luzami, w poblizu wrot
gornych zbudowano sterownig. Pozostata zabudowa przystopniowa znajduje si¢ migdzy §luza Redzin
| a jazem [11].

Nowy kanal, umozliwiajacy ruch wigkszych niz do tej pory statkow, stal sig¢ atrakcyjna strefa
inwestycji przemystowych. Powstaty przy nim liczne zaktady produkcyjne z nabrzezami oraz porty
towarowe.
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Rys. 18. Widok na é i jaz Redzin przed rozpoczgciem budowy Autostradowej Obwodnicy Wroctawia —
przed 2008 rokiem [2]

Rys. 19. Widok na $luzy i jaz Redzin pb budowie obwodnicy Wroctawia [8]

Na prawym brzegu Kanalu Zeglugowego zlokalizowany zostal basen postojowy zaktadéw Wrobet
z pionowym nabrzezem przetadunkowym. Przedsigbiorstwo produkowato miedzy innymi wyroby z
prefabrykowanego betonu oraz betonowe konstrukcyjne materialy budowlane.60 Zelbetowy mur
oporowy nabrzeza ma diugos¢ 120 m 1 szerokos¢ 0,8 m. Byl on podstawa torowiska dzwigu
bramowego, ktéory zdemontowano w 1980 roku. Nabrzeze zostalo catkowicie wylaczone z
eksploatacji w 1986 roku. Nastepne nabrzeze na prawym brzegu kanatu nalezy do bazy magazynowe;j
paliw ptynnych na Swojczycach. Bazg zbudowata spoétka ,,Olex” Deutsche Benzin und Petroleum w
latach 1921-1923. Przyjmowata ona surowe paliwa, etylizowala je, magazynowata i dystrybuowata.
Paliwa dostarczano transportem kolejowym oraz droga wodna. Na potrzeby przedsigbiorstwa na
kanale powstata przystan, do ktorej doprowadzono tory kolejowe i zamontowano obrotnicg. Paliwo
przywozono barkami, przeladowywano do cysterny, przewozono kilkaset metréw i
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przepompowywano do zbiornikow magazynowych. Powstato 11 stalowych, nitowanych zbiornikéw,
otoczonych najpierw jedynie walem ziemnym, a w okresie wojny wysokim, ceglanym murem. Port
paliw ptynnych rozbudowano w latach 1931-1934 instalujac pionowe, stalowe nabrzeze, dlugosci 143
m. W nurcie kanalu wydzielono rdownoczesnie $cianka szczelna akwen o dlugosci 74,5 m i szerokos$ci
11,5 m, mieszczacy jedna barke. Roztadunek paliwa nast¢gpowat od tej pory za posrednictwem statych
rurociagéw 1 pompowni o napedzie elektrycznym, pompujacej paliwo bezposrednio do zbiornikow
bazy. Po II wojnie baz¢ paliw pltynnych przejeta Centrala Produktow Naftowych Oddziat Wroctaw.
Zrezygnowano z transportu wodnego, zlikwidowano wyposazenie przepompowni, usunigto
urzadzenia do blendowania 1 etylizacji paliw. Obecnie, transportem kolejowym, do Bazy
Magazynowej nr 111 Polskiego Koncernu Naftowego Orlen S.A.61 dostarczane sa wyltacznie gotowe
paliwa. Drugi port przetadunku paliw ptynnych stanowi teren wojskowy i jest niedostgpny. Dawne
zaklady spirytusowe oraz Zaklady Chemiczne Police S.A. réwniez posiadaly swoje nabrzeza.
Nabrzeze zaktadow spirytusowych zostalo odbudowane i1 obecnie mozliwe jest przybijanie do niego
statkow zeglugi pasazerskiej. Nabrzeze przetadunkowe fabryki chemicznej, wybudowane w latach 20-
tych XX wieku, stuzyto do wyladunku fosforytow, dostarczanych barkami z portu w Szczecinie.
Nabrzeze wykonano w postaci pionowej $Scianki stalowej z bruséw Larsena wbitych w dno kanatu,
zakonczone] oczepem zelbetowym. Nabrzeze wyposazono w odbojnice z opon samochodowych,
betonowe schodki, pachoty cumownicze, asfaltowe drogi dojazdowe, bocznice kolejowa. Od 1927
roku do roztadunku barek uzywano suwnicy bramowej, o udzwigu 5,8 t. Dalej fosforyty
transportowano kolejka jednotorowa do magazynéw. W latach 70-tych przy nabrzezu
przetadowywano 100 tys. ton surowca, w latach 80-tych okoto 30 tys. ton. W potowie lat 80-tych
nabrzeze wytaczono z eksploatacji, a suwnice rozebrano.

Na lewym brzegu Odry, w 256,2 km rzeki zlokalizowany jest Port Popowice. Powstat on w latach
1911-1914. Posiada jeden basen portowy o wymiarach 287 na 56 m i dysponuje potaczeniem z siecia
kolejowa. Powierzchnia portu wynosi 82 684 m?, w tym 15 725 m? powierzchni obszaru wodnego, 4
050 m? powierzchni magazynéw, 14 150 m? placow sktadowych. Dhugoé¢ nabrzezy wynosi 851 m.
Zdolnos$¢ przetadunkowa Portu Popowice to 0,6 do 1,2 min ton rocznie. Do konca lat 80-tych
obstugiwat on przetadunek towaré6w masowych, migdzy innymi kruszyw i cementu. Jego obecny stan
techniczny jest niezadowalajacy, urzadzenia i budynki portowe wymagaja gruntownego remontu i
modernizacji, wigkszo$¢ infrastruktury zlikwidowano. Trwaja prace nad inwestycja polegajaca na
budowie na terenie Portu Popowice osiedla mieszkaniowego Marina Park. Same prace budowlane
potrwac¢ moga nawet 7 lat.

Ponizej Portu Popowice, rowniez na lewym brzegu rzeki usytuowany jest basen Portu Kozanow.
Powstal on w miejscu dawniej istniejacej stoczni, zbudowanej w ostatnich latach X1X wieku. Nie jest
on uzytkowany, wymaga modernizacji i prac remontowych, lecz w ostatnich latach jego akwatorium 1
czesci budynkow przeksztatcone zostaly w Maring Kozanow, bgdaca przystania zeglarsko-kajakowa.

Chociaz porty towarowe i nabrzeza sa dzisiaj w znacznej czgSci zdekapitalizowane pozostaja
swiadectwem powiazan jakie istniaty pomigdzy olbrzymimi inwestycjami prowadzonymi na Odrze,
przemystem i zegluga $rodladowa.

Poza nabrzezami i Remontowa Stocznia Rzeczna, opisana przy okazji Mieszczanskiej Drogi
Wodnej, na terenie Wroclawia funkcjonowala réwniez Stocznia Zacisze, nazywana dzisiaj
Wroctawska Stocznia Rzeczna. Powstata ona w 1915 roku przy prawym brzegu Kanatu Zeglugowego,
w poblizu awanportu Sluzy Zacisze. Sktadata si¢ z basenu stoczniowego, pochylni oraz suchego doku
(jednego z dwoch na Odrze). Rozbudowano ja w latach 1928-1930 oraz w latach 30-tych. Polska
administracja przej¢la zdewastowana i pozbawiona wyposazenia stoczni¢ w 1946 roku. Po kilku
miesigcach zostata ona ponownie otwarta 1 uruchomiono tu produkcje barek, poglebiarek, kutrow, a
takze wozkoéw dla kopaln, suwnic i zbiornikdw. Prowadzono tez remonty silnikéw statkowych oraz
remonty wydobywanych z dna Odry jednostek ptywajacych, takich jak holowniki parowe 1 barki. Od
potowy lat 50-tych do potowy 70-tych rozwijano produkcj¢ o nowe typy jednostek [10], rowniez na
potrzeby zagranicznych armatorow, a takze zbudowano prototyp pchacza i barki pchanej ,,Mazur”.
Jednak eksperymentalny zestaw pchany, w sktad ktorego wchodzi¢ miaty cztery barki nigdy nie
wszedt do eksploatacji. Aby dostarczy¢ duze morskie statki na Baltyk przez Odrg holowany byt sam
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kadlub. Nadbudowke, maszty i dzwigi demontowano i mocowano z powrotem dopiero w Stoczni
Szczecinskiej. W latach 90-tych stoczni¢ postawiono w stan likwidacji. Od 1996 roku cze$¢ terenu i
zabudowy przejeta zostata przez spotke Odratrans - Stocznia Sp. z 0.0. Budowano oraz remontowano
w niej tabor $rédladowy nalezacy do spotki. Obecnie powstaja projekty stworzenia na terenie dawnej
Stoczni Zacisze centrum handlowo-ustugowego, zawierajacego nowoczesne, wielokondygnacyjne
budynki biurowe, lokale ustugowe oraz w kolejnym etapie rowniez budynki mieszkalne.

Kolejnym waznym elementem infrastruktury odrzanskiej sa zimowiska i schroniska rzeczne. Ich
zadaniem jest zapewnienie statkom ochrony przed lodem i wysoka woda. Do schronisk rzecznych
naleza wroctawskie porty, ale zimowanie jest tez mozliwe na dostosowanym do tego odcinku Kanatu
Miejskiego, zabezpieczonym z jednej strony Brama Powodziowa, a z drugiej wrotami powodziowymi
Sluzy Miejskiej. Na Odrze powyzej stopnia wodnego Redzin zlokalizowane sa dwa duze zimowiska
Barek. Zimowisko barek Osobowice I, wybudowane w latach 1915-1932 i mogace pomiesci¢ 150
barek oraz Osobowice II, ktore powstatlo w 1941 roku 1 miesci 180 barek. Na zimowiskach prowadzi
si¢ w okresie zimowym remonty i konserwacjg¢ barek, obecnie stoja tam réwniez barki wycofane z
eksploataciji.

Rys. 20. Dalby cumownicze na obszarze Zimowiska barek Osobowice I1. Zrédto: wiasne [listopad 2013]

Wroctawski Szlak Gléwny wybudowany na poczatku XX wieku dla zwigkszajacych sig potrzeb
transportu wodnego $rodladowego jest przystosowany do przemieszczania, bez potrzeby rozczepiania
przed $luzowaniem, pociagdéw holowniczych o dlugosci ponad 120 m. Budowle, ktore powstaty jako
elementy nowoczesnej drogi wodnej oraz rownolegly system przepuszczania wod powodziowych do
dzisiaj spelniaja wyznaczone im ponad sto lat temu role. Na szlaku panuja najlepsze parametry dla
zeglugi srédladowej w obrebie catego Wroctawskiego Wezta Wodnego, co zapewnia przynalezno$¢
do trzeciej klasy migdzynarodowej drogi wodne;.

WNIOSKI

Wroctawski Wezet Wodny od poczatku swojego istnienia rozwija si¢ 1 zmienia wraz z miastem.
Poczatkowo zasilal mlyny 1 warsztaty rzemie$lnicze, jak rowniez stuzyt do sptawiania drewna. Dzi$
pelni funkcje transportowe, energetyczne i rekreacyjno-turystyczne.

W przewozie tadunkow najistotniejsza rol¢ odgrywa Wroctawski Szlak Gléwny 1 jego cztery
stopnie wodne. Jest on droga wodna klasy trzeciej o znaczeniu regionalnym. Wszystkie §luzy maja
szeroko$¢ co najmniej 9,6 m, przy czym szeroko$¢ sluz w Redzinie wynosi 12 m. Szerokosci $luz
wynoszace 9,6 m mozna uznac¢ za potencjalnie niewystarczajace, poniewaz uniemozliwiaja uzyskanie
czwartej klasy drogi wodnej o znaczeniu migdzynarodowym. Jednak za jeszcze wigkszy problem
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mozna uzna¢ brak odpowiedniego potaczenia migdzy Wroclawiem a portami w Szczecinie i
Swinoujsciu. Z tego powodu ruch na rzece jest ograniczony do krotkich tras lokalnych.

Niewystarczajace jest wykorzystanie zbiornikow retencyjnych na potrzeby zeglugi $rodladowe;.
Po powodzi w 1997 roku priorytetem stala si¢ ochrona przeciwpowodziowa. Utrzymywane jest niskie
napelnienie w zbiornikach, ograniczajace mozliwosci zwigkszenia przeptywow na Odrze w okresach
niskich stanéw wod.

Budowle, ktore powstaty w ramach Wroctawskiego Szlaku Giéwnego, jako elementy nowoczesne;j
drogi wodnej oraz system przepuszczania wod powodziowych do dzisiaj spelniaja wyznaczone im
ponad sto lat temu role. Obiekty infrastruktury sa systematycznie remontowane i1 unowoczesniane, a
ich stan mozna okresli¢ jako dobry.

Inne niz wyznaczone im pierwotnie zadania maja Mieszczanska Droga Wodna i Droga Wielkiej
Zeglugi. Przebiegaja one przez gesto zaludnione centrum miasta i wraz z wybudowaniem Szlaku
Glownego stracily swoje funkcje transportowe.

Srédmiejski Wezet Wodny nie zostat ujety w wykazie $rodladowych drég wodnych i petni dzis
rolg trasy turystycznej z zabytkowymi elementami infrastruktury nawigacyjnej. Czgs¢ z jego obiektow
stracita swoje poczatkowe znaczenie. Z powodu zwigkszonego spigtrzenia wody nie jest konieczne
§luzowanie statkow na Mieszczanskim Stopniu Wodnym i Sluza Piaskowa stata si¢ w rzeczywisto$ci
kanatem, przez ktory przeptywaja jednostki. Niektore z jazow sa catkowicie zalane woda lub ich
segmenty pozostaja na state podniesione, przez co roOwniez nie spetniaja swoich pierwotnych zadan
zwiazanych z pigtrzeniem wody.

W rejonie Srodmiejskiego Wezta Wodnego przeprowadza sie renowacje i buduje nowe przystanie
pasazerskie, w celu dalszej aktywizacji ruchu turystycznego. Odnawia si¢ tez skwery i ciagi
spacerowe, aby zwigkszy¢ atrakcyjno$¢ nadodrzanskich terenow.

Droga Wielkiej Zeglugi posiada druga klase drogi wodnej. Z powodu zbyt matych $luz, jak na
potrzeby przewozu towarowego, nie ma znaczenia transportowego. Dzigki wyremontowanym jazom i
Sluzom droga jest jednak wazna dla rozwoju turystyki wodnej i przede wszystkim w ochronie
przeciwpowodziowej $cistego centrum Wroctawia.

Z powodu ztego stanu szlaku, ktory umozliwitby transportowi §rédladowemu niezawodna 1 szybka
obstuge popytu na przewozy, porty rzeczne w obrgbie Wroctawskiego Wezta Wodnego sa w chwili
obecnej niedostatecznie wykorzystane i ulegly znacznemu zdekapitalizowaniu. Zaktady przemystowe,
ktore w przesztosci wykorzystywaly swoje polozenie nad Odra budujac wilasne nabrzeza
przetadunkowe, dzi$ nie korzystaja juz z tej formy transportu. Stan portow 1 nabrzezy jest pochodna
stanu catej drogi wodnej. Jezeli jako$¢ calej Odrzanskiej Drogi Wodnej nie ulegnie poprawie, nie
zmieni si¢ kondycja portow. Rownoczes$nie kazdy czynny port czy nabrzeze zwigksza dostgpnosc¢ 1
atrakcyjnos$¢ transportu wodnego, przez co jest w stanie wygenerowaé dodatkowy popyt na ustugi
transportowe, przyczyniajac si¢ do rozwoju zeglugi srodladowe;.

W rejonie Wroclawskiego Wezta Wodnego nie brakuje infrastruktury stuzacej turystyce wodnej.
Przystanie pasazerskie sa intensywnie modernizowane 1 rozbudowywane, a wokol nich powstaja
zaplecza techniczne (przytacza wody, energii elektrycznej) i bytowo-rekreacyjne (miejsca noclegowe,
mozliwos$¢ zaopatrzenia w zywno$¢). W miescie panuja bardzo dobre warunki do uprawiania
turystyki wodnej. Brakuje tylko miejsc do cumowania duzych statkow hotelowych. Wroctawski
Wezet Wodny jest potozony w rejonie atrakcyjnym turystycznie, a wiele z jego budowli
hydrotechnicznych jest unikatowe w skali europejskiej.

Rzeka Odra na terenie Wroctawskiego Wezta Wodnego wypelnia wszystkie zadania nalezace do
wod powierzchniowych. Godzi zardwno cele zwiazane z transportem i rekreacja, jak i z szeroko
rozumianym bezpieczenstwem.

Streszczenie

W artykule dokonano analizy stanu infrastruktury nawigacyjnej zeglugi srodladowej na gornej Odrze
w rejonie Wroclawskiego Wezta Wodnego. Na Wroctawski Wezet Wodny skiadajq sie zarowno elementy
historycznej infrastruktury, ktére z powodzeniem stuzq po dzien dzisiejszy, jak i zmodernizowane Sluzy i kanaty.
Wezel byl tworzony przez wiele wiekow, przez co istniejqce rozwiqzania techniczne sq roznorodne,
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a Wroctawski Wezet Wodny jest uwazany za jeden z najbardziej skomplikowanych i unikatowych wezlow
w Europie.

The Wroctaw Waterway Junction

Abstract

The article analyzes the state of the inland navigation infrastructure on the upper Oder River in the area
of Wroclaw Waterway Junction. The Wroclaw Waterway Junction consists of both the historical elements
of the infrastructure, which have been successfully used to the present day, as well as modernized locks
and canals. The junction has been created for many centuries, by which the existing technical solutions
are diverse, and Wroclaw Waterway Junction is considered as one of the most complex and unique waterway
junction in Europe.
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