Logistyka - navka

GUSZCZAK Bartosz*

Rozwqj transportu kolejowego w Polsce na przestrzeni ostatnich lat

WSTEP

Podstawowa gatezia transportu w Polsce jest od wielu lat transport samochodowy, ktory ma
zdecydowanie wigkszy udzial w masie przewiezionego towaru niz transport kolejowy. Niewatpliwie
ten stan rzeczy musi ulec zmianie. W biatej ksiedze” wydanej w 2011 roku przez Komisje Europejska,
odnalez¢ mozna zapis méwiacy o optymalizacji dziatania multimodalnych tancuchéw logistycznych,
m.in. poprzez wigksze wykorzystanie bardziej energooszczg¢dnych srodkow transportu. W ksigdze tej
[2, s. 9-10], stwierdzono, ze do 2030 r. 30% drogowego transportu towaré6w na odlegloéciach
wigkszych niz 300 km nalezy przenie$¢ na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny, za$
do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu. W bialej ksiedze dodano, ze aby ten cel
zostal spelniony musi nastapi¢ rozbudowa stosownej infrastruktury, a mianowicie ukonczenie
szybkiej europejskiej sieci kolejowej do 2050 roku. Dodatkowo nastapi¢ musi trzykrotny wzrost
istniejacej sieci szybkich kolei do 2030 roku oraz zachowanie ggstej sieci kolejowej we wszystkich
panstwach cztonkowskich, a takze stworzenie do 2030 roku w petni funkcjonalnej ogolno unijne;j
multimodalnej sieci bazowej TEN-T, za$ do 2050 roku osiagnigcie wysokiej jakosci 1 przepustowosci
tej sieci, jak rowniez stworzenie odpowiednich ushug informacyjnych. Aby wymaganie te zostaly
spetnione niezbgdnym jest pokonanie rozmaitych barier, ktore aktualnie na rynku kolejowym
wystepuja. Zwigkszenie udziatu transportu kolejowego w przewozonych towarach, nie tylko
zmniejszy kongestie, ale dodatkowo zwigkszy bezpieczenstwo na i tak juz niebezpiecznych drogach.
Dodatkowo polepszy si¢ komfort zycia spoteczenistwa — poprzez mniejszy hatas, a takze emisje
dwutlenku wegla do atmosfery.

Autor w dalszej czg$ci artykutu przedstawia stan transportu kolejowego w Polsce, a takze bariery
jakie winny zosta¢ pokonane, aby rozwdj tej galezi transportu mogh si¢ w sposoéb dynamiczny
odbywac.

1. TRANSPORT KOLEJOWY W POLSCE

Podstawowa galgzia transportu w Polsce jest transport samochodowy, ktorego udziat
w przewozach tadunkéw w 2012 roku wynosit 84%, gdy w tym samym okresie udziat transportu
kolejowego, ktory jest tematem wiodacym w niniejszym artykule, wahat si¢ na poziomie 12,5%.
Szczegbdly przedstawione zostaly na rysunku 1. Wynik ten jest zdecydowanie niesatysfakcjonujacy.
Jednak aby transport kolejowy byl czgsciej wykorzystywany do przewozow towarow musi zniknaé
wiele barier wystgpujacych na rynku kolejowym, ktore scharakteryzowane zostaly w dalszej czgsci
publikacji.

! Instytut Logistyki i Magazynowania
2 Biala Ksigga - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu
transportu
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Przewozy tadunkow wedtug rodzajow
transportu w 2012 roku
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Rys. 1. Przewozy tadunkow wedtug rodzajow transportu w 2012 roku [6, s . 87]

Licencjonowana dzialalnos¢ przewozowa w Polsce w roku 2012 roku prowadzilo
49 przedsigbiorstw, z czego 7 firm, to byly spolki realizujace wytacznie przewozy bezposrednio
zwiazane z budowa, utrzymaniem i modernizacja infrastruktury kolejowej oraz 1 firma $wiadczaca
przewozy wylacznie na wlasne potrzeby utrzymaniowo-naprawcze infrastruktury energetycznej.
Szczegdlowe nazwy licencjonowanych przedsigbiorstw przedstawione zostaty w tabeli 1.

Tab. 1. Firmy $wiadczace licencjonowana dziatalno$¢ przewozowa w Polsce w roku 2012 [4, s. 38]
Licencjonowana dziatalno$¢ przewozowa w Polsce w roku 2012

Nazwa grupy Liczba Nazwa przedsigbiorstwa
przedsigbiorstw
Grupa PKP 4 PKP Cargo S.A.

PKP LHS Sp.z0.0.°

PKP Energetyka Sp. z 0.0.*
PKP Cargo Service Sp. z 0.0.
Grupa CTL 8 CTL LOGISTICS Sp. z 0.0.
CTL Rail Sp. z 0.0,

CTL Train Sp. z 0.0.,
X-TRAIN Sp. z 0.0.

CTL Express Sp. z 0.0.,
CTL Reggio Sp. z 0.0.,
CTL Kolzap Sp. z 0.0.,
CTL Kargo Sp. z 0.0.

Grupa DB 2 DB Schenker Rail Polska S.A.,
Schenker DB Schenker Rail SPEDKOL Sp. z 0.0
Pozostali 28 PUK KOLPREM Sp. z 0.0.

przewoznicy POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.,
towarowi LOTOS KOLEJ Sp. z 0.0,

TRANSODA Sp. z 0.0,
KP ,KOTLARNIA” S.A.,
ZIK Sandomierz S.J.,

3 Funkcjonuje na linii szerokotorowej
4 Swiadczaca przewozy wyltacznie na wlasne potrzeby utrzymaniowo-naprawcze infrastruktury energetycznej
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RAIL POLSKA Sp. z 0.0.,

KOLEJ BALTYCKA S.A.,

ORLEN KOL-TRANS Sp. z 0.0.,

GATX Rail Poland Sp. z 0.0.,
EURONAFT TRZEBINIA Sp. z 0.0,
Lubelski Wggiel Bogdanka S.A.,

PTK Koltar Tarnéw Sp. z 0.0.,

STK S.A.,, MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.
CEMET S.A,,

Freightliner PL Sp. z 0.0.,

Hagans Logistics Sp. z 0.0.,

S&K Train Transport Sp. z 0.0.,

ExTrail Sp. z 0.0.,

Transchem Sp. z 0.0.,

ITL Polska Sp. z 0.0.,

Dolnoslaskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.,
PHU Lokomotiv Bronistaw Plata,

Wiskol W.Sottys, J.Soltys S.J.,

Philip Sp. z 0.0., Tabor Szynowy Opole S.A.,
Zaktad Przewozow i Spedycji SPEDKOKS Sp. z 0.0,
NBE Rail Polska Sp. z 0.0.

Spoiki realizujace 7 DOLKOM Sp. z 0.0,
wylacznie Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury Sp. z 0.0.,
przewozy Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno-Torowe Sp. z 0.0.,
bezposrednio PNiUIK w Krakowie Sp. z 0.0.,
zwiazane z PRKiI Wroctaw S.A.,
budowa, PRK KRAKOW S.A.,
utrzymaniem i mo- TORPOL Sp. z 0.0.
dernizacja
infrastruktury
kolejowej

Sposrod wszystkich wyzej przedstawionych przedsigbiorstw najwigkszy udziat w rynku wsrod
przewoznikow kolejowych wedlug pracy przewozowej w 2012 r. mialo przedsigbiorstwo
PKP Cargo S.A. — ponad 60% udziatu w rynku. Na drugim miejscu plasuje si¢ firma Lotos Kolej
z wynikiem 8,16%. W dalszej kolejnosci sa to odpowiednio: PKP LHS — 6,83%. Grupa CTL — 6,69%
oraz grupa DB Schenker — 5,43%. Szczegoty analizy przedstawione zostaly na rysunku 2.
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Udziat w rynku przewoznikéw kolejowych wg
pracy przewozowej w 2012 r.

m PKP Cargo S.A.
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u Lotos Kolej
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B Grupa DB Schenker

M Pozostale

Rys. 2. Udziat w rynku przewoznikow kolejowych wg pracy przewozowej w 2012 r. [4, s. 41]

2. TRANSPORT INTERMODALNY

Transport intermodalny nalezy do zlozonych proceséw transportowych, w ktorych radunki
przemieszczane sa Srodkami przewozowymi réznych galezi transportu [5, s. 233]. Doda¢ w tym
miejscu takze nalezy, ze przew6z tadunkow odbywa si¢ w jednej i tej samej intermodalnej jednostce
tadunkowej (ITU — Intermodal Transport Units), np. kontenerze, nadwoziu wymiennym, naczepie
samochodowej, na calej trasie (od nadawcy do odbiorcy), przy uzyciu $rodkéw przewozu roznych
gatezi transportu. Srodkiem transportu, ktorym przewozony jest towar, moze by¢:

— pojazd drogowy,
— pojazd kolejowy,
— statek,

— barka rzeczna.

W Polsce do realizacji przewozow intermodalnych wykorzystywane moga by¢ wszystkie gatezie
transportu. Jednak zegluga s$roédladowa przewozy intermodalne praktycznie nie sa realizowane.
Najczgsciej spotykanym rozwiazaniem jest potaczenie transportu morskiego z kolejowym oraz
z drogowym. Autor niniejszego artykutlu pragnie skupi¢ si¢ na transporcie kolejowym, przed ktorym
otwieraja si¢ nowe mozliwosci, wynikajace z rosnacej liczby fadunkéw kontenerowych.
Rownocze$nie w ostatnich latach transport kolejowy stal si¢ bardziej konkurencyjny i bardziej
ukierunkowany na potrzeby klientow dzigki otwarciu rynku, wzrostowi konkurencji oraz powstalej
w ten sposob réznorodnosci dostepnych ofert. Transport kolejowy ma wigc duze szanse, by takze
w przysztosci dynamicznie rozwija¢ si¢ wraz ze wzrostem wielko$ci 1 wydajnosci przewozow.

Nieodtacznym elementem realizacji transportu intermodalnego jest dobrze rozwinigta
infrastruktura liniowa (linie kolejowe) oraz punktowa (terminale kontenerowe). Powinny by¢ to linie
kolejowe spelniajace najwyzsze parametry techniczne oraz sie¢ terminali kontenerowych
umozliwiajacych przetadunek intermodalnej jednostki tadunkowej pomigdzy wykorzystywanymi
srodkami transportu. W ciagu ostatnich 7 lat mozna zauwazy¢ ponad 60-procentowy wzrost liczby
terminali kontenerowych zlokalizowanych na terenie naszego kraju.

Transport intermodalny realizowany jest w Polsce przez 9 licencjonowanych przewoznikow,
ktorymi sa [4, S. 55]:

— PKP Cargo S.A.,
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— PKP LHS Sp. z 0.0.

— Lotos Kolej Sp. z 0.0,

— DB Schenker Rail Polska S.A.,
— CTL Express Sp. z o.0.,

— CTL Logistics Sp. z 0.0.,

— STKS.A,

— Majkoltrans Sp. z o.0.

— Rail Polska Sp. z 0.0.

Wzrost liczby terminali kontenerowych w Polsce, a takze duza liczba przewoznikéw realizujacych
przewozy intermodalne zaowocowata, a mianowicie nastapit wzrost przewozow intermodalnych na
przestrzeni ostatnich lat. W 2011 roku przewiezionych zostato 798 906 TEU®, natomiast w 2012 roku
byto to juz 1 046 982 TEU. Wyniki kolejowych przewozéw intermodalnych w Polsce wedlug TEU na
przestrzeni 2003-2012 roku przedstawione zostaty na rysunku 3.

Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce
wedtug TEU
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Rys. 3. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce wedtug TEU [4, s. 57]

Udziat przewozow intermodalnych w rynku kolejowym w 2012 roku wynosit 6,21%. Stwierdzi¢
nalezy, ze nastapit wzrost w poréwnaniu do roku 2011, 2010 oraz 2009, kiedy to udzial wynosit,
wedtug kolejnosci: 4,53%, 3,87% oraz 3,32%. Szczegbdly zaprezentowano na rysunku 4.

5 Twenty-Foot Equivalent Unit
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Rys. 4. Udziat przewozow intermodalnych w rynku kolejowym [4, s. 59]

Przedstawione powyzej wyniki, pomimo, ze z roku na rok sa coraz lepsze, jednak nie moga by¢

w pehni satysfakcjonujace. Udziatl przewozow intermodalnych w rynku kolejowym powinien by¢
zdecydowanie wigkszy. Blokada w rozwoju tej formy transportu sa jednak rozmaite bariery. Wedtug
J. Wronki do podstawowych barier w rozwoju transportu intermodalnego w Polsce wymieni¢ mozna
[7,s53-54]:
— zly stan techniczny linii kolejowych AGTC,
— zla jako$ ustug kolejowych do ktorych zaliczy¢ nalezy:

dhugi czas przejazdu,

czeste opoznienia w przewozach, czego konsekwencja sa opoéznienia w dostawach,
— dhugi czas postoju postoju pociagéw na stacjach granicznych,
— brak mozliwo$ci monitorowania przesytki on-line (brak systemu track&trace),

— utrata klienta, ktora jest konsekwencja niskiej jakosci ustug kolejowych,

— brak konkurencyjno$ci cenowej transportu intermodalnego w odniesieniu do transportu
drogowego, ktora charakteryzuje si¢ przede wszystkim wysokimi:

— frachtami kolejowymi,
— cenami za ushlugi przetadunkowe,
— cenami za dowozy/odwozy kontenerow.

— brak centrow logistycznych powodujacy rozproszenie potoku tadunkéw, co utrudnia
uruchamianie potaczen calopociagowych w systemie transportu kombinowanego,

— brak kompleksowych 1 efektywnych instrumentéw promujacych przewozy intermodalne
w ramach polityki transportowej panstwa, przede wszystkim brak systemowych rozwigzan
pomocy finansowej,

— brak kompleksowych uregulowan prawnych w zakresie transportu intermodalnego w Polsce

— mata skuteczno$¢ dotychczasowych instrumentéw promujacych, ktére zarowno nie ograniczyly
barier, jak 1 nie przyczynity si¢ do wzrostu przewozdow intermodalnych,

— zly wizerunek transportu intermodalnego w Polsce, ktory postrzegany jest przede wszystkim
jako:

— nie wystarczajaco elastyczny pod wzglgdem technicznym (zbyt wolny, zawodny w sensie
dostaw oraz zbyt drogi,
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— trudny w ocenie — wystepuje brak kompleksowych i przejrzystych informacji dla nadawcow o
istniejacych ~ oraz  potencjalnych  ustugach  transportu ~ kombinowanego  brak
w pelni poréwnywalnych danych statystycznych.

Do wyzej przedstawionych barier, doda¢ nalezy ograniczenia wymienione w raporcie dotyczacym
barier rozwoju rynku przewozéw intermodalnych, opracowanym przez Urzad Transportu
Kolejowego. W raporcie tym przedstawiono zaréwno bariery jaki i rozwiazania, ktére powinny
zaistnie¢, aby dany problem zostal rozwiazany. W raporcie miedzy innymi wymieniono [1, s. 18]:

— brak uregulowan prawnych umozliwiajacych przeniesienie niektorych kontroli, np.
fitosanitarnych lub weterynaryjnych na terminale zlokalizowane wewnatrz kraju. Rozwiazanie
bariery: agregacja wielu kontroli w jedno miejsce lub ich realizacja w jednym czasie. Umozliwi
to zmniejszenie kolejek poscigow na granicy,

— zly stan infrastruktury kolejowej, co ma wptyw na zbyt dtugi czas przejazdu oraz niska predkosé
handlowa. Rozwiazanie bariery: likwidacja w pierwszej kolejnosci ,,waskich gardet”,

— zla organizacja zamknig¢ towarowych, co skutkuje opdznieniami w dostawie towaru.
Rozwiazanie bariery: S$ciSlejsza wspolpraca zarzadcy z przewoznikami w ramach napraw
I modernizacji sieci,

— nierownomierne rozlozenie terminali na sieci kolejowej, w tym braki na granicy wschodnie;j.
Rozwiazanie bariery: konieczno$¢ konsultacji oraz analizy zapotrzebowania na terminale,

— niewystarczajaca liczba urzadzen przeladunkowych, w tym ograniczona dtugos¢ i liczba toréw
zlokalizowanych w terminalach. Rozwiazanie bariery: dostosowanie infrastruktury punktowej
do zapotrzebowania rynku,

— wysokie stawki za dostgp do infrastruktury kolejowej, a takze skomplikowane procedury
uzyskania ulgi na przewozy intermodalne. Rozwiazanie bariery: dtugofalowa polityka handlowa
zarzadcy oparta na znizkach zachgcajacych do powigkszenia pracy eksploatacyjnej na sieci,

— brak instrumentow promujacych transport intermodalny. Rozwiazanie bariery: szeroko
zakrojone akcje majace na celu rozpowszechnienie wiedzy o zaletach  transportu
intermodalnego,

— wysokie koszty inwestycji terminalowo-kontenerowych. Rozwiazanie bariery: ulgi podatkowe,
niskooprocentowane kredyty,

— brak przepisow regulujacych w sposob jasny 1 spdjny odrgbnos¢ branzy intermodalne;,
uwzgledniajacych specyfike jej funkcjonowania. Rozwiazanie bariery: ujednolicenie przepisow
W sposob umozliwiajacy jednolita interpretacje przez wszystkie zaangazowane organy,

— brak wuregulowan umozliwiajacych zdrowa, rynkowa konkurencj¢ migdzygalgziowa.
Rozwiazanie bariery: polityka zrownowazonego transportu,

— brak warunkow umozliwiajacych wieloletnie inwestycje. Rozwiazanie bariery: pomoc Panstwa
oraz Unii Europejskiej,

— nierbwnomierne dofinansowanie rdznych gatezi transportu. Rozwigzanie bariery: polityka
finansowa Panstwa oparta na wzorcach najbardziej rozwinigtych krajow Unii Europejskiej
w przewozach intermodalnych, a takze dofinansowanie uwzgledniajace koszty zewngtrzne
transportu.

Powyzej przedstawione zostaty bariery w rozwoju transportu intermodalnego w Polsce. Podkresli¢
jednak nalezy, ze pomimo wystepujacych rozmaitych barier, istnieja przedsigbiorstwa, ktore
z sukcesem zaimplementowaly wykorzystanie tego rodzaju transportu w swej dziatalnosci
gospodarczej, pomimo tego, ze wczesniej do realizacji dostaw wykorzystywany byl transport
drogowy. Przyktady przedstawiajace wykorzystanie z sukcesem transportu intermodalnego przez
przedsigbiorstwa zebrane zostaly w ramach projektu FLAVIA — Freight and Logistics Advancement
in Central/South-East Europe — Validation of trade and transport processes, Implementation of
improvement actions, Application of co-coordinated structures. Celem tegoz projektu byta
optymalizacja intermodalnej logistyki transportu towarowego pomiedzy Europa Srodkowa i Europa
Potudniowo-Wschodnia oraz wzmocnienie roli przyjaznych dla §rodowiska §rodkéw transportu, jak
transport kolejowy oraz $rodladowy. Rozwiazanie takie pozwoli ograniczy¢ kongesti¢ i polepszy¢
komunikacj¢ regionalng oraz migdzynarodowa [3, S. 60]. Waznym zadaniem, stojacym przed
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projektem FLAVIA, byta réwniez promocja transportu intermodalnego poprzez stworzenie broszury,
w ktorej przedstawionych jest dziesi¢g¢ przykltadow opisujacych histori¢ przedsigbiorstw, ktore
zdecydowaty si¢ na wykorzystanie transportu kolejowego do realizacji przewozéw. W tabeli 2
przedstawione zostaty przedsigbiorstwa, ktore zidentyfikowane zostaty w ramach projektu FLAVIA.

Tab. 2. Przedsigbiorstwa zidentyfikowane w ramach projektu FLAVIA
Lp. Nazwa przedsigbiorstwa

Blum Polska Sp. z o.0.
Can-Pack S.A.

Castorama Polska Sp. z 0.0.
Pfeifer & Langen S.A.
Jysk Sp. z o.0.

Knauf Trans Polska Sp. z 0.0.

Lafarge Cement S.A.
Baltic Rail AS Rail World Group
Volkswagen Group Polska®7

© @ N o g & W N

l_\
©

ThyssenKrupp Metallurgical Products GmbH

Wykorzystanie transportu kolejowego do przewozu towaréw przynosi obopolne korzysci: zarowno
przedsigbiorstwom, ktéore zdecydowaly si¢ wykorzystaé t¢ gataz transportu, jak 1 catemu
spoteczenstwu. Do najwazniejszych korzysci, jakie osiagnety przedsigbiorstwa, zaliczy¢ mozna:

— zmniejszenie kosztow transportu — ograniczenie kosztow, zwlaszcza kosztow transportu, jest
kluczowe w funkcjonowaniu kazdego przedsigbiorstwa produkcyjnego czy tez handlowego.
Koszty transportu w strukturze kosztow logistycznych sa najwazniejszym elementem,
przewyzszajacym  chociazby koszty utrzymania zapaséw, przetwarzania zamoOwien,
magazynowania, a takze operacji magazynowych [8, s. 142],

— kwestie organizacyjne — utatwienie pracy na magazynie,

— lepsza mozliwos$¢ planowania tancucha transportowego.

Oczywiste jest, ze korzy$ci z weczesniej wymienionych rozwiazan osiaga rowniez spoteczenstwo,
a do najwazniejszych z tych korzysci naleza:

— mniejsza ilos¢ samochoddw cigzarowych na drogach,

— mniejszy hatas,

— redukcja emisji gazéw cieplarnianych,

— wigksze bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Przedstawione korzysci pokazuja, ze transport kolejowy moze by¢ wartoscia dodana zarowno dla
przedsigbiorstw, jaki i calego spoteczenstwa. Broszura opracowana w ramach projektu FLAVIA
stanowi znakomita promocja promocj¢ transportu intermodalnego, bowiem przedstawione sa w niej
studia przypadku przedsigbiorstw ktorym realizacja przewozow poprzez transport kolejowy si¢ optaca
1 to pomimo wystgpujacych barier.

WNIOSKI

Optymistycznym jest fakt, ze przedsigbiorstwa coraz chgtniej wykorzystuja transport intermodalny
w swej dziatalnosci, osiagajac przy tym wymierne korzysci. Dowodem na to sa chociazby studia

® W broszurze FLAVI firma jest przedstawiona pod nazwa Skoda Auto Polska S.A. Jednak w czerwcu 2012 r. Skoda Auto
Polska przestaje istnie¢, natomiast marka SKODA zaczyna funkcjonowaé w ramach struktur Volkswagen Group Polska
Sp. zo.0.
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przypadku przedsigbiorstw, przedstawione w broszurze ,,Kolej na kolej”, ktora opracowana zostala
w ramach projektu FLAVIA. W broszurze tej udowodniono, ze wykorzystanie transportu kolejowego
do przewozu towarow przynosi Korzy$ci samym przedsi¢biorstwom, ktore zdecydowaly sie
wykorzystaé tg gataz transportu, ale takze i calemu spoteczenstwu, np. poprzez mniejsza kongesti¢ na
drogach, czy tez mniejsza emisj¢ CO2 do srodowiska.

Kolejnym optymistycznym faktem jest to, ze pomimo wszelkich trudnosci udzial przewozéw
intermodalnych w rynku kolejowym w Polsce z roku na rok wzrasta. Oczywistym jest, ze udziat
transportu intermodalnego w rynku kolejowym na poziomie 6,21%, ktory osiagnicty zostal w 2012
roku, nie jest wartoscia satysfakcjonujaca, poniewaz w tym samym czasie w innych krajach Unii
Europejskiej udzial tego rodzaju transportu W przewozach kolejowych wahat si¢ na poziomie 10-20%.

Jednak aby 1 w Polsce wykorzystanie transportu intermodalnego byto na podobnym poziomie jak
w innych krajach Unii Europejskiej nastapi¢ musi likwidacja wielu barier, ktore aktualnie wystepuja.
Wierzy¢ nalezy, ze po ich usunigciu przedsigbiorstwa zdecydowanie chgtniej 1 czeSciej beda
korzystaty z tej formy transportu.

Streszczenie

W Bialej Ksiedze Transportu wydanej w 2011 roku przez Komisje Europejskq, odnalezé mozna zapis
mowiqcy o optymalizacji dziatania multimodalnych tancuchow logistycznych, m.in. poprzez wigksze
wykorzystanie bardziej energooszczednych srodkow transportu. W ksiedze tej miedzy innymi stwierdzono, ze do
2030 roku 30% drogowego transportu towaréow na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy przeniesé¢ na
inne Srodki transportu, np. kolej. W Polsce natomiast, podstawowq galeziq transportu jest od wielu lat
transport samochodowy, ktory ma zdecydowanie wigkszy udziat w masie przewiezionego towaru niz transport
kolejowy. Niewqtpliwie ten stan rzeczy musi ulec zmianie. Aby to nastqpilo niezbednym jest jednak pokonanie
rozmaitych barier, ktore aktualnie na rynku kolejowym wystepujq. Autor w niniejszej publikacji przedstawia
stan transportu kolejowego w Polsce, a takze bariery jakie winny zosta¢ pokonane, aby rozwdj tej gatezi
transportu mogt sie w sposob dynamiczny odbywac.

The development of railway transport in Poland in recent years

Abstract

In the White Paper of transport which was published in 2011 by the European Commission, can be find
a clause to optimize the performance of multimodal logistic chains, through greater use of more energy-
efficient means of transport. In this book o can be find that by 2030 about 30% of road freight over distances
greater than 300 km should shift to other modes of transport, such as . train .In Poland basic mode of transport
from many years is road, which has the greater proportion of the weight of transported goods than rail.
Undoubtedly, this state of affairs must change. For this, it is necessary to overcome various barriers that
currently exist in the railway market. The author in this publication presents the state of rail transport in
Poland , as well as the barriers that must be overcome to develop this mode of transport could take place in a
dynamic way .
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