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I nfrostruktura transportowa (kolejowa) w Republice Biatorusi

Koleje biatoruskie (Belaruskaja Chygunka — BC - rok zato-
zenia 1872) nie sa symbolem szybkosci i nowoczesnosci, ale
sa popularne, gdyz gwarantuja punktualnos¢ i rozbudowana
siatke polaczen oraz niskie ceny biletow? Sie¢ kolejowa obej-
muje 5 503 km linii kolejowych, jednak jedynie 899 km (16,3%
dlugosci sieci) stanowia linie zelektryfikowane (25 kV 50 Hz).
Rozstaw torow wynosi 1 520 mm, a gestos¢ sieci — 2,65 km na
100 km?* powierzchni i 5,45 km na 10 000 mieszkancow.

Tab. 1. Dlugo$é oraz gestos¢ sieci kolejowej.

linie kolejowe ogétem (km) 5533 | 5518 | 5503 | 5503
linie kolejowe zelektryfikowane (km) 874 897 | 898 | 899
lﬁﬁ°ﬁ¥;ﬁeﬁ‘fﬁ§$ﬁyngﬁ;° 15,80 | 1625 | 1632 | 1634
ﬁfi/olsg()klﬂzl; kolejowych ogdtem 267 266| 265 265

Zréalto: opracowanie wiasne na podstawie Transport and Communications in the
Republic of Belarus, Mirisk 2012.

Glowna linia jest trasa Baranowicze — Minisk — Orsza, beda-
ca czescig trasy Moskwa — Warszawa — Berlin. Ta trasa jest tez
najbardziej obcigzona i ma najwigksze parametry eksploata-
cyjne. Wybrane pociagi pasazerskie osiggaja na niej predkos¢
140 km/h. Istnieja rowniez bezposrednie potaczenia z Minska
do Moskwy, Kijowa czy Sankt Petersburga. Pociag jest najcze-

Tab. 2. Dugosé uzytkowanych linii kolejowych wedtug regiondw.

Sciej wybierana forma transportu, szczegolnie na dtuzszych
trasach. Rozwinieta siec¢ linii kolejowych faczy biatoruskie
miasta Grodno i Brzes¢ z polskimi miastami: Kuznica Biato-
stocka i Terespolem. Najwazniejszymi liniami kolejowymi sa
magistrale i korytarze transportowe Wschod - Zachdd i Pot-
noc - Potudnie.

Rys. 1. Sie¢ linii kolejowych na Biatorusi.
Zrédfo: http.//www.mapsotworld.com/belarus/maps/belarus-rail-map.jpg

Pociagi pasazerskie na Biatorusi dziela si¢ na pospieszne
(krajowe i migedzynarodowe), dalekobiezne osobowe oraz
podmiejskie. Tabor jest dosy¢ przestarzaty i ujednolicony.
Pociagi pospieszne i dalekobiezne osobowe zestawione sa

2000 2010 2011 2000
m | el | km | ® | km | [ I““k”ng”“ %] knl“q}g““ ] k‘“k’;‘lm ]
Biatorus 5533 | 100| 5503| 100| 5503| 100| 267| 100] 265| 100| 265| 100
Brzedé 1065 | 192| 1062| 193] 1062| 193| 325| 1226| 324| 1223| 324 1223
Witebsk 216| 20| 1202| 28| 1202] 218| 304| 18| 300| 1132] 00| 1132
Homel 91| 163| 90| 165| 911| 165| 223| 835| 26| 853| 226| 83
Grodno 62| 18| 649| 118| 69| 118| 260| 91| 258| 973| 28| 973
Miisk 881| 159| 80| 158| 869| 158| 219| 820| 26| 85| 216| 815
Mohylew 818| 148| 810| 147| s810| 147| 281 1052] 279| 1053| 279| 1053

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie Transport and Communications in the Republic of Belarus, Mirisk 2012.

! Dr Andrzej Wojcieszak — Uniwersytet Lodzki, Wydziat Ekonomiczno-Socjologiczny, Zaktad Logistyki.

2 Operatorem systemu kolejowego jest Belarusskaja Zeleznaja Doroga.
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z wielkich wagonéw o skrajni 1-WM (ustalona przez OSZD,
obowiazuje w krajach bytego bloku wschodniego). W rela-
cjach miedzynarodowych do Europy Zachodniej kursujg kli-
matyzowane wagony sypialne o skrajni UIC z przedziatami
trzyosobowymi. Pociagi podmiejskie zestawione sg z jedno-
stek elektrycznych ER9 oraz spalinowych DRI z lat 70. i 80.
XX wieku. Do wybranych pociagéw pospiesznych i mie-
dzynarodowych wiaczane sa wagony restauracyjne. W ko-
munikacji dalekobieznej i migdzynarodowej podrozuje sie
w pozycji lezacej. W pociagach dostepne sg 3 rozne klasy wa-
gonow  sypialnych:
spalnyj  (przedziaty
sypialne dwuosobo-
we), kupalnyj (prze-
dzialy  czterooso-
bowe) i plackartnyj
(wagon z miejsca-
mi sypialnymi bez
przedziatéw). Wa-
gony z miejscami
do siedzenia (obscij)
w komunikacji dale-
kobieznej wlaczane
sq tylko do wybra-
nych pociagow.

Rys. 2. Pocigg pasazerski z lokomotywg
elekiryczng ER9.

Zrédto:  http://upload. wikimedia.org/wiki-
pedia/commons/8/86/1d_er9-30.jpg

Tab. 3. Kolejowe przewozy pasazerskie na Biatorusi.

Najwiecej pociagéw (ponad 10 w ciagu doby) porusza sie po-
miedzy Minskiem, Baranowiczami, a BrzeSciem. Najszybszy
sklad ze stolicy Biatorusi do Brzescia pokonuje dystans 350 km
w 3,5 h. Z Minska do miasta Homel (300 km) mozna dojecha¢
w 4,15 h, a z Minska do Witebska w 4,08 h (295 km). Trase z Min-
ska do Grodna (351 km) pociag przemierza w czasie 6-8 h.

W odniesieniu do przewozéw pasazerskich (wyrazonych
w ilodci przewiezionych pasazeréw), struktura przewo-
z6w miedzynarodowych kolejami biatoruskimi w 2011 roku
przedstawiala si¢ nastepujaco:

* wjazdy - 2,8 mln pasazerow (37,83% pasazeréw w ruchu
miedzynarodowym; wykonana praca przewozowa to 813
mln p-km; wzrost przewozéw o 3,7% w stosunku do roku
poprzedniego; wzrost wykonanej pracy przewozowej
0 0,4% w stosunku do roku poprzedniego)

wyjazdy - 2,9 mln pasazeréw (39,19% pasazeréw w ruchu
miedzynarodowym; wykonana praca przewozowa to 767
mln p-km; wielkos¢ przewozow taka sama jak w roku po-
przednim; spadek wykonanej pracy przewozowej o 3,6%
w stosunku do roku poprzedniego)

tranzyt — 1,7 mIn pasazerdw (22,97% pasazeréw w ru-
chu miedzynarodowym; wykonana praca przewozowa to
755 min p-km; spadek przewozéw o 56% w stosunku do
roku poprzedniego; spadek wykonanej pracy przewozowej
07,8% w stosunku do roku poprzedniego).

2000 2005
pasazerowie [mln]
przewozy pasazerow ogotem w tym 2830,6 2540,3 22728 2202,0 2390,2 24328
przewozy pasazerdw transportem kolejowym 167,8 104,5 88,0 83,5 83,6 89,0
przewozy transportem kolejowym do przewozow ogdtem [%)] 59 4,1 39 3,0 35 3,6
przewozy miedzynarodowe 8,2 8,4 8,6 7,0 74 74
przewozy miedzynarodowe do przewozow transportem
kolejowym ogdtem [%)] 49 80 98 84 88 83
przewozy krajowe - miedzymiastowe 9,8 7,0 7,5 7,6 8,3 9,1
przewozy k1ja]owe - mlredzyx?lastowe do przewozoéw trans- 58 67 85 91 99 102
portem kolejowym ogotem [%]
przewozy krajowe — miejskie i podmiejskie 149,8 89,1 71,9 68,9 67,9 72,5
przewozy kra]owe - mle]skl/e i poodmle]skle do przewozow 893 85,3 817 825 813 815
transportem kolejowym ogotem [%)]
pasazerowie [mln p-km]
przewozy pasazerow ogotem w tym 32449 24 354 21620 19 818 23 416 23 586
przewozy pasazerow transportem kolejowym 17772 10 351 8188 7401 7578 7941
przewozy transportem kolejowym do przewozow ogdtem [%)] 54,6 42,5 37,9 37,3 32,4 33,7
przewozy miedzynarodowe 2211 2671 2791 2273 2423 2335
Eg:jvgz;};n rr:gggé)g:?gz]dowe do przewozow transportem 125 258 341 30,7 320 294
przewozy krajowe 2654 1880 1981 2004 2168 2408
prz,ewozy krajowe do przewozdéw transportem kolejowym 15,0 182 242 271 286 303
ogotem [%]
przewozy krajowe — miejskie i podmiejskie 12 857 5 800 3416 3124 2987 3198
przewozy kra]owe - mle]sklle i poodmle]skle do przewozow 72,5 56,0 17 02 39,4 103
transportem kolejowym ogotem [%]

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie Transport and Communications in the Republic of Belarus, Mirisk 2012.
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Tab. 4. Srednia odlegtosé przejazdu w transporcie kolejowym [km].

2000 2005 2008
srednia odlegtos¢ przejazdu 105,6 99,0 93,1 88,7 90,7 89,3
przejazdy miedzynarodowe 269,6 3178 326,1 325,4 3274 316,3
przejazdy krajowe 270,8 269,9 264,9 262,2 263,6 265,6
przejazdy podmiejskie 85,8 65,1 47,5 454 44,0 441
$rednia liczba przejazdéw na osobe w roku 17 11 9 9 9 9

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie Transport and Communications in the Republic of Belarus, Mirisk 2012,

Kolej Biatoruska jest najwiekszym przewoznikiem publicz-
nym na rynku ustug transportowych Biatorusi oraz monopo-
lista w sektorze kolejowym. W strukturze przedsiebiorstwa
funkcjonuje 6 dyrekcji okregowych: w Minsku, Baranowi-
czach, Brzesciu, Homlu, Mohylewie i Witebsku. Kolej biatoru-
ska nalezy do najbardziej rozwinietych i najlepiej wyposazo-
nych pod wzgledem technicznym wsrod krajow WNP.

W sieci znajduje si¢ 384 stacje i ponad 560 przystankow ko-
lejowych dla pasazeréw oraz 21 weztdéw kolejowych i tylez
samo terminali kontenerowych, miedzy innymi: Minsk, Or-
sza, Baranowicze, Homel, Motodeczno, Grodno, Wotkowysk,
Mohylew, Witebsk, Potock, Kriczew, Osipowicze. Do zaplecza
technicznego kolei nalezy: 17 lokomotywowni, 12 wagonow-
ni, 20 zakladéw stuzby drogowej, 14 zaktadow stuzby sygnali-
zacji i tacznodci, 7 zakladow elektroenergetyki kolejowej’.

Stacje w Brzedciu-Siewiernyj, Koladicze (Minsk), Witeb-
sku, Orszy, Baranowiczach, Lidzie i Pinsku sq wyposazone
w urzadzenia do przetadunku kontenerow 40-stopowych.

LEGENDA:

— Oddziat minski,
Oddziat baranowicki,

— Oddziat brzeski,

— Oddziat witebski,

— Oddziat homelski,

— Oddziat mohylewski

Rys. 3. Mapa kolejowa Biatorusi.
Zrédfo: http://www.karta24.by/belarus/011.php

Wiekszos¢ terminali oferuje przewozy zgodnie z systemem
door-to-door. Najwiekszy potencjat przetadunkowy zloka-
lizowany jest w wezle Brzeskim na granicy polsko-biatoru-
skiej, gdzie nastepuje zmiana przeswitu toréw z 1 520 mm
(standard wschodnioeuropejski) na 1 435 mm (standard za-
chodnioeuropejski).

W strukturze przewozéw towarowych (2011 r.) wysoki
jest udziat tadunkow tranzytowych (549% w stosunku do
przewozow miedzynarodowych oraz 40,2% w stosunku do
przewozow kolejowych ogoétem) i kierowanych na eksport
(odpowiednio 33% oraz 24,2%), jak rowniez pochodzacych
z importu (odpowiednio 12% i 8,8%). W strukturze tadun-
koéw przewozonych w ramach transportu miedzynarodo-
wego dominujg surowce mineralne, materiaty budowlane,
ropa i przetwory naftowe. Ogolnie koleja przewozone jest
50 mIn ton tego rodzaju tadunkow, co stanowi 32,7% catosci
miedzynarodowych przewozow towarowych. Dominujacym
asortymentem towarowym transportowanym koleja w prze-
wozach tranzytowych jest ropa naftowa i jej pochodne oraz
metale zelazne. W eksporcie przewazaja nawozy potasowe,
ropa i jej pochodne, zas w imporcie gtéwng mase towarowq
stanowia metale Zelazne, zboze i ropa naftowa. Przewozy
kolejowe wybranych grup asortymentowych zostaty przed-
stawione w tabeli 6.

Dzialalnoscig spedytorska na kolei biatoruskiej zajmuija sie
przedsiebiorstwa ,Belintertrans” oraz ,TransRail — BCH”.
Dziatalno$¢ handlowa koordynowana jest przez przedsiebior-
stwo , BelueldorRasczet”, za podrednictwem ktdérego dokony-
wane sa wszystkie ptatnosci nalezne za przewozy fadunkow.
W strukturze kolei biatoruskiej funkcjonuje rowniez transpor-
towo — turystyczna firma ,Dortur”.

Kolej biatoruska (BC) dazy do modernizacji swojej in-
frastruktury, odnowienia taboru kolejowego wraz z wpro-
wadzaniem nowych ustug, podnoszacych jakos¢ ustug
przedsigbiorstwa. Jednym z priorytetowych kierunkow jej
rozwoju jest udziat w pracach miedzynarodowych orga-
nizacji transportowych; BC jest miedzy innymi cztonkiem
Rady ds. Transportu Kolejowego Panstw WNP i Krajow

*  Wykorzystano dane Kolei Biaforuskiej dostepne na stronie: http:/www.rw.by. Zob. réwniez: . Pieriegud, Kolej biatoruska - strategia dziatania, problemy i perspek-

tywy, w: Przeglad Kolejowy nr 3/2000, s. 19-25
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Tab. 5. Masa przewiezionych tadunkéw oraz wykonana praca przewozowa w przewozach kolejowych.

2000 2005 2008 2009 2010 2011
masa przewiezionych fadunkow [w tys. ton]
tadunki przewiezione ogotem 154 112 228 807 283 260 273372 312986 332409
tadunki przewiezione koleja ogotem w tym 88 000 125 097 147172 133 996 139 937 152775
przewozy transportem kolejowym do przewozow ogotem [%)] 57,1 54,7 519 49,0 44,7 459
przewozy miedzynarodowe 60 245 90 236 99 321 86 054 90 376 108 039
* import 9628 11152 15155 12 628 15123 17 041
* eksoprt 21 807 35626 33580 29987 29 640 40 467
® tranzyt 28 810 43 458 50 586 43 439 45613 50 531
miedzyne}rodovye przewozy transportem kolejowym do 68,5 71 675 642 64,6 707
przewozow ogotem [%)]
przewozy krajowe 27755 34 861 47 851 47 942 49 561 44736
1;;:2;;13 [Ez']zewozy transportem kolejowym do przewozow 315 279 25 35,8 354 293
wykonana praca przewozowa [w mln tkm]
fadunki przewiezione ogotem 36 495 53059 62925 56 387 62 401 67728
fadunki przewiezione koleja ogotem w tym 31425 43 559 48 994 42 742 46 224 49 405
przewozy transportem kolejowym do przewozow ogdtem [%)] 86,1 82,1 77,9 75,8 74,1 72,9
przewozy miedzynarodowe 23425 33339 35053 28743 31667 36191
* import 2822 3022 4149 3364 4047 4362
* eksoprt 8 585 12978 11178 8 946 9121 11 954
® tranzyt 12016 17339 19726 16 433 18 499 19 875
;i;j;}:;zxizgi r};r[z;:ivozy transportem kolejowym do 745 68,6 715 672 685 732
przewozy krajowe 8000 10 220 13 941 13 999 14 557 13 214
lggegfevgle[%]zewozy transportem kolejowym do przewozéw 25,5 314 285 3.8 315 26,8

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie Transport and Communications in the Republic of Belarus, Mirisk 2012.

Tab. 6. Miedzynarodowe przewozy kolejowe wybranych grup asortymentowych.

ogélem 500 1000 71,3| 1000| 822| 1000| 782| 1000| 796| 1000| 856| 1000
ropa i jej produkty 142 285 21,0 295| 219| 266| 229| 292| 177| 23| 230| 268
rudy metali 14 28 18 25 23 28 22 28 23 28 23| 27
nawozy chemiczne 88| 175| 123| 173| 122| 148 83| 106| 128| 161| 128| 150
i mineralne
cement 15 3,0 0,2 3,6 34 42 34 44 34 42 34| 40
materialy budowlane 2,7 54 03 53 4,0 49 3,1 4,0 42 53 43| 50
ziarno i produkty 1 22| 02| 23| 18] 22| 19| 25| 21| 26| 20| 23
zbozowe
elementy konstrukcyjne | 12,7 | 253 13| 247 240| 292| 236 302| 250| 314| 234| 273
pozostate tadunki 76| 153| 342| 148| 126 153| 128| 163| 121| 153| 144| 169

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Transport and Communications in the Republic of Belarus, Mirisk 2012.
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Tab. 7. Wielko$¢ produkeii, eksportu i importu $rodkéw transportu kolejowego na Biatorusi.

2010 2011
produkcja
kolejowe wagony towarowe | -- | 238 | 395 | 531 | 1060 | 1557
eksoprt
kolejowe wagony towarowe 39 | 158 219 20 30 | 190
import
lokomotywy 6 3 10 5 12 5
kolejowe wagony towarowe 371 1733 1179 737 751 1739
kolejowe wagony osobowe 33 84 35 81 51 27

Zréalto: opracowanie wiasne na podstawie Transport and Communications in the Republic of Belarus, Mirisk 2012.

Nadbattyckich, Organizacji Wspotpracy Kolei (OSD), Mie-
dzynarodowego Zwiazku Kolei (UIC), Rady ds. przewozow
magistralg transsyberyjska (KSTSP). Wynikiem wspdtpra-
cy kolei z réznych krajow bylo uruchomienie od 1995 roku
kurséw pociggu kontenerowego ,OstWind”. Wraz z innymi
panstwami, kolej biatoruska aktywnie pracuje nad projek-
tami majacymi na celu ustanowienie nowych potaczen, za-
réwno w komunikacji towarowej (na przyktad przewozow
Europa-Azja), jak i w pasazerskiej*. Po Kolei Biatoruskiej
regularnie kursuja pociagi kontenero-

rowych sa ustalone konkurencyjne taryfy, zapewnia sie przy-
$pieszona obrobke konteneréw i wagonéw z fadunkiem na
stacjach posrednich oraz ich ruch po terenie Biatorusi w krot-
kim terminie i wedtug $cistego rozktadu. Przykladem skoor-
dynowanego wspotdziatania kolejowych administracji Biato-
rusi, Litwy i Ukrainy jest pociag kombinowanego transportu
,Wiking”, ktérego regularny ruch odbywa si¢ od 2003 roku.
W 2009 roku Komisja Unii Europejskiej ds. transportu uznata
,Wiking” za najlepszy europejski projekt przewozu fadunkéw.

4

we: ,,Wiatr wschodni”, , Kazachski wek-
tor”, ,Mongolski wektor”, ,Volkswagen
RUSS”, , Peugeot-Citroen”, ,Moskwicz”,
ZUBR1i ,Wiking™.

W 2011 roku uruchomiono projekt
przewozow pociggiem kontenerowym
z Chongging (Chiny) do Duisburgu
(Niemcy). Oprocz tego Kolej Biaforuska
uczestniczy w realizacji projektu OAO
RZD” ,Transsib w 7 db”, ktory zapew-
ni do 2015 roku mozliwos¢ dostawy ta-
dunkow od wschodnich granic Rosji do
Brzedcia w 7 dob. Dla pociagéw kontene-

Rys. 4. Trasa pociqgu towarowego Viking.
Zrédfo:  http://www.ht-shipping.com/Images/
Services/VikingProject.jpg

* http://www.transrail-bch.bn.by
> A. Wojcieszak, Projekt ,Viking”, Eurologistics nr 3/2014, s. 60-61.

Rys. 5. Trasa przewozéw pociqgiem kontenerowym z Chongging (Chiny) do Duisburgu (Niemcy).
Zrédfo:http://images.thetruthaboutcars.com/2013/06/Train-Nikkei-Pocture-courtesy-Nikkei.com_1-
-550x489.gif. pagespeed.ce.R-rvglubYB.gif
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Wiekszos¢ przewozow kontenerowych przez przejscie gra-
niczne ,Brze$¢ — Terespol” odbywa sie na podstawie jedne-
go listu przewozowego, co daje mozliwos¢ przyspieszenia
termindw dostawy tadunkéw, udoskonalenie organizacji
przewozow fadunkow i w ten sposdb stworzenie warunkow
dla przyciagniecia dodatkowych przewozow. W 2011 roku
tranzytem po liniach Kolei Biatoruskiej na podstawie listow
przewozowych CIM/SMGS w kierunku Zachéd - Wschod
przejechato 917 pociagow, 28,97 tys. wagonow i 37,05 tys. kon-
tenerow, a w kierunku Wschdd — Zachdd - 780 pociagdw, 21,1
tys. wagonow i40,33 tys. kontenerdw. Kolej Biatoruska wdraza
réwniez system uprzedniego informowania organéw celnych
o towarach przewozonych transportem kolejowym.

W 2010 roku kierownictwo kraju zatwierdzifo strategie
rozwoju tranzytowego potencjatu Biatorusi na lata 2011-2015.
W 2008 roku zostat przyjety narodowy program rozwoju sys-
temu logistycznego do 2015 roku. Wedtug obliczen rzadu, re-
alizacja tych programéw pozwoli wyprowadzi¢ Biatoru$ na
regionalnego lidera w dziedzinie logistyki i bedzie sprzyja¢
znaczacemu wzmochieniu jej pozycji w dziedzinie przewo-
z6w tranzytowych. Od 2008 roku w infrastrukture logistycz-
na Biaforusi zainwestowano ponad 1,1 tryliona rubli biato-
ruskich (BYR), co pozwolito w 2012 roku zwiekszy¢ zakres
obrobki fadunkéw wewnatrz republiki o 14,3%, a jadacych
tranzytem - o 3,1%.

W kraju dziata 7 o$rodkéw logistycznych, na terytorium
ktérych wybudowano specjalizowane magazyny dla przecho-
wywania i obrobki tadunkéw. Magazyny te spetniajg warunki
dla catodobowej pracy organéw celnych, stuzb kontroli pan-

stwowej, organizagji transportowo — spedycyjnych i broker-
skich oraz ubezpieczycieli. Zaklada sig, ze do konica 2015 roku
liczba osrodkow logistycznych siegnie 50.

Indeks efektywnosci logistyki na Bialorusi, na podstawie
oceny Banku Swiatowego, jest wyzszy od sasiedniej Rosji.
Republika zajmuje 91 miejsce w rankingu BS wedtug warun-
kow dostawy tadunkéw, a Federacja Rosyjska — 95 miejsce.
Przy tym na Biatorusi sa realizowane srodki w celu podwyz-
szenia pozycji republiki w tym rankingu do poziomu 50 — 60
miejsca.

Transport infrastructure in the Republic of Belarus
(Rail transport infrastructure)

Abstract

The advantageous geopolitical location of the Republic of
Belarus predetermined role of its railway as pivotal transport
crossroad on the way from Western and Central European
countries to Russia and Asian countries (East-West direc-
tion), from Scandinavian countries to Ukraine, Moldova, the
Balkans, Turkey and the Middle East countries (North-South
direction). Two pan-European transport corridors lie via Be-
larus: Berlin — Brest — Minsk — Moscow — Nizhny Novgorod
(Crete corridor II) and two branches of Crete corridor IX: the
first one - Kaliningrad/Klaipeda — Vilnius — Minsk — Gomel -
Kiev (Odessa) - Kishinev — Bucharest — Alexandropoulos (Gre-
ece), the second one — Helsinki - Saint-Petersburg — Vitebsk
- Gomel - Kiev (Odessa) — Bucharest.





