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ZUROWSKI Wojciech®

Organizacja transportu uzywanych samochoddw osobowych

WSTEP

Po 1989 r., a wigc po wprowadzeniu mechanizméw rynkowych do polskiej gospodarki, na rynek
polski zaczetly trafia¢ samochody z panstw Europy Zachodniej. Tysigce Polakéw zaczeto sprowadzac
samochody uzywane, ktore niekiedy liczyly po kilkanascie lat. Panstwo polskie starato si¢ zapobiec
takiej sytuacji wprowadzajac przepisy dotyczace importu samochodéw uzywanych. Nalezy
podkresli¢, iz przepisy te miaty zapobiec w rozumieniu prawodawcoéw sprowadzaniu samochodéw,
ktore byty niebezpieczne nie tylko dla cztowieka, ale takze dla $§rodowiska. Jednakze w niektorych
przypadkach chodzito o uzyskanie jak najwickszych wptywow do budzetu panstwa.

Firmy importujace uzywane samochody musza speinia¢ zasady bezpieczenstwa i higieny pracy.
Wymagania te dotycza stanu technicznego sprzetu przewozowego, organizacji stanowisk pracy
kierowcow, a takze zagrozen $rodowiskowych. Musi by¢ zapewniona wlasciwa dokumentacja
przewozowa, wykonana ocena ryzyka zawodowego na stanowisku kierowcy, jak i przy pracach
zatadowczych i roztadowczych.

1. ZASADY BEZPIECZENSTWA | HIGIENY PRACY WOBEC PODMIOTOW
ORGANIZUJACYCH IMPORT UZYWANYCH SAMOCHODOW

1.1. Wymagania techniczne wobec sprzetu

Wyposazenie pojazdu pomocy drogowej, a takze wobec sprzgtu uzywanego do importu
uzywanych samochodow okresla rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1
kwietnia 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia.[5]

Paragraf 38 ust. 1 stanowi, iz pojazd pomocy drogowej i ciggnik balastowy powinny by¢
wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietlny btyskowy barwy zottej samochodowej, widoczny ze
wszystkich stron pojazdu z odlegtosci co najmniej 150 m przy dobrej przejrzystosci powietrza i nie
powodujacy o$lepiania innych uczestnikow ruchu.

Pojazd pomocy drogowej (autolaweta) powinien posiadac:

— kabing kierowcy lub nadwozie barwy zo6ttej lub oznaczone pasem wyrdzniajacym barwy zottej,
— nadwozie konstrukcyjnie przeznaczone do przewozu uszkodzonych pojazdow lub by¢ wyposazony

w:

— hol gietki do holowania motocykla i hol sztywny do holowania pojazdu,

— ostrzegawczy sygnatl S$wietlny blyskowy barwy zottej, o konstrukcji umozliwiajacej

umieszczenie na pojezdzie holowanym;
— dodatkowy zestaw §wiatet do umieszczania na pojezdzie holowanym w przypadku tymczasowego
zakrycia $wiatet pojazdu holujacego.

Holowaniu poswigcony jest 31. artykul Kodeksu drogowego. Wedtug niego predkos$¢ pojazdu
holujgcego w terenie zabudowanym nie moze przekroczy¢ 30 km/h, a poza nim 60 km/h. Pojazd
holujacy musi mie¢ wlaczone §wiatla mijania bez wzgledu na porg roku. W holowanym aucie musi
znajdowac sie kierowca majgcy prawo jazdy (chyba ze holuje pojazd specjalistyczny - laweta lub
podczolgéwka). Potaczenie samochodoéw musi by¢ solidne, wykluczajace odczepienie si¢ podczas
jazdy (odwrotnie w przypadku holowania motocykla - tu powinna istnie¢ mozliwosé
natychmiastowego rozlaczenia polaczenia). Pojazd holowany (z wyjatkiem motocykla) musi by¢
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oznaczony z tyhlu, z lewej strony trdjkatem ostrzegawczym. Jesli nie ma dostatecznej widocznosci,
trzeba w nim wiaczy¢ $wiatla pozycyjne. Hol sztywny moze mie¢ nie wigcej niz trzy metry dlugosci.
Mozna nim holowa¢ samochdd ze sprawnym przynajmniej jednym uktadem hamulcowym. Hol gietki
musi mie¢ od czterech do szesciu metrow dtugosci, a ciggnigte na nim auto musi mie¢ sprawne dwa
uktady hamulcow. Hol gietki powinien by¢ pomalowany w biato-czerwone pasy lub oznakowany
choragiewka czerwong lub z6tta.

Nie mozna holowa¢ pojazdu o niesprawnym uktadzie kierowniczym, niesprawnych hamulcach ,
wiecej niz jednego pojazdu (nie dotyczy to pojazdu cztonowego, czyli pojazdu z naczepa). Holowad
nie moze pojazd z przyczepa lub naczepa. Na autostradzie dopuszczalne jest holowanie jedynie przez
pojazdy specjalistyczne i to tylko do najblizszego zjazdu.

Zgodnie z paragrafem 39 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1
kwietnia 1999 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia:

— cze$ci urzadzen zamontowanych na pojezdzie, wystajace poza obrys pojazdu, powinny by¢
oznakowane pasami barwy na przemian biatej i czerwone;j.
— czescl te powinny by¢ wyposazone w:
— S$wiatto barwy bialej, widoczne z przodu i1 z bokéw pojazdu, jezeli cze$§¢ wystaje poza przedni
obrys pojazdu na odlegtos$¢ wigksza niz 1 m,
— Swiatlo barwy czerwonej, widoczne z tylu pojazdu, jezeli cze$¢ wystaje poza tylny obrys
pojazdu na odlegtos¢ wigksza niz 1 m,

— Swiatto barwy bialej, widoczne z przodu pojazdu, i barwy czerwonej, widoczne
— z tylu pojazdu, jezeli czg$¢ wystaje poza boczny obrys pojazdu na odlegtos¢ wieksza niz 40 cm od

zewngetrznych krawedzi powierzchni §wietlnych przednich lub tylnych $wiatet pozycyjnych.

Na rysunku 1 przedstawiono lawetg do transportu samochodow.
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Rys. 1. Laweta do transportu samochodow. Zrodto: http://www.admoto.pl

Do transportu samochoddéw uzywane sg takze autolawety. Na rysunku 2 przedstawiono autolawete
mercedes Benz 808 z wciaggarka.
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1.2. Organizacja pracy stanowiska kierowcy)

Z powodu wysokich wymagan praca kierowcy samochodu z laweta lub autolaweta zaliczana jest
do prac o szczeg6lnym charakterze. Od osoby wykonujacej ten rodzaj pracy wymaga si¢ szczegolnej
sprawnos$ci w zakresie: szybkiego reagowania na ztozone sytuacje bodzcowe, koordynacji wzrokowo-
ruchowej, koncentracji 1 podzielnoSci uwagi, sprawno$ci narzadow zmystéw, odpornosci
emocjonalnej oraz sprawnosci ruchowej. Jednocze$nie wiele czynnikow $rodowiska pracy moze
niekorzystnie wplywac¢ na zdrowie i sprawnos$¢ psychofizyczng kierujacych.

Nalezy tu wymienic¢ (rysunek 3):

— czynniki fizyczne - wibracjg, hatas, mikroklimat,

— chemiczne - tlenek wegla, tlenki azotu, tlenki siarki, weglowodory, zwiazki otowiu, pyly

nieorganiczne i organiczne,

— ergonomiczne i organizacyjne - dtugotrwata pozycja siedzaca (duze obcigzenie statyczne), czas
pracy - w réznych porach doby, monotonia pracy wynikajaca ze stalego powtarzania czynnosci
roboczych zwtaszcza na trasach dhugich o malym natezeniu ruchu, duze napigcie emocjonalne
przy niskim poziomie kontaktu ze wspotpracownikami i niskim wsparciu spotecznym, presja
czasu - dotrzymanie grafiku, stan techniczny pojazdu, jako$¢ drogi oraz zmienne warunki
atmosferyczne itp.

Od 1 maja 2004 r. czas pracy kierowcoOw zatrudnionych na podstawie stosunku pracy reguluja
przepisy ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow. Ustawa ta zostata uchwalona w
zwigzku z konieczno$cig implementowania dyrektywy Nr 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w trasie w
zakresie transportu drogowego i rOwnoczesnego wylaczenia z przepisOw czasu pracy kierowcow z
postanowien wynikajacych z rozporzadzenia Nr 3820/85/EWG z 20.12.1985 r. w sprawie
ujednolicenia niektorych ustaw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego.[8]

Przedstawiona ustawa obejmuje swoimi regulacjami kierowcoéw zatrudnionych na podstawie
stosunku pracy.

Kabina kierowcy winna by¢ wyposazona W [5]:

— urzadzenia zapewniajgce przewietrzanie i ogrzewanie wnetrza, jezeli s one pomieszczeniami
zamknigtymi; urzadzenie zapewniajace ogrzewanie wnetrza nie jest wymagane dla pojazdu
zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1984 r.,

— drzwi zaopatrzone w zamki uniemozliwiajace samoczynne lub niezamierzone ich otwarcie sig.

Zawiasy drzwi umieszczonych z boku pojazdu i otwieranych na boki powinny znajdowaé si¢ z
przodu.

Logistyka 3/2014 7211




Logistyka - navka

Czynniki wplywajace na
prace kierowcow

Czynniki ergonomiczne i

Czynniki chemiczne S
organizacyjne

Rys. 3. Czynniki wplywajace na prace kierowcow.

Wnetrze kabiny kierowcy winno odpowiada¢ nastepujacym warunkom[5]:

powinno by¢ szczelne, jezeli jest pomieszczeniem zamknigtym,

siedzenia powinny by¢ przymocowane do nadwozia, réwniez gdy sa przesuwane, w sposob

uniemozliwiajgcy niezamierzone zmiany ich polozenia;

gorna czg$¢ oparcia przednich siedzen samochodu powinna by¢ migkko wyscietana,

tablica rozdzielcza powinna by¢ przynajmniej u dolu zaokraglona,

mechanizm do otwierania i zamykania dachu powinien by¢ tak urzadzony, aby nie dziatat

samoczynnie, rOwniez w razie zderzenia,

w autolawecie kabina kierowcy winna by¢ oddzielona od przestrzeni tadunkowej trwata przegroda

o odpowiedniej wytrzymatosci,

przegroda, o ktérej mowa wyzej w autolawecie o dopuszczalnej masie catkowitej

nieprzekraczajacej 2,5 t winna odpowiada¢ nastepujagcym warunkom:

— powinna by¢ pelna na calym poprzecznym przekroju wngtrza pojazdu, co najmniej do
wysokosci odpowiadajacej 80 % wysokosci opar¢ siedzen znajdujacych si¢ przed nia,

— dopuszcza sig, aby odleglos¢ migdzy elementami przegrody wynosita nie wigcej niz 100 mm w
dowolnych wzajemnie prostopadtych kierunkach,

— odleglo$¢ od przegrody do Scian wewngtrznych bocznych oraz sufitu pojazdu nie powinna
przekracza¢ 50 mm,

— powinna wytrzymaé¢ rownomiernie przylozone na calej powierzchni rownoleglte do osi
podiluznej pojazdu obcigzenie odpowiadajace dwukrotnej masie tadunku przewidzianego do
umieszczenia w przestrzeni tadunkowe;.

Natomiast szyby pojazdu:

nie powinny dawaé ostrych odpryskow w razie rozbicia; przednia szyba powinna zapewnié

kierowcy pelng 1 wyrazng widocznos$¢ bez znieksztatcenia obrazu, a w razie rozbicia — zapewniac

jeszcze dostateczng widoczno$¢ drogi,

powinny by¢ umocowane w taki sposob lub sporzadzone z takiego tworzywa, aby w razie

konieczno$ci istniata mozliwo$¢ wyjscia na zewnatrz pojazdu co najmniej przez jeden otwor

okienny z kazdej strony pojazdu,

powinny by¢ ocechowane w miejscu widocznym z zewnatrz pojazdu; przepis stosuje sie do

pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1968 r.,

przednie powinny mie¢ wspotczynnik przepuszczania $wiatta nie mniejszy niz 75%, natomiast

przednie boczne nie mniejszy niz 70%;

nie powinny odbija¢ $wiatta w sposob powodujacy oslepianie innych uczestnikow ruchu

drogowego.
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Samochody stuzgce do przewozu innych aut winny by¢ zaopatrzone tablice wyrdzniajace pojazd
samochodowy (mm).

1.3. Import samochodow a zagrozenia Srodowiskowe

Pojazd do transportu samochodow uzywanych winien by¢ tak zbudowany, wyposazony i
utrzymany, aby:

— poziom hatasu zewn¢trznego mierzony podczas postoju pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat
w odniesieniu do:

— pojazdu, ktory byl poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej w trakcie badan

homologacyjnych o 5 dB (A);

— w spalinach pojazdu z silnikiem o zaplonie iskrowym zawartos¢ tlenku wegla (CO),
weglowodoréw (CH) 1 wspoétczynnik nadmiaru powietrza A. (lambda) nie przekraczaty wartosci
podanych w tabeli ,,Poziomy emisji zanieczyszczen gazowych 1 wspodlczynnika nadmiaru
powietrza A”, z tym ze:

— wymagania dotyczace wspodtczynnika nadmiaru powietrza A (lambda) stosuje si¢ do pojazdu

wyposazonego w odpowiednig sondg.

Zadymienie spalin pojazdu z silnikiem o zaptonie samoczynnym, mierzone przy swobodnym
przyspieszeniu silnika w zakresie od predkosci obrotowej biegu jatowego do maksymalnej predkosci
obrotowej, wyrazone w postaci wspotczynnika pochtaniania $wiatla, nie moze przekracza¢ 2,5 m-1, a
w przypadku pojazdow wyprodukowanych po dniu 30 czerwca 2008 r. nie przekraczato 1,5 m-1.

Urzadzenie zaptonu iskrowego nie moze wytwarza¢ nadmiernych zaktdcen radioelektrycznych.

Z kolei uktad zasilania musi byt szczelny, niezaleznie od warunkéw zewnetrznych oraz drgan
wystepujacych podczas pracy pojazdu. Musi by¢ zabezpieczony przed mozliwo$cig zetkniecia z
przeszkodami znajdujacymi si¢ na drodze oraz przed nadmiernym nagrzewaniem, tarciem i innymi
nienaturalnymi warunkami. Musi by¢ takze zabezpieczony przed korozja[5].

Zbiornik paliwa nie moze by¢ umieszczony w kabinie kierowcy ani tez bezposrednio do niego nie
przylegal, za$ przegroda lub $cianka oddzielajaca zbiornik od tych pomieszczen musi by¢ wykonana z
materialu niepalnego. Musi by¢ tez tak umieszczony, by w razie jego uszkodzenia lub przelania
paliwo nie $ciekato na elementy uktadu wydechowego.

Nie moze by¢ wlewu paliwa w kabinie kierowcy, w komorze silnikowej lub w bagazniku; przy
czym jezeli wlew paliwa umieszczony jest z boku pojazdu, to korek wlewu paliwa w potozeniu
zamknigtym nie moze wystawacé poza obrys nadwozia.

Zbiornik paliwa musi by¢ odporny na korozj¢. Powinien przej$¢ badania szczelnosci wykonane
przez wytworce, przy cisnieniu rOwnym dwukrotnemu cisnieniu roboczemu, ale nie mniejszemu niz
0,3 bara nadci$nienia. Kazda nadwyzka ci$nienia lub kazde ci$nienie przekraczajace ci$nienie robocze
powinno by¢ automatycznie kompensowane za pomocg odpowiednich urzadzen,

w szczeg6Olno$ci zaworow. Konstrukcja zawordw powinna zapobiega¢ ryzyku powstawania
pozaru. Paliwo nie powinno wycieka¢ przez korek wlewu lub przez urzadzenia kompensujace
nadwyzke ci$nienia nawet wtedy, gdy zbiornik bedzie odwrocony. Dopuszcza si¢ nieznaczne
przesaczenia paliwa, jesli nie przekraczajg one 30 g/min, oraz skroplenia lub zroszenia,

Zbiornik musi by¢ mozliwie dobrze zabezpieczony przed skutkami zderzenia czotowego lub
uderzenia w tyl, a w jego poblizu nie powinno by¢ zadnych wystajacych czesci, w szczegdlnosci
ostrych krawedzi.

Instalacja elektryczna samochodu z lawetg lub autolawety winna by¢ zabezpieczona przed
uszkodzeniem mechanicznym wskutek tarcia o inne elementy pojazdu, a takze przed korozjg. Ponadto
winna by¢ wyposazona w umieszczony w tatwo dostepnym miejscu wytacznik, umozliwiajacy
odlaczenie akumulatora od zasadniczej instalacji elektrycznej bez uzycia narzedzi. Przepis ten stosuje
si¢ do samochodu ci¢zarowego 1 specjalnego o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t
[5].

Nie moga wystgpowaé wyrazne wycieki w postaci spadajacych kropel materialow
eksploatacyjnych z zespotéw i1 uktadéw pojazdow.
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Uktad odpowietrzania skrzyni korbowej silnika o zaplonie iskrowym, z wyjatkiem silnika
dwusuwowego musi by¢ kompletny i szczelny.

Takze uktad pochtaniania par paliwa ze zbiornika paliwa pojazdu z silnikiem o zaptonie iskrowym
musi by¢ kompletny i szczelny.

Przedmioty wyposazenia, a takze czes$ci pojazdow zwigzane z bezpieczenstwem ich uzytkowania i
ochrong $rodowiska moga by¢ stosowane w pojazdach, jezeli spetniony jest co najmniej jeden z
nastepujacych warunkow:

— oznakowane sg znakami homologacji migdzynarodowej stosowanymi

— w homologacji Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG
ONZ) — ,,E” lub Unii Europejskiej — ,,e”,

— oznakowane sg cechami producenta pojazdu, na ktéory wystawiono krajowe $wiadectwo
homologacji typu pojazdu; ocechowanie to powinno by¢ zgloszone do upowaznionej jednostki
celem ewidenciji,

— oznakowane s3 cechami dostawcy producenta pojazdu, na ktory wystawiono krajowe §wiadectwo
homologacji typu pojazdu; ocechowanie to powinno by¢ zgloszone do upowaznionej jednostki
celem ewidenc;ji,

— oznakowane sg znakiem zgodn0s<:1 zgodnie z przepisami o systemie oceny zgodnosci 1 akredytacji;
przepisu nie stosuje si¢ do przedmiotow wyposazenia i cze$ci oznakowanych znakiem
bezpieczenstwa na podstawie dotychczasowych przepiséw o badaniach i certyfikacji,

— tablice rejestracyjne moga by¢ stosowane w pojazdach, jezeli oznakowane sa znakiem producenta
zgodnie z przepisami o rejestracji 1 oznaczaniu pojazdow.

Dla pojazdéw przeznaczonych do przewozu samochoddéw uzywanych zostaly okreslone normy
poziomu hatasu zewngtrznego, ktory wynosi [9]:

— dlasilnika o zaptonie iskrowym 94 dB (A),

— dla silnika o zaptonie samoczynnym 102 dB (A).

2. WYMOGI WOBEC PODMIOTOW ORGANIZUJACYCH IMPORT UZYWANYCH
SAMOCHODOW

2.1. Dokumentacja przewozowa

Podczas przejazdu, ktory jest wykonywany w ramach transportu drogowego, kierowca pojazdu
samochodowego jest obowigzany mie¢ przy sobie i okazywaé, na zadanie uprawnionego organu
kontroli, wypis z licencji, dowod uiszczenia naleznej oplaty za korzystanie z drog krajowych, zapisy
urzadzenia rejestrujagcego samoczynnie predkos$é jazdy, czas jazdy i1 czas postoju, obowiazkowe
przerwy i czas odpoczynku, a ponadto :

— W transporcie drogowym 0s6b:

— przy wykonywaniu przewozow regularnych, przewozow regularnych specjalnych, przewozow
wahadlowych lub okazjonalnych - odpowiednie zezwolenie,

— przy wykonywaniu migdzynarodowych przewozow okazjonalnych lub wahadlowych, a takze
miedzynarodowych przewozow na potrzeby whasne — formularz jazdy;

— w transporcie drogowym rzeczy — dokumenty zwigzane z przesylka:

— odpowiednie zezwolenie wymagane w mi¢dzynarodowym transporcie drogowym, wymagane przy
przewozie drogowym towarow niebezpiecznych,

— $wiadectwo wymagane zgodnie z umowg o mi¢dzynarodowych przewozach szybko psujacych si¢
artykutow zywnosciowych i o specjalnych srodkach transportu przeznaczonych do przewozow
(ATP),

— zezwolenie na przejazd pojazdu, z tadunkiem lub bez tadunku, o masie, naciskach osi lub
wymiarach przekraczajacych wielko$ci okreslone w odregbnych przepisach,

— wymagane przy przewozie zywych zwierzat;

— w migdzynarodowym transporcie drogowym:

— $wiadectwo kierowcy, jezeli jest wymagane.
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Trzeba doda¢, iz podczas przejazdu wykonywanego w ramach transportu drogowego lub
przewozu na potrzeby kierowca pojazdu samochodowego jest obowigzany mie¢ przy sobie i
okazywac¢ na zadanie uprawnionego organu kontroli zaswiadczenie. Podczas przewozu drogowego
wykonywanego na potrzeby wlasne kontrolowany jest obowigzany mie¢ przy sobie i okazywac na
zadanie uprawnionego organu kontroli, oprécz odpowiednich dokumentéw wymaganych przy takim
przewozie, wypis zaswiadczenia. Podczas przejazdu wykonywanego w ramach transportu drogowego
kierowca taksowki jest obowigzany mie¢ przy sobie i okaza¢ na zadanie licencjg.

2.2. Identyfikacja zagrozen na stanowisku kierowcy

Definicja ryzyka zawodowego moéwi o prawdopodobienstwie (mozliwoséci) wystapienia
niepozadanych zdarzen, ktore s3 zwigzane z wykonywang pracg, powodujacych straty, w
szczegoblnosci wystgpienia u pracownikow niekorzystnych skutkéw zdrowotnych w wyniku zagrozen
zawodowych wystepujacych w srodowisku pracy lub sposobu wykonywania pracy.

Jednakze definicja nie konkretyzuje rodzaju ryzyka. Nalezy zauwazy¢, iz ryzyko zawodowe moze
wynika¢ z ré6znych czynnikoéw, a ocena ryzyka moze stuzy¢ ré6znym celom.

Ocena ryzyka zawodowego wynika z kodeksu pracy oraz z rozporzadzenia Ministra Pracy i
Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepisOw bezpieczenstwa i higieny
pracy.[7]

Na stanowisku moga wystapi¢ roéznego rodzaju zagrozenia. W tabeli 1 przedstawiono listg

identyfikacji zagrozen na stanowisku pracy kierowca.

Tab. 1. Lista identyfikacji zagrozen na stanowisku kierowca. Zrodto: http://www.serwisbhp.pl

Zagrozenie Zrédlo zagrozenia Mozliwe skutki zagrozenia Srodki ochrony przed
(przyczyna) zagrozeniami
Hatas Hatas w kabinie, odglosy Zmgczenie hatasem, Dobry stan techniczny
ruchu drogowego uszczerbek stuchu pojazdu, wygluszenie kabiny
Napad. Przewozenie towaru o duzej | Ogolne potluczenie ciata, Przestrzeganie procedur i

wartosci

Smieré

instrukcji, telefon
komorkowy, radio CB,
szkolenia

Pochwycenie przez
obracajace si¢ elementy

Nieostonicte elementy
silnika, obshuga codzienna
pojazdu

Zmiazdzenie koncow
palcow, rozcigcia, zerwanie
paznokci, przecigcia skory

Postepowanie zgodnie z
instrukcja, wzmozona uwaga

Przeciazenie uktadu ruchu

Prowadzenie samochodu

Dhugotrwate i nawracajgce
dolegliwosci uktadu
mig$niowo-szkieletowego

Ergonomiczne siedzisko,
przerwy w pracy

Przygniecenie

Ladowany towar, jego
nieprawidlowe
rozmieszczenie

Ogolne pottuczenie ciala,
ztamanie kosci, cigzkie
urazy

Przestrzeganie instrukcji,
wzmozona uwaga

Skaleczenia

Obstuga codzienna pojazdu

Rany cigte dloni

Wzmozona uwaga, r¢kawice

Uderzenie o przedmioty

Obstuga codzienna pojazdu

Ogodlne pottuczenie ciata,
siniaki, guzy

Zachowanie uwagi

Upadek na tym samym
poziomie

Dojscie do samochodu,
warunki atmosferyczne

Ogolne potluczenie ciata

Zachowanie uwagi,
odpowiednie obuwie

Upadek z pojazdu

Wsiadanie i wysiadanie z
pojazdu, obstuga pojazdu

Ogolne potluczenie ciata,
ztamanie kosci konczyn z
dysfunkcja

Zachowanie uwagi,
odpowiednie obuwie

Wibracje Drgania uktadu Zmegczenie drganiami, Dobry stan techniczny
napedowego, drgania choroby wibracyjne pojazdu, thumienie drgan
powodowane przez zawieszenie kabiny i
nierowno$ciami drog fotel kierowcy
Wypadek drogowy Jazda samochodem Ogolne pottuczenie ciata, przepisami, wzmozona
ztamanie kos$ci, $mier¢ uwaga.
Logistyka 3/2014 7215




Logistyka - navka

2.3. Praca zaladowcza i rozladowcza

W pracy zaladowczej 1 rozladowczej biorg udzial najczesciej dwie osoby. Jest to operator i
kierowca. Na rysunku 4 przedstawiono podmioty uczestniczace w wykonywaniu czynno$ci
zatadunku/roztadunku.

Rys. 4. Podmioty uczestniczace w wykonywaniu czynnosci zatadunku/roztadunku. Zrodto:
http://www.serwisbhp.pl

Kierownictwo bazy ponosi odpowiedzialnos¢ za zapewnienie, iz operator jest w kondycji
zezwalajacej im na wypetnienie obowigzkow i przeszedt wszystkie przeszkolenia wymagane prawem
1 regulaminem bazy, w szczeg6lnosci szkolenia w zakresie obchodzenia si¢ z niebezpiecznymi
materiatami [2].

Kierownictwo winno propagowac¢ i1 utrzymywac¢ wysoki poziom uswiadomienia w kwestiach
bezpieczenstwa, przede wszystkim w odniesieniu do czynno$ci przemieszczania 1 ukladania
przewozonych materialdow. Ponosi takze odpowiedzialno§¢ za zapewnienie wykonywania operacji
zatadunku/roztadunku pod nadzorem.

Kierownictwo winno zadba¢, by wszelki niezbedny sprzet ratowniczy znajdowal si¢ na
stanowiskach zatadunku/roztadunku, np. gasnice, plyn do przemywania oczu, prysznic
bezpieczenstwa, apteczka pierwszej pomocy, drogi ewakuacyjne, zapora bezpieczenstwa, sprzgt do
odkazania oraz materiaty pochtaniajace.

Kluczowe znaczenie ma, aby proces zatadunku/roztadunku byl w sposob ciggly monitorowany
przez blisko ze sobg wspdipracujacych kierowce 1 operatora. Dlatego tez tak wazne jest, aby kierowca
| operator dobrze znali zakres obowiazkow, przypisany kazdemu z nich. Pewne czynnos$ci pozostaja w
zakresie wspoOlnej odpowiedzialno$ci zarowno operatorow, jak 1 kierowcow. W kazdych
okoliczno$ciach nalezy postgpowac zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami prawa krajowego i
miedzynarodowego [2].

Przed przystapieniem do zatadunku/roztadunku, operator powinien sprawdzi¢, czy udostepniony
sprzet przewozowy spelnia wymogi zezwalajace na wykonanie nim przewidzianych czynnosci. Przed
wjazdem na teren bazy, kierowcy powinni sprawdzié, czy pojazd i sprzet pomocniczy sa zdatne do
wykonania przewidzianych czynno$ci 1 spelniajg wszystkie wymogi wyszczegdlnione w instrukcjach
pracy kierowcy.

Operatorzy powinni zawsze stosowac si¢ do instrukcji obowigzujacych w bazie 1 stanowié
przyktad dla kierowcow. Winni obserwowac caly proces zatadunku/roztadunku chyba, Zze procedura
przewiduje inaczej. Z wyjatkiem przypadkow, gdy poczyniono inne ustalenia, kierowcy powinni
zawsze zglaszaé si¢ przy bramie lub wjezdzie na baze i prosi¢ o instrukcje. Instrukcje powinny
zawiera¢ informacje odnos$nie procedur na wypadek awarii, wymaganego sprzetu ochrony osobiste;,
trasy dojazdu do stanowiska zatadunku lub roztadunku oraz ogdlne wskazania takie jak zakaz palenia,
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spozywania alkoholu 1 uzywek, zakaz korzystania z telefonow komorkowych, obowigzujace
ograniczenia szybkosci itp. Kierowcy winni zawsze stosowac si¢ do instrukcji. Kierowcy powinni
obserwowac¢ caty proces zatadunku/roztadunku chyba, ze procedura przewiduje inaczej [2].

We wszystkich przypadkach, kiedy jest to mozliwe, operatorzy powinni upewnic si¢, ze pojazdy
sg prowadzone i1 parkowane zgodnie z instrukcjami obowigzujagcymi w bazie i powinni powiadamiac
kierownictwo bazy o wszelkich zaobserwowanych niebezpiecznych sytuacjach. Kierowcy powinni
skierowa¢ si¢ do miejsca zatadunku/roztadunku 1 zaparkowaé pojazd zgodnie z instrukcjami. Jest
rzecza bardzo wazna, aby caly czas ocenia¢ sytuacje pod katem bezpieczenstwa, nie tylko w czasie
jazdy pojazdem po terenie bazy, ale takze w momencie dojazdu do miejsca zatadunku/roztadunku.
Kierowcy powinni podejmowacé wszelkie $rodki ostroznosci, aby upewni¢ si¢, ze pojazd jest
unieruchomiony w momencie zatadunku/roztadunku .

Operatorzy winni stosowaé Srodki Ochrony Osobistej, tak jak wymagaja tego instrukcje bazy i
powinni upewnic¢ si¢, ze rowniez kierowca stosuje si¢ do nakazow.

Kierowcy powinni stosowaé SOO, tak jak wymagaja tego instrukcje bazy. Minimalnym
wymogiem jest, aby kierowca mial w pojezdzie nastepujace SOO: kask ochronny, buty i okulary
ochronne, odpowiednie r¢kawice robocze i odziez okrywajaca cate ciato.[2]

Przed rozpoczgciem wykonywania czynno$ci, operatorzy powinni pokaza¢ kierowcom, gdzie w
bazie znajduje si¢ sprzet ratowniczy, np. gasnica, plyn do przemywania oczu, prysznic, apteczka
pierwszej pomocy, drogi ewakuacyjne, wlacznik sygnalizacji alarmowej, zapora awaryjna, sprz¢t do
odkazania i materiaty pochtaniajace. Przed rozpoczgciem wykonywania czynnosci, kierowcy powinni
dowiedzie¢ si¢, gdzie w bazie znajduje si¢ sprzet ratowniczy, np. gasnica, ptyn do przemywania oczu,
prysznic, apteczka pierwszej pomocy, drogi ewakuacyjne, wiacznik sygnalizacji alarmowej, zapora
awaryjna, sprz¢t do odkazania i materialy pochtaniajace.

Jezeli instrukcja bazy nie przewiduje inaczej, operator powinien sprawdzi¢, czy dane zawarte w
dokumentacji przewozowej pokrywaja si¢ z fadunkiem, ktory ma by¢ zatadowany lub roztadowany, i
czy znaki ostrzegawcze, nalepki i tablice, ktorymi oznaczony jest tadunek 1 sprzgt przewozowy
zgodne s3 z przepisami.

Operatorzy powinni podpisem ztozonym na stosownych dokumentach potwierdzi¢, ze czynnos$¢
zostala prawidtowo wykonana. Jesli maja jakiekolwiek uwagi, powinni je odnotowa¢ w podpisanych
dokumentach. Jezeli nie uzgodniono inaczej, kierowca powinien przekaza¢ wszystkie stosowne
dokumenty operatorowi, takie jak: kwit wazenia, potwierdzenie dostawy, certyfikat badan i
czyszczenia oraz dokument przewozowy, w stosownych przypadkach z informacja wymagang w
przypadku przewozenia niebezpiecznych towarow.[3,4,6]

Kierowca powinien upewnic si¢, ze w dokumentacji zostaly odnotowane, zgodnie z wymaganiami,
dane o czasie przyjazdu/odjazdu, liczbie sztuk przesytki, temperaturze, ci$nieniu, objetosci 1 wadze, a
takze, ze wszystkie kopie dokumentu przewozowego zostaly opatrzone podpisem (podpisami).
Dokumenty odprawy celnej i inne powinny zosta¢ skompletowane zgodnie z instrukcja wykonania
przewozu. O wszelkich rozbiezno$ciach zauwazonych w miejscu zatadunku/roztadunku powinien
powiadomi¢ kierowca baz¢ 1 powinny zosta¢ odnotowane w dokumentach przewozowych przed
odjazdem. Kierowca winien sprawdzi¢, czy odpowiednie znaki i tablice ostrzegawcze zostaly
umieszczone na pojezdzie.

Operator powinien w sposob wyrazny udzieli¢ kierowcy zezwolenia na obstugiwanie urzadzen
pojazdu takich jak zawory, sprezarki i pompy. Operatorzy powinni obstugiwaé zawory, zawory
ci$nienia 1 pompy zbiornika magazynowego - jesli wymaga tego wykonanie czynnosci.

Kierowcy wolno obstugiwa¢ urzadzenia pojazdu takie jak zawory, sprezarki i pompy po uzyskaniu
jednoznacznego zezwolenia ze strony operatora. Kierowca nie powinien obstugiwac urzagdzen bazy.

Kierowca powinien upewni¢ si¢, Ze operator napetnienia cystern¢ zgodnie z planem zatadunku.
Operator powinien upewni¢ si¢, ze sprzet nalezacy do bazy, np. weze, odprowadzacz oparow lub
instalacja sprezonego azotu/powietrza, ztacza, uszczelki i uszczelnienia, s3 w dobrym stanie, odporne
na dziatanie ci$nienia i zdatne do uzycia dla danego celu lub materialu. Operator powinien dokonaé
wzrokowej kontroli stanu czysto$ci wewnetrznych powierzchni.
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Kierowca powinien upewni¢ si¢, ze sprzet nalezacy do przewoznika, np. weze, odprowadzacz
oparéw lub instalacja sprezonego azotu/powietrza, ztacza, uszczelki 1 uszczelnienia, s3 w dobrym
stanie, odporne na dzialanie ci$nienia i zdatne do uzycia dla danego celu lub materiatu. Kierowca
powinien dokona¢ wzrokowej kontroli stanu czystosci wewnetrznych powierzchni .

Na rys. 5 przedstawiono proces obserwacji bezpiecznej obserwacji zatadunku/roztadunku.
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Rys.5. Proces obserwacji bezpiecznej obserwacji zatadunku/roztadunku. Zrodto: http://www.serwisbhp.pl

WNIOSKI

Zgodnie z postanowieniami Traktatu Ustanawiajacego Wspolnote¢ Europejska, zasada
obowigzujaca w Unii Europejskiej w obrocie towarowym z zagranicg jest swobodny przeptyw
towarow pomiedzy krajami cztonkowskimi. Polska, stajac si¢ czlonkiem Unii Europejskiej i
przyjmujac uni¢ celng, przyjeta tym samym zobowigzanie do zniesienia granic celnych w stosunku do
krajow Wspdlnoty, a takze nie stosowania jakichkolwiek ograniczen ilosciowych w obrocie z krajami
cztonkowskimi.

Masowy import uzywanych samochodéw osobowych spowodowal, Ze Ministerstwo Infrastruktury
wprowadzilo szereg obostrzen formalnych, ktére byly zwigzane z rejestracja samochodéw na
terytorium Polski. Migdzy innymi wymogiem koniecznym dla pozytywnego wyniku obowigzkowych
badan technicznych bylto spelnianie przez sprowadzony samochod restrykcyjnych norm czystosci
spalin - tzw. normy EURO II. Bariera ta, do$¢ skutecznie speinila swoje zadanie.[6] Import
samochodoéw uzywanych zmniejszyt si¢ ze 179 tys. sztuk w 2002 r. do 35,7 tys. w 2003.[1] Wielko$¢
importu samochodow osobowych w latach 1999-2006 ulegat wahaniom. W 2006 r. sprowadzono do
Polski 816,8 tysigca aut uzywanych, o 6,2 procenta mniej niz w 2005 r. W roku 2013 do Polski
sprowadzono 711 865 pojazdow.

Tak duza liczba importowanych samochodow wymaga rozbudowanej infrastruktury i stosowania
zasad bezpieczenstwa na kazdym etapie transportu. Opracowano i wprowadzono szereg przepisow,
ktore regulujg nie tylko przepisy dotyczace sprowadzania uzywanych aut z obszaru panstw UE, ale
takze sprzgtu do ich sprowadzania.

Opracowano takze przepisy dotyczace zasad bezpieczenstwa i higieny pracy wobec podmiotow
organizujacych import uzywanych samochodéw. Ponadto wdrozono odpowiednie unormowania
dotyczace dokumentacji przewozowej, pracy zaladowczej i roztadowczej.

7218 Logistyka 3/2014




Logistyka - navka

Streszczenie

Celem niniejszej pracy jest przedstawienie organizacji transportu uzywanych samochodow osobowych w
Polsce. Omowiono zasady bezpieczenstwa i higieny pracy wobec podmiotow organizujgcych import uzywanych
samochodow wukazano. Analizie poddano takie zagadnienia, jak: wymagania techniczne wobec sprzetu,
organizacja pracy stanowiska kierowcy, praca zatadowcze; a takze zagrozenia srodowiskowe.

Ponadto scharakteryzowano wymagania organizacyjne wobec podmiotow prowadzgcych import uzywanych
samochodow, w tym dokumentacje przewozowq, identyfikacje zagrozen na stanowisku kierowcy, a takze
podczas prac zaladowczych i roztadowczych.

Organization of used car transportation

Abstract

The objective of this paper is to present the organization of transport used cars in Poland. The principles of
occupational health and safety to entities that organize import cars shown. Analyzed issues such as technical
requirements to the equipment, organization of work of the driving position, work loading, as well as
environmental hazards.

We further characterized the organizational requirements for entities engaged in import of used cars,
including shipping documentation, identification of hazards to the driving position, as well as the work of
loading and unloading.
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