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Potengjal przewozowy kolei w transporcie intermodalnym
w Polsce jest niewykorzystany, a jego udzial w przewozach to-
wardw koleja ogélem jest znaczaco nizszy niz w innych pan-
stwach Europy?. Natomiast w transporcie kolejowym kryja sie
Znaczine rezerwy przepustowosc, umozliwiajace wzrost
udzialu kolei w przewozach kontenerowych od 10 do 15% w la-
dowych przewozach kontenerowych ogélem3, co zblizyloby
Polske do podobnych warte$ci w panfstwach Europy Zachod-
niej. W przypadku Polski wskazuje sie szereg barier ograni-
czajacych mozliwosci osiagniecia podobnych wskaZnikow?.
Tymczasem, po okresie zatamania sie morskich przewozéw
kontenerowych w latach 2008 — 2009, polskie porty morskie
odnotowuja coroczny wzrost przetadunku konteneréw. Dla-
tego obserwuje sie rozwdj tancuchow transportowych, wra-
mach ktérych wykonywane sa przewozy transportem kolejo-
wym pomi¢dzy wspoélpracujacymi portami i terminalami
kontenerowymi w glebi ladu, a przewéz pomiedzy nadawca
i odbiorca fadunku w kontenerze jest realizowany w systemie
transportu intermodalnego. Kluczowa role w tym systemie od-
grywaja terminale kontenerowe, petniace role miejsc, w kté-
rych dokonuje sie czynnosc zwiazanych ze zmiana Srodka trans-
portu w poszczegolnych fazach przewozu polaczonych
z przetadunkiem intermodalnych jednostek ladunkowych
{konteneréw, nadwozi wymiennych i naczep).

Definicje

Transport intermodalny — przewéz w jednej i tej samej jed-
nostce tadunkowej lub pojeZdzie drogowym, przy uzyciu ko-
lejno dwéch lub wiecej gatezi transportu bez przefadunku sa-
mych towaréw, w zmieniajacych sie galeziach transportu®.

Transport kombinowany — odmiana transportu intermodalne-
g0, w ramach ktorego gtowna cze$é przewozu jest wykony-
wana koleja, zegluga srodladowa lub morska, a poczatkowe
i/ lub koficowe odcinki wykonywane sa srodkami transportu
drogowego, mozliwie na najkrétsze odleglosci®.

Terminal kontenerowy — wydzielony teren, wyposazony w bu-
dowle otwarte wraz z odpowiednia infrastruktura zaleznie od
spelnianej funkdi, przystosowany do przetadunku, manipula-

¢ji i skfadowania konteneréw?’ .

Intermodalna jednostka transportowa {ang. Intermodal Transport
Unit — [TU) — kontener, nadwozie wymienne i naczepa wlasci-
we dla transportu kombinowanego, w ktérym gléwna czesé po-
drézy wykonywana jest przez kolej, zegluge srédladowa lub
transport morski, a poczatkowy i/lub koficowy odcinek jest wy-
konywany przez transport samochodowy tak krétko, jak to jest
mozliwed.

Pocigg kontenerowy — podiag przeznaczony wylacznie do prze-
wozu intermodalnych jednostek transportowych.

Pocigg blokowy — pociag kontenerowy jednogrupowy, wyko-
nujacy regularne przewozy w stalym sktadzie wagonow bez-
posrednio pomiedzy terminalami kontenerowymi.

Terminal kontenerowy joko kluczowy element
transportu intermodalnego

Kluczowym elementem funkcjonalnym transportu intermo-
dalnego jest terminal kontenerowy posredniczacy w przemiesz-
czaniu intermodalnych jednostek transportowych pomiedzy
nadawca i odbiorca. Na rysunku 1 pokazano typowy schemat
przewozu intermodalnego, W ramach ktérego przewozy wy-
konywane sa pomiedzy dwoma terminalami kontenerowymi,
a poczatkowe i koficowe odcinku przewozu realizuje transport
samochodowy.

Na rysunku 2 pokazano schemat czeéci przewozu intermo-
dalnego realizowanego pomiedzy portem morskim, a odbior-
cami w glebi ladu, do ktorych towary sa dostarczane w inter-
modalnych jednostkach transportowych.

Na rysunku 3 pokazano schemat przewozu intermodalne-
go z udziatem morskiego terminalu kontenerowego oraz la-
dowego terminalu kontenerowego, ktory pefni role jego la-
dowego zaplecza. Ladowy terminal kontenerowy przyjmuje
kontenery z portu morskiego, po czym rozdziela je na kie-
runki docelowe poprzez formowanie pociagdéw blokowych
wykonujacych przewozy kontenerowe pomiedzy nim i wspot-
pracujacymi docelowymi terminalami kontenerowymi, z kté-
rych intermodalne jednostki transportowe sa dostarczane do

1 Artykul recenzowany, opracowany w ramach projektu TRANSBALTIC — Towards an integrated transpott system in the Baltic Sea Region Programme 2007-

2013 - Dry Port Development Case Study: Dry Port Poznan Poland.
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Rys. 1. Schemat przewozu infermodalnego z udziatem dwéch terminali kontenerowych. Zrédfo: opracowanie wiasne.
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Rys. 2. Schemat przewozu intermodalnego z udziatem ferminalu kontenerowego w porcie morskim (morski terminal kontenerowy) i terminalem kon-
tenerowym w glebi lgdu (lgdowy terminal kontenerowy). Zrédto: opracowanie wiasne.

W tabeli 1 pokazano 28 istniejacych i prowadzacych dziatal-
nos¢ operacyjna terminali kontenerowych w Polsce, w tym 5
terminali morskich i 23 terminale ladowe, natomiast na rysun-
ku 4 pokazano ich lokalizacje. Wiekszo$¢ ladowych terminali
kontenerowych jest zlokalizowana w regionach dysponujacych

koncowych odbiorcow. Ladowy terminal posredniczacy po-
miedzy terminalem morskim i docelowymi terminalami
kontenerowymi pelni role ,suchego portu” °. Jednoczesnie
Jjest terminalem docelowym dla odbiorcow zlokalizowanych
W jego otoczeniu.
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Rys. 3. Schemat przewozu intermodalnego z udziatem morskiego ferminalu kontenerowego, lgdowego terminalu posredniczgcego oraz docelowych
terminali konfenerowych. Zrédfo: opracowanie wiasne.

9 Dry Port ,,An international overview” VIOLETA ROSO Chalmers University of Technology, Sweden Division of Logistics and Transportation. The Semina-

ry of research Project TransBaltic in Falkoping 2010.
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Tab. 1. Terminale kontenerowe w Polsce 2013.

Lp. Lokalizacja Wojewédztwo Wiasciciel :;mtﬂ’zt‘;h(ﬁé‘) przﬁj;::::gwa
(TEUIrok)
1 Gliwice Kontenerowa Slaskie Cargosped Sp. z 0.0. 65000 80 000
2 Kobylnica k.Poznania Wielkopolskie Cargosped Sp. z 0.0. 9300 29000
3 | Warszawa Praga Mazowieckie Cargosped Sp. z 0.0. 24000 85000
4 | Gadki Wielkopolskie Cargosped Sp. z 0.0. 14 600 30000
5 | Mataszewicze Lubelskie PKP CARGO SA 87 500 187 000
6 | Zurawica Podkarpackie PKP CARGO SA 6 300 88 000
7 Stawkow Slaskie Centrala Zaopatrzenia Hutnictwa SA Oddziat Euroterminal Stawkéw 24 000 240 000
8 | Tychy Slaskie Procont 3000 15 000
9 | Gadki Wielkopolskie Polzug Intermodal Polska Sp. z 0.0. 320 000 b.d.
10 | Pruszkéw Mazowieckie Polzug Intermodal Polska Sp. z 0.0. 33000 60 000
1 Wroctaw Dolnoslaskie Polzug Intermodal Polska Sp. z 0.0. 45000 115 000
12 | Dgbrowa Goérnicza Slaskie Polzug Intermodal Polska Sp. z 0.0. 112 000 b.d.
13 | Warszaw Gtéwna Towarowa Mazowieckie SPEDCONT Spedycja Polska Sp. z 0.0. 19 000 b.d.
14 | t6dz Olechéw t6dzkie SPEDCONT Spedycja Polska Sp. z 0.0. 84 000 b.d.
15 | Krakéw Krzestawice Matopolskie SPEDCONT Spedycja Polska Sp. z 0.0. 13 000 b.d.
16 | Sosnowiec Potudniowy Slaskie SPEDCONT Spedycja Polska Sp. z 0.0. 95 000 b.d.
17 | Gliwice SCL S.A. Slaskie PCC Intermodal SA 30001 b.d.
18 | Katy Wroctawskie Dolnoslaskie Schavemaker Cargo 49 000 50 000
19 | Kutno todzkie PCC Intermodal SA 45000 100 000
20 | Brzeg Dolny Dolnoslaskie PCC Intermodal SA 14 000 50 000
21 Port Gdynia Nabrzeze Helskie Pomorskie BCT - Baltycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. 600 000 750 000
22 | Port Gdynia Nabrzeze Butgarskie Pomorskie GCT Gdynia Container Terminal 191 000 275000
24 | Port Gdansk Nabrzeze Szczeciriskie Pomorskie GTK - Gdariski Terminal Kontenerowy SA 87 000 100 000
25 | Gdansk Port Pétnocny Pomorskie DTC - Deepwater Container Terminal 440 000 650 000
26 | Port Szczecin Nabrzeze Czeskie Zachodniopomorskie DB Port Szczecin Sp. z 0.0. 25000 120 000
27 Poznan Wielkopolskie LOCONI INTERMODAL SA (d. ATC RAIL SA) 90 000 50 000
28 | Swarzedz-Jasin Wielkopolskie CLIP Logistics. 6 000 20000

Zrédfo: opracowanie wlasne z wykorzystaniem informacji publikowanych przez operatoréw terminali kontenerowych.
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Rys. 4. Lokalizacja terminali kontenerowych w Polsce. Na rysunku zaznaczono miejsca z najwigkszq wielkosciq powierzchni magazynowej w nowo-
czesnych obiektach magazynowych. Zrédfo: opracowanie wiasne. Mapa: ILIM — wykorzystanie dla celéw naukowych.
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najwieksza wielkoscia nowoczesnej powierzchni magazynowej.
Terminale plus obiekty magazynowe tworza miejsca koncen-
tracji punktowej infrastruktury logistycznej, na podobiefistwo
zachodnioeuropejskich centréw logistycznych.

Wielkosc i infrastruktura krajowych terminali kontenerowych
roznicuje je pod wrgledem mozliwosd funkcjonalnych. Jedynie
nieliczne moga pelnié role terminali tranzytowych (hub’éw prze-
tadunkowych, suchych portow), w ktorych dokonuje sie przyj-
mowania pocdagow kontenerowych z wspotpracujacych z nimi
morskich terminali kontenerowych i dystrybucje kontenerow
transportem kolejowym do terminali docelowych. Przykladem
hub’u kontenerowego jest terminal kontenerowy firmy POLZUG
Intermodal Polska Sp. z 0.0. w Gadkach k. Poznania.

Funkgje terminalu kontenerowego

Terminal kontenerowy jako ogniwo przewozu intermodal-
nego Swiadczy ustugi, ktére mozna podzielié na dwie czedci:
1) ustugi podstawowe, do ktorych naleza:

® przyjmowanie i odprawianie pociagéw kontenerowych

¢ przeladunek intermodalnych jednostek transportowych

¢ skladowanie intermodalnych jednostek transportowych
® obsluga techniczno — eksploatacyjna intermodalnych
jednostek transportowych

¢ dowoz/ odwoz Srodkami transportu samochodowego in-

termodalnych jednostek transportowych w relacji: termi-
nal — Klient finalny / nadawca — odbiorca / terminal

® obstuga handlowa przesytek
2) ustugi komplementarne, do ktarych naleza:

e awizacja przesylek intermodalnych, sporzadzanie i prze-

kazywanie raportow o stopniu realizagji ushugi

® obstuga przesylek z tadunkami niebezpiecznymi

® przeglad stanu technicznego konteneréw, sporzadzanie

protokoléw INTERCHANGE

® obstuga przesylek izotermicznych, w tym: podlaczenie agre-

gatu kontenera do poboru mocy, pobér mocy i kontrola
w trakcie czynnosci poboru pradu

e czyszczenie kontenerdw.

Terminal kontenerowy realizuje czynnosd obstugowe na pod-
stawie zlecenia klienta lub operatora przewozu intermodal-
nego, do ktérego terminal nalezy. Zlecenie obejmuje informa-
¢je niezbedne do prawidtowego wykonania ustugi terminalowej
(na przykiad dzien, godzina dostarczenia kontenera do klien-
ta, po rozladunku powrdt kontenera na terminal, sktadowa-
nie do pierwszego planowego odjazdu pociagu w danej rela-
dji, informacje o nadawcy / odbiorcy i inne, niezbe¢dne do
sporzadzenia dokumentacdji przewozowej, w tym polecenie od-
stawienia kontenera na depot’?).

Lotadunek i wytadunek intermodalnych jednostek
transportowych na i ze Srodkéw transportu

Istnieja dwa zasadnicze sposoby zatadunku i wyladunku in-
termodalnych jednostek transportowych (ITU}, zwane dalej dla
uproszczenia przetadunkiem:

e przetadunek poziomy, ktéry wymaga ramp czolowych, wa-

gondw przystosowanych do samozatadunku naczep lub spe-

cjalnych rozwiazan technicznych, natomiast obywa sie

bez urzadzen dzwignicowych
¢ przeladunek pionowy, ktéry wymaga urzadzen dzwignico-
wych w postaci suwnic lub dzwigéw samojezdnych.

Drugi sposéb jest najczesiciej wykorzystywany, dlatego be-
dzie dalej omawiany.

Operacje przeladunkowe w systemie przetadunku pionowe-
go sarealizowane w ukltadzie: wagon — wagon, wagon — plac,
wagon — samochéd, wagon — plac — samochéd. Czynnosci prze-
tadunkowe sa realizowane z wykorzystaniem samojezdnych
urzadzen przeladunkowych oraz suwnic bramowych. Czas ope-
ragji przetadunkowych zdeterminowany jest nastepujacymi
czynnikami:
® rodzajem uzytego sprzetu przeladunkowego
® rodzajem operagi przetadunkowej
® rodzajem intermodalnej jednostki ladunkowej (ITU) — prze-

tadunek nadwozi wymiennych i naczep samochodowych wy-

maga zaangazowania dodatkowego spedjalistycznego zawie-
sia lub uchwytu kleszczowego
® miejscem skladowania kontenera.

Sredni czas przetadunku wynosi okofo 5 minut. W przypad-
ku operagji podwdjnej (na przyklad wyladunek z wagonu na plac,
a nastepnie z placu na samochéd) ten czas wynosi do 15 minut.

Cena operacji przeladunkowe]j zalezy od stosowanej meto-
dy rozliczen i jest przedmiotem negocjagji. Najczesciej stoso-
wane sa nastepujace systemy oplat za przeladunki:
® oplata za kazda zrealizowana operacje przetadunkowa
e oplata w systemie ryczaltowym
® oplata za przefadunek uwzgledniona na przyktad we frach-

cie kolejowym.

Najbardziej rozpowszechniong forma jest optata za pojedyn-
cza operacje przetadunkowa, przy czym z reguly pobiera sie
oplate za dwa przeladunki {wagon — plac, plac — samochéd,
i odwrotnie).

Krétkoterminowe sktadowanie intermodalnych
jednostek transportowych

Krotkoterminowe skladowanie intermodalnych jednostek
transportowych wystepuje w dwach przypadkach:
1} Jako pochodna procesu przewozowego, wynikajaca z naste-
pujacych powodow:
® oczekiwania na terminalu na odjazd pociagu dedykowa-
nego — po dostarczeniu kontenera na terminal po czyn-
nosciach za- / lub roztadunkowych u klienta
® oczekiwania na dokonanie czynnosci administracyjno
— celnych
® oczekiwania na dostarczenie do finalnego klienta srodka-
mi transportu drogowego zgodnie z instrukdja (zleceniem)
klienta
® oczekiwania na zlecenie przewozowe
® oczekiwania na dokonanie czynnosci zwiazanych z czysz-
czeniem kontenera.
2) Jako strategia funkcjonowania terminalu zaktadajaca duza
liczbe dziennych obstug podagéw i zwiazany z tym szybki

10 Terminale kontenercwe sa takze miejscami dlugoterminowego skladowania pustych konteneréw, Strefa dlugoterminowego skfadowania jest okresla-

na mianem ,depot kontenerowego”.
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obrot kontenerami w zwiazku z czynnosciami przetadunko-
wymi, Z minimalnym czasem przebywania kontenera na ter-
minalu. Taka strategie przyjmuja terminale kontenerowe, kt6-
re nie przewiduja tworzenia depot kontenerowego pustych
kontenerdw, tylko ich natychmiastowy zwrot do miejsc wska-
zanych przez armatoréw {wlascicieli kontenerow).

Sredni czas sktadowania kontenera na terminalu kontene-
rowym wynosi od 2 do 7 dni.

Cena za skladowanie jest tworzona w oparciu o jeden
7 dwéch wariantow:
¢ oplata ujednolicona w stosunku do konteneréw wielkich bez

uwzgledniania stanu ladownosdi {prézny i tadowny) i wiel-

kosci kontenera
® zroznicowanie stawek ze wzgledu na stan tadownosci oraz
wielkos¢ kontenera.

W obydwu wariantach stosowany jest zwyczajowo termin
wolny od oplat za skladowanie, obligujacy klientéw do szyb-
szego obrotu kontenerow, ktory wynosi od 5 do 7 dni. Za kaz-
da nastepna dobe pobierana jest oplata.

Odprawa celna kontenera

Zakres czynnosci celnych obejmuje:
¢ dokonywanie przed organami celnymi czynnosci przewidzia-

nych w przepisach Kodeksu Celnego (reprezentowanie

Klienta przed Urzedem Celnym)
® przygotowanie i zloZzenie dokumentéw SAD oraz skladanie

zabezpieczen zaplaty naleznosci celnych
® przygotowanie odpraw — zgloszen celnych — importowych, eks-

portowych, tranzytowych, obstuga zgtoszen INTRASTAT, ob-
shuga obrotu przesyltek akcyzowych, udzielenie zabezpiecze-
nia generalnego, sporzadzanie listéw przewozowych.

Czynnoici celne z reguly zalatwia klient — odbiorca towa-
ru. Rzadziej robi to operator terminalu kontenerowego na zy-
czenie klienta.

Migjscem dokonywania odpraw celnych moze byé:

e Urzad Celny (relagja: towar do celnika)

¢ terminal kontenerowy {relacja: celnik do towaru) pod warun-
kiem uzyskania przez terminal statusu miejsca uznanego
przez organy celne do dokonania czynnosici przewidzianych
przepisami prawa celnego.

Praktyka pokazuje, ze wiekszo$¢ konteneréw jest clona
w porcie morskim. Dzieje sie tak dlatego, gdyz otwarcie kon-
tenera umozliwia stwierdzenie, czy towar nie zawiera jakich-
kolwiek wad, ktore spowodowalyby koniecznosé jego zwré-
cenia do nadawcy. Unika sie w ten sposéb problemu sporu
z tytulu zaplaty za transport kontenera w ladowym transpor-
cie intermodalnym — w przypadku zwrotu kontenera do por-
tu i dalej do nadawcy.

Agencja celna, ktora posredniczy w jego odleniu, po doko-
naniu tej czynnosc zglasza kontener do przewozu. Organi-
zator przewozu intermodalnego (operator transportu inter-
modalnego — spedytor) pomiedzy portem i terminalem
kontenerowym otrzymuje specylikacje towaru wedtug zhar-
monizowanego spisu towaréw (NHM). Kazdy towar posiada
kod NHM odpowiadajacy kodowi taryfy celnej. Operator za-
mawia wagon oraz wystawia list przewozowy CIM na prze-
woz kontenera koleja. Jezeli przewéz kontenera na calej tra-

sie przewozu pomiedzy portem, a docelowym miejscem do-
stawy odbywa si¢ transportem drogowym, agencja celna w por-
cie lub przewoznik samochodowy wystawia list przewozowy
CMR. Przekazanie kontenera kazdorazowo odbywa sie na pod-
stawie dokumentu INTERCHANGE.

Dostawa kontenera z terminalu kontenerowego
do odbiorcy

Przewdz kontenera pomiedzy terminalem kontenerowym,
a docelowym miejscem dostawy jest czescia przewozu inter-
modalnego, ktéra moze organizowac klient — odbiorca towa-
ru lub operator terminalu kontenerowego.

Przewdz kontenera pomiedzy terminalem kontenerowym
i docelowym miejscem dostawy kontenera pelmego lub puste-
go moze by¢ czescia obstugi terminalowej, obejmujaca réw-
niez ustugi transportu drogowego, to jest dowéz / odwéz kon-
tenera Srodkami transportu drogowego w relagji: terminal
— klient finalny — terminal (zasada ,,door-to-door™). Decyden-
tem w sprawie sposobu realizagji tej cze$d przewozu jest klient
finalny, wystepujacy w charakterze odbiorcy (podstawienie kon-
tenera fadownego) lub nadawcy towaru {podstawienie konte-
nera proznego).

Stosowane sa roézne systemy oplat za transport samochodo-
wy konteneréw pomiedzy terminalem i punktem docelowym:
¢ wedlug rzeczywiste] liczby kilometréw — oplata pobierana

jest za 1 km biezacy transportu drogowego (liczba kilome-

trow w obydwu kierunkach — do i od klienta)
® w ramach strefowego systemu oplat za transport drogowy

— wysokos¢ stawki okreslana jest dla danej strely odleglo-

Sciowej, w zasiegu ktérej zlokalizowany jest dany odbior-

ca tadunku; w cenie (stawce) uwzgledniony jest kurs tam

i z powrotem, przy czym dla okreslenia strefy brana jest uwa-

ge odleglos¢ od terminalu do klienta. Najczesciej stosowa-

ny jest podzial na strefy odlegltosciowe: 0 —35 km, 36 — 50

km, 51 — 80 km, 81 — 100 km, 101 — 120 km i dalej.

Za przewéz konteneréw typu HIGH CUBE" oraz przewéz
towaréw niebezpiecznych pobierane sa dodatkowe optlaty.

Przyjety najczesciej termin wolny od opfat za pozostawa-
nie $rodka transportu drogowego wraz z naczepa u klienta
pod czynnodci fadunkowe kontenera wynosi 4 — 8 godzin. Za
kazda nastepna godzine pobierana jest dodatkowa opfata, co
ma na celu zobligowanie klienta do jak najszybszego doko-
nania czynnosci fadunkowych i przeciwdziatanie przetrzymy-
waniu konteneréw. Stosowana jest tez oplata dzienna — za
kazdy dzien zwloki w zwrocie kontenera. O sposobie rozli-
czen i wysokosci oplat za zwloke decyduje wlasciciel konte-
nera. Przekazanie kierowcy kontenera na terminalu kontene-
rowym odbywa sie na podstawie zlecenia przewozowego wraz
z towarzyszaca dokumentacja przewozowa. Transport samo-
chodowy w przewozach intermodalnych realizowany jest na
podstawie listu przewozowego w transporcie drogowym CMR.
Kazdorazowe opuszczenie przez kontener terenu terminalu
odnotowywane jest w protokole stanu technicznego intermo-
dalnej jednostki tadunkowej (INTERCHANGE), zleceniu trans-
portowym, liscie CMR.

11 Kontener HIGH CUBE — kontener 40” o wymiarach 12 192 x 2 438 x 2 896 mm (dtugos$€ x szeroko§é x wysokosc).
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Zorzgdzanie pustymi kontenerami

Najwieksza grupe przewozdw intermodalnych stanowia prze-
wozy realizowane w tak zwanym zamknietym cyklu przewo-
zowym, obejmujacym przybycie na terminal kontenera w sta-
nie ladownym, dostarczenie kontenera klientowi, jego
rozladunek, a nastepnie zwrot kontenera na terminal i jego
wysylka lub pozostawienie na depot. W podobny sposéh od-
bywa sie podstawienie do klienta pustego kontenera celem je-
go zatadunku, po czym nastepuje odbior i przewdz do termi-
nalu, a nastepnie nadanie {wysytka) kontenera z terminalu.
W wymienionych przypadkach organizacja przewozu fadow-
nego i préznego kontenera znajduje sie z reguly w gestii jed-
nego podmiotu bedacego gestorem kontenera.

Miejsce zwrotu pustego kontenera wskazuje jego wlasciciel.
Ze wzgledu na odleglo$c pomiedzy terminalem, z ktérego na-
stapito przewiezienie petnego kontenera transportem samo-
chodowym do odbiorcy oraz lokalizacja najblizszego depot kon-
tenerowego, na terminal kontenerowy wraca od 40% do 80%
pustych konteneréw dostarczonych wezesniej jako ladowne.

Dfugoterminowe skiudowanie kontenerdw

Dlugoterminowe skladowanie dotyczy zazwyczaj pustych
konteneréw. Czas sktadowania moze wynosi¢ nawet pél ro-
ku. Decyzja nalezy do wlasciciela kontenera. Kontenery na de-
pot kontenerowym oczekuja na wykorzystanie, a ich dyspo-
nentem jest wilasciciel. Skladowanie konteneréw w stanie
tadownym wynika z nastepujacych uwarunkowan:

e braku mozliwosci podstawienia {rozladunku kontenera)

u klienta
® braku mozliwosci technologicznych obstugi tadunku stano-

wigcego zawarto$¢ kontenera
® braku zabezpieczen celnych, itp.

Cena za sktadowanie jest ustalana indywidualnie dla poje-
dynczego kontenera lub okreslonej grupy kontenerdw.
W przypadku tworzenia depot kontenerowego zazwyczaj po-
bierana jest oplata za sktadowanie okreslonej liczby konte-
nerow.

Informacyjna strona przewozu intermodalnego

Kazdorazowa zmiana statusu intermodalnej jednostki tadun-
kowej (ITU) na terminalu podlega rejestracji, na podstawie kto-
rej sporzadzane sa meldunki {raporty) z realizadji przewozu
i stanu depot. Informacje przekazywane sa w formie komuni-
katu elektronicznego lub za pomoca faksu.

Organizacja przewozu, jak i sam przewoz kolejowy, pod-
lega réwniez statemu Sledzeniu {monitoring przewozu), a in-
formacja o odchyleniach od przyjetego wczesniej harmono-
gramu jest przekazywana do zainteresowanych przez
organizatora przewozu / przewoznika (dzial organizadji
przewozl, logistyki, dyspozytura produktu przewozowego
— jednostki organizacyjne uczestniczace w przewozie) oraz
przez przedstawiciela infrastruktury kolejowej (dyspozytura,
pracownicy zwiazani bezposrednio z ruchem pociagéw)
i klienta. Informacje te sa przekazywane droga elektronicz-
na, za pomocy faksu, badz? telefonicznie.
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Podsumowanie

Terminale kontenerowe pelnia wazna role w przewozach in-
termodalnych. Ich funkcjonalnosé uwarunkowana jest réznymi
czynnikami: rola jaka pelnia w systemach logistycznych, wieza-
mi kooperacyjnymi, lokalizacja w siediach logistycznych, stra-
tegia wlascicdieli, wielkosciag przetadunkéw, itp. ZréZnicowane
koncepgje krajowych systeméw logistycznych sytuuja je w cen-
trach logistycznych, ktére pelnia role gléwnych wezlow w tych
systemach lub wobec ich braku czynia z nich niezalezne pod-
mioty zlokalizowane zgodnie z decyzjami ich wlagcicieli. Licz-
ba, lokalizacja, infrastruktura i sposéb funkcjonowania termi-
nali kontenerowych wplywa w istotny sposéb na wielkos¢ udziatu
transportu intermodalnego w transporcie towarow ogdtem, obok
takich czynnikéw jak koszty, dostepnosé infrastruktury kolejo-
wej, czy polityka painstwa wobec transportu.

Streszezenie

W artykule przedstawiono aspekty organizacyjne i funkcjo-
nalne ladowych terminali transportu intermodalnego w Pol-
sce. Pokazano realne modele przewozu intermodalnego
z udzialem terminali kontenerowych oraz przedstawiono cha-
rakterystyki krajowych terminali kontenerowych. W sposéb
szczegblowy przedstawiono i oméwiono poszczegdlne funk-
cjei operacje wykonywane na terminalach kontenerowych. Tam
gdzie bylo to mozliwe, sprowadzono je do poszczegolnych
czynnosdi.

Location and functional conditions for container
terminals in Poland.

Summary

In the paper organisational and functional aspects of hinter-
land intermodal transport terminals are presented. Real mo-
dels of intermodal transport based on container terminals as
well as characteristics of existing container terminals in Poland
have been presented. Individual functions and operations con-
ducted at container terminals have been presented and discus-
sed in details. In all cases where this was feasible the opera-
tions have been split up into individual activities.
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