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Opisane w poprzednim numerze Logistyki dwa systemy pa-
letowe, pomimo, ze rozdzielone prawnie (ochrona praw au-
torskich oraz wymagania techniczne dla palet), dajg w efek-
cie synergii mozliwos¢ bezpiecznego uzytkowania w regatach
ramowych paletowych narzedzia, jakim sg ustandaryzowane
wymiarowo palety.

Nalezy przypomnie¢, ze na terenie Unii Europejskiej wyma-
gana jest w stosowaniu Dyrektywa 2009/104/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 wrze$nia 2009 roku, okresla-
jaca minimalne wymagania w dziedzinie bezpieczenstwa i hi-
gieny uzytkowania sprzetu roboczego przez pracownikéw pod-
czas pracy. Wybrane zapisy Dyrektywy wymagaja by:

e pracodawca podejmowal konieczne srodki zapewniajgce, aby
sprzet roboczy udostepniany pracownikom w przedsiebior-
stwie lub zaktadzie byt wlasciwy do wykonania pracy lub byt
odpowiednio przystosowany do tego celu i mogt by¢ uzyt-
kowany przez pracownikéw bez szkody dla ich bezpieczen-
stwa i zdrowia

stosc¢ dla wszystkich nie jest moze az tak brutalna, lecz dta-
wienie kosztoéw do granicy absurdu spowodowane ,niewi-
dzialna reka rynku” moze skutkowac efektem podanym na
rysunku 1.

Symbole paletowych jednostek tadunkowych, gdzie kolo-
rem czerwonym oznaczono jedynie palety, oznaczajg wykry-
te wady palet eliminujace je z dalszego uzytkowania. Lite-
rowo oznaczono rodzaje wad zgodnie z rysunkiem
z Zatacznika C do normy PN-EN 15635, podanym w pierw-
szej czesci artykutu.

Kolor czerwony tadunku na palecie polaczony ze skrétem
»nos$n.” (na dolnej krawedzi czerwonego pola) oznacza brak
podania nosnosci palety lub tez naruszenie oznaczen zastrze-
zonych dla systemu pool’6w paletowych. Poprzez naruszenie
nalezy rozumie¢ nie tylko ewidentne famanie praw autorskich,
ale takze stosowanie ich na paletach, ktére nigdy nie powin-
ny nimi zosta¢ oznaczone ze wzgledu na jakos$¢ surowca z ja-
kiego zostaly wykonane lub samego wykonania.
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Rys. 1. Wynik przeglqdu wzrokowego paletowych jednostek tadunkowych dla wybranej branzy.
Zrédto: opracowanie wiasne ILiM na podstawie Zatqcznika C do normy PN-EN 15635:2010.

e przy wyborze sprzetu roboczego, ktéry ma by¢ uzyty, pra-
codawca zwracal uwage na specyficzne warunki pracy, jej
charakter oraz na zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia pra-
cownikdw, jakie wystepuja w przedsiebiorstwie lub zakta-
dzie, szczegolnie na stanowiskach pracy, lub na wszelkie do-
datkowe zagrozenia wynikajace z uzytkowania tego sprzetu
roboczego.

Zapisami z Dyrektywy mozna by powiekszy¢ znaczaco ob-
jetos¢ artykutu, ale nie o to chodzi, bo przeciez rzeczywi-
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Jak wida¢ z powyzszego rysunku, ,niewidzialna reka
rynku” doprowadzita w pewnej branzy wydawniczej do sta-
nu, gdzie szybciej mozna policzy¢ paletowe jednostki tadun-
kowe uformowane na bezpiecznych paletach, niz te, ktore
stwarzajg zagrozenie w magazynie.

Oczywiscie autor artykutu jest specjalnie tendencyjny i wy-
brat jeden z najgorszych regaléw w magazynie, ale wybrat
go z pelng Swiadomoscig efektu, dla ktoérego zostat ten dwu-
czeSciowy artykut oddany do druku.



Celem artykutu jest odpowiedz na rodzace sie pytania, po-
dzielone takze na dwa rodzaje — dla dostawcy i dla odbiorcy,
przedstawionych na rysunku paletowych jednostek tadunko-
wych. A poniewaz mowa byta o ,,niewidzialnej rece rynku”, ja-
ko pytania priorytetowe wybrany zostat aspekt ekonomiczny,
chociaz czy aby na pewno jest on najwazniejszy...

Dostawca powinien sobie odpowiedzie¢ na pytania:

e (Czy jest ekonomicznie uzasadnione narazanie pracownikow
swojego partnera na ciezka utrate zdrowia, a moze nawet
wypadku $miertelnego?

e Czy jest ekonomicznie uzasadnione umieszczanie towaru
(wartego w sprzedazy detalicznej na przyktad paredziesiat
tysiecy ztotych) na Swiadomie wybranej wadliwej palecie i na-
razanie go na ewentualne uszkodzenie lub utrate w imie
oszczednosci kilkudziesieciu ztotych?

e Czy mozna $wiadomie powodowac zagrozenie dla czyjego$
zycia lub zdrowia dla kilkudziesieciu ztotych?

Odbiorca z kolei powinien zastanowic¢ sie nad odpowiedzia-
mi na nieco inaczej sformulowane pytania. Musi wzia¢ prze-
ciez po uwage zapis Dyrektywy ,narzedziowej” méwiacy, ze:
,w przypadku gdy nie ma mozliwos$ci zapewnienia, aby
sprzet roboczy mégt by¢ uzytkowany przez pracownikéw bez
ryzyka dla ich bezpieczenstwa lub narazenia zdrowia, praco-
dawca podejmuje odpowiednie $rodki w celu zminimalizowa-
nia ryzyka”.
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pozostalymi uzasadnionymi kosztami takimi, jak na przyktad
dodatkowych operacji magazynowych, dzialan ,,zapleczo-
wych” (koszt pieniadza, dziafan ksiegowych,...). Przypomi-
nam, ze Dostawca moze wydzieli¢ na fakturach koszt wie-
lokrotnego opakowania transportowego, jakim jest na
przyktad paleta z systemu typu pool.

Mozna by mnozy¢ pytania, ale jaki miatoby mie¢ to sens?
Ten, kto chce, znajdzie odpowiednie zapisy w Konstytucji
Rzeczpospolitej Polskiej mowigce o bezpieczenstwie pracy oby-
wateli...
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Cztowiek — najlepsza inwestycja

DYPLOMOWANY LOGISTYK -
przygotowanie do certyfikatu ELA

1.Czy warto przymyka¢ oko na praktyki dostawcy? Wystarczy :

przeciez policzy¢ ryzyko finansowe i moralne, jakie pono-
si we wlasnym magazynie.

2.Czy nie nalezy przypadkiem, skoro jest to ekonomicznie uza-
sadnione, doprowadzi¢ do zapisu o stosowaniu w obrocie
palet poprawnie oznakowanych i nieuszkodzonych?

3.Czy nie jest ekonomicznie uzasadnionym ponizsze dziata-
nie? Jezeli Dostawca nie poddaje sie wezwaniom o popraw-
ne formowanie paletowych jednostek tadunkowych, obcia-
zy¢ go kosztem wynajmu ,bezpiecznych” palet oraz
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