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Srodki i infrastruktura transportu

W okresie najwiekszego rozkwitu, imperium rzymskie obejmo-
walo terytorium o powierzchni 3,5 min km2, zamieszkane przez
okoto 100 min ludnosci2. Na drogach bitych, obejmujacych cate
panstwo, uzywano srodki transportu rozniace sie konstrukgcja i prze-
znaczeniem? (tabela 1).

Budowe drogi rozpoczynano od wyznaczenia prostych odcin-
kow, oznaczonych dwustronnie bruzdami. Nastepnie usuwano na-
ktad glebowy, az do warstwy skalistej. Na niej, warstwami, kolej-
no kladziono: kamienie fgczone gling (okoto 30 — 60 cm), potem
tluczen skalny, ceglany i kamyki (okoto 20 cm), nastepnie piasek
lub zwir, ktory ubijano (okoto 30 — 50 cm), a na koncu jednolita,
gtadka nawierzchnie wykonang z ptyt kamiennych, badz réwno wy-
sypanego zwiru (okoto 20 — 30 cm). Niebywata zywotno$¢ rzym-
skich drog byta wynikiem grubos$ci warstw (1,0 — 1,6 m) i konstruk-
¢ji naturalnie pozbywajacej sie nadmiaru wody, to jest wyzszemu
usytuowaniu centralnej jej czeSci oraz budowie pobocznych ro-
wow na wode deszczowa.

Przetomem w budowie mostéw byto wykorzystanie cementu,
zelaza i otowiu do scalenia konstrukgji. Nawierzchnia mostu (sze-
rokosc¢ 3 — 19 m) byta na ogét wykonana z blokéw kamiennych oraz
miala pasy wyznaczone do ruchu kolowego i pieszego zabezpie-
czone balustradg. Zapozyczona od Etruskow metoda fukowa zwiek-
szyta wytrzymato$¢ ich konstrukgji®.

Problemy transportowe

Szybki rozwdj infrastruktury transportu lgdowego oraz powsta-
nie na rubiezach Cesarstwa obozéw wojskowych i kolonii udostep-
nily nowe rynki handlowe. Jednak nie doprowadzito to do przeto-
mowych konsekwengji dla rozwoju wytworczosci i handlu z powodu
wysokich kosztéw oraz ograniczonych mozliwosci transportu lado-
wego°. Katon obliczyt, ze kazdy dzien transportu prasy do wytlacza-
nia oliwy (o wadze okoto 1,8 t) wozem zaprzezonym w woly powo-
dowat wzrost jej kosztu o 2,5%. Korzystniej wiec bylo przewiez¢ caty
warsztat, niz wytwarzac towary przeznaczone na odlegte rynki w do-
tychczasowym miejscu®.

Transport lagdowy byt powolny i ucigzliwy. Konie dusity sie, po-
niewaz 6wczesna uprzaz obejmowata szyje zwierzecia, Sciskajac
mu tchawice. Nawierzchnia drég nie byla odpowiednia dla koni,
ktére wtedy nie byly podkuwane. Dopiero pé6zniej zaczeto
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wdrazac skorzane kaftany na kopyta. Dwa konie lub muly mogty
ciagnac w takiej uprzezy do 0,5 t tadunku na wozie. Woly w za-
przegu sprawialy sie lepiej, jednak poruszaly sie z szybko$cia za-
ledwie okoto 3 km/h’.

Stosunkowo duzy transport plynéw w glinianych naczyniach byt
niefatwy. Na przykfad w latach okofo 150 — 50 p. n. e., do samej
tylko Galii Transalpejskiej dotarto 35 — 65 mln amfor typu Dres-
sel 1, z ktorych kazda mogta pomiesci¢ 20 — 40 | wina®. W trans-
porcie ptynow przewrotu dokonali Gallowie, ktérzy wprowadzi-
li do Swiata rzymskiego beczke. Stuzyla ona, pierwotnie do
transportu piwa, pézniej zaczela wypierac tradycyjne amfory
w przewozach wina. W transporcie ladowym, beczki okazaly sie
znacznie bardziej praktyczne od kruchych naczyn glinianych®.

Rzymianie poruszali sie po znakomitych drogach i mostach, kt6-
re sg nadal uzytkowane. Niestety, wspotczesna infrastruktura trans-
portu nie jest juz takiej jako$ci jak rzymska, wiec zapewne nie prze-
trwa tak dfugo, dajac Swiadectwo naszych osiagnie¢ potomnym.

Tab. 1. Kryteria oceny dostawcow [44].

Rodzaj | Nazwa | Charakterystyka
Ciagnione
Wozy Essedum zaprzegnigty w 2 konie, lekki, otwarty z przodu
transportowe Cisium zwinny, zwrotny, z siedziskami
(2-kolowe) Carpentum elegancki dla dostojnikéw
Wozy Plaustrum ciggnigty przez osly, muly lub woly, wiejski, pelne
transportowe kola, masywna k keja, do pr ladunkéw
(4-kolowe) 0 znacznej masie
Sarracum podobny do plaustrum — mniejsze kola, do przewozu
ijcigzszych fadunkow (d , materiaty
budowlane)
Carrus zamknigte z przodu i z bokéw pudio w réznych
wariantach
Carruca szybki, odkryte, bogato zdobione pudlo, eleganckie
i wryteczne wykoriczenie wngtrza
Petorritum podobny do carrucy, mniej wytworny, z czasem stal
sig wiejskg furmankg
Pilentum odpowiednik carpentum
Wozy pocztowe | Rheda 4-kolowy, do przewozu rowniez bagaZy
Angaria podwoda dla przenoszgeych listy
Wozy inne Areera wygodne, wyscielane wnetrze, do przewozu chorych
Capsum 4-kolowy, otwarta konstrukcja
Benna duiy, okuty, do przewozu wielu | i
Labula ciagnigte przez woly, cigzkie — furgony wojskowe
Labulatorium
Tensa wystawny
Noszone
Lektyki Lectica 16zko lub fotel, obsluga 6 - 8 tragarzy, na obszarze
miasta
Sella gestoria_| krzeslo, obsluga 2 tragarzy, w obrebie miasta

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Transport w starozytnym Rzymie,
http://pl.wikipedia.org/wiki/Transport w_staro%C5%BCytnym Rzymie (do-
step: 17.09.2011).
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