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Degradacyjne zmiany w parametrach drogi wodnej E-70

w obszarze miasta Bydgoszczy

Zarys tresci

W ostatnim okresie powszechnie podkaea jest funkcja i znaczenie drog o ¥davych
parametrach oraz podatod eksploatacyjnej dla prawidlowego przebiegu psdee
gospodarczych. Tym samym na obszarze Europy zpstatvidziany uktad drog stanoyey
podstaw polgczen miedzynarodowych magy by ujetym jako swoisty kggostup
transportowy catego kontynentu. Uklad ten zostalivikszaci numeratywnie oznaczony, a
obowigzek realizacyjny w odniesieniu do niego przypisaogtat poszczegélnym fistwom
bedacych cztonkami UE. Wysgpujace w tym zakresie zadania otrzymaty w szeregu
przypadkach istotne wsparcieodkow unijnych, bdagcymi czsto wyranie adresowanymi do

konkretnego projektu - rozgzania.

Europejskie ustalenia dotygz transportu wodnego wyznaczajdwniez sparod
srodlagdowych drég wodnych w Polsce te, ktore twpearopejska stewodm. Tymczasem
niewielkie wykorzystanie sieci drog wodnych w Pelsdrak przyszigciowego spojrzenia na
ich funkcjonowanie w uktadzie transportu krajowegsl i micdzynarodowego wykreowat
poghd o potrzebie rewitalizacji drog wodnych i ich ateaia. Dziatania te stosunkowo w
niewielkim stopniu wptywaj na utrzymanie ok&onego stanu infrastruktury transportowej i
nie przyczyniagj sie do poprawy megliwosci eksploatacyjnych poszczegoélnych drog wodnych,
tak by miaty one jednolite europejskie parametry aadym swym przebiegu. Tak zwane
przywracanie rzeki (drogi wodnej) miastu statp grzyczyry powstawania nowych budowli
stanowicych otoczenie drogi wodnej, ktore gvkonstrukcy bezpdrednio wpltywaj na
uzyskiwarn klass drogi wodnej i jej podatrié eksploatacyjg Przyktady takiej zabudowy
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ograniczajcej, a w przyszci wrecz czynycych zeglug niemazliwg nazeglownym odcinku

rzeki Brdy autorzy przytaczajv niniejszym opracowaniu.

Stowa kluczowe: infrastruktura transportu wodnegoddlagdowego, zmiany w parametrach

drogi wodnej

Wstep

Sie¢ drég poszczegoblnych gai transportu w Polsce, jak réwiigpozostate elementy
infrastruktury gospodarczej podlegajieustannym przemianom i procesom dostosowawczym.
Ograniczony zakres mtwosci finansowych pastwa, a take wybor kierunkow
wydatkowaniasrodkow budetowych i samorglowych doprowadzit do pojawieniacszeregu
zaniedbd, zaniecha, czy tez ograniczé obszaru prac w niektorych gatach transportu.

Srodki Unii Europejskiej stanowte istotne wsparcie finansowe w tym zakresie
przyczyni& sie powinny do utworzenia na tereniengtw cztonkowskich adekwatnych do
narastajcych potrzeb rozwzan transportowych na kierunku poétnoc — potudnie i kst —
zachdéd. Tym samym ich przeznaczenie i wykorzystaoiinno skutkowa ujednoliceniem
jakaosci infrastruktury i ustug transportowych w catej iUrPolskie potrzeby z uwagi na stan
wczesniejszy, m.in. niedoinwestowanie przed akgeag) Unii okazu sie jednak weksze ni
to obp¢ mazna by decyzjami o ksztattowaniu bgdu unijnego.

Zgodnie z przytym zakresem tematycznymetym w tytule autorzy koncentrpic na
transporciesrodlagdowym ze szczegolnym uwzglnieniem elementu infrastruktury, jakim s
drogi wodnezeglowne. Poza drogameglownymi funkcjonuj jako pogcia obiegowe terminy:
ciek, potok, rzeka, jezioro, ktére z uwagi na swarametry, uksztattowanie atiz
wyodrebnienie nie stanowi drég wodnych w rozumieniu rozpadzenia Rady Ministrow
z dnia 10 grudnia 2002 r. Jedno@zie zahcznik do wymienionego rozpaggdzenia zawiera
wykaz srodlgdowych drog wodnych uznanych zaglowne. Lista ta obejmuje numeratywne
okreslenie 26 szlakdw transportowych, z ktéryche&z stanowi elementy skiadowe
migdzynarodowej drogi wodnej E-70 (MDW E-70). Nazwameozporzdzeniu obszary wod
powierzchniowych wchodgzskiad systemu drog wodnyeéleglownych w Polsce jak i systemu
wyodrebnionego jezior mazurskichagkzna diugé¢ drog wodnych w Polsce wg stanu na dzie
31 grudnia 2011 r. to 3.660 RnmGestas¢ tych drég ujmowana miarich diugdci na 100 krh

! Opracowanie statystycznéeglugasrédigdowa w Polsce w 2011, Urzad Statystyczny w Szczecinie,
Szczecin wrzesie2012.
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powierzchni kraju wynosi 1,17 km i pozostaje istetrzr&nicowana w poszczegolnych
wojewddztwach.

Wydane na podstawie ustawy z@gludze srodladowej z dnia 21 grudnia 2000 r.
rozporzdzenie Rady Ministrow z dnia 07 maja 2002 r. slag@odziat drog wodnych naggi
klas, z ktorych Vb jest klasnajwyzsz®. Drogi wodne klasy I-1ll maj znaczenie regionalne,
z& o klasie IV-V - meédzynarodowe. Zgodnie z tym podziatemséreabcznika nr 2 do wiw
rozporzdzenia ustalaze drog wodmg E-70 na terenie Polski aktualnie twgradcinki wod
zaliczane do klasy Ib — Ill, a wt klasyfikowane jako drogi wodne o przeznaczeniu
regionalnym. Tutaj ujawnianacsisprzeczn& z powszechnie aywanym (obowizujgcym)
okresleniem — Europejska Droga Wodna E-70, sugesun, ze jest do droga o znaczeniu
migdzynarodowym. Potwierdzenie tegéaktu stanowg parametry drogi adekwatne do klas
obejmupce poszczegolne odcinki. Drog wodnych pozastalh w klasie midzynarodowej
jest w Polsce 214 km, co stanowi 5,84 % éeilkrajowe]j sieci. Na terenie wojewodztwa

kujawsko — pomorskiego MDW E-70 pozostaje w kldiiell.

Rzeka Brda w MDW E-70 na terenie miasta Bydgoszczy

W porozumieniu AGN nadajcym rang drég wodnych midzynarodowych w Polsce
na poszczegodlnych ich odcinkach, droga wodna Wist®©dra na odcinku Kostray —
Bydgoszcz oznaczona zostata wymikiem E-70 i tym samym okéona jako czs¢
europejskiego patzenia. Droga ta wg oznaczezw. kilometrau ma swoj pocgek
W miejscu pajczenia rzeki Brdy z rzekWisty (drogg E-40), tj. w 772,35 km jej odcinka
ujmowanego jakozeglowny. Ugcie rzeki Brdy do Wisty stanowi tym samym km 0,00
rozpatrywanej drogi wodnej. Odcinkiem, ktéry poddanalizie w artykule jest rzeka Brda w
czesci sklasyfikowanej jako droga wodrr@glowna obejmujca jej przebieg na diugoi 14,4
km tj. od km 0,00 do petzenia z poctkiem Kanatu Bydgoskiego w dzielnicy Okole. Na tym
odcinku droga ta ujmowana jest jako rzeka skanafam, a to gtdwnie za spraw
usytuowania dwéch stopnigbizacych —sluz komorowych tj. Nr 1 -Sluza Czersko Polskie
w km 1,4 i Nr 2 Sluza Miejska w km 12,4.

W okresie po 1945 r. nzeglownym odcinku rzeki wykonywano prace regulacyjne

odtworzeniowe, zabezpieczeg itp. Filarowane w korycie rzeki mosty drewniane

2 Rozporzdzenie Rady Ministréw z dnia 07.05.2002 r w sprakasyfikacjisrodlgdowych drég wodnych
Dz.U. z 2002 r. Nr 77 poz. 695.
3 European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance (AGN), United Nations,

Geneve, 19.01.1996, UN Treaty Series, Vol. 2072, 1-35939.
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zastpowano zelbetowymi jednoprgtowymi  konstrukcjami w  a@gu ulic Mostowej

i Bernardyiskiej. Zakres i obszar prowadzonych przy tym robasadniczo nie ingerowat
negatywnie w podstawowe parametry drogi wodnejetgk szerokec i przewit. Sytuacja ta
zmienita s¢ istotnie w ostatnim dziegtioleciu, kiedy to ja w czasie obowzywania m.in.
nowej ustawy azegludzesrédladowej, prawa wodnego i przepisow do nich wykonawbzy
zrealizowano szereg zadanwestycyjnych w zakresie budowy nowych mostowgdneych
jak i ktadek ruchu pieszego.

Zgodnie z zobowdzujacym zapisem 87 rozpadzenia Rady Ministrow z dnia
07.05.2002 r.:

1) przy rozbudowigrédlgdowych drog wodnych o znaczeniu regionalnym klasybl i Il —
jako warunki projektowe przyjmowawielkasci odpowiadagce co najmniej maksymalnym
wartasciom parametrow klasyfikacyjnych i warunkéw eksgdoginych, przewidzianych dla
klasy odpowiednio wgzej /tj. lll/,

2) przy rozbudowie lub modernizagjidodlgdowych drég wodnych o znaczeniu regionalnym
klasy Il i o znaczeniu rmadzynarodowym klasy IV — jako warunki projektoweypnowa
wielkasci odpowiadagce co najmniej maksymalnym waity parametrow klasyfikacyjnych
i warunkéw eksploatacyjnych przewidzianych dlakMa.

3) przy modernizacjirédlgdowych drég wodnych o znaczeniwaaziynarodowym, innych klas
niz okreslone w ust. 2, przyjmowajako warunki projektowe, wielkol nie nisze ni
odpowiadagce maksymalnym wagciom parametrow klasyfikacyjnych i warunkow
eksploatacyjnych, przewidzianych dla klasy Vb, diwiajgce zegluge statkbw o zanurzeniu
nie mniejszym 12,80 m!

Uwzgledniajgc okrelone w rozporzdzeniu wskazania, zmiany modernizacyjne i nowe
inwestycje oddziatywuce swg konstrukcy na warunki zeglowne MDW E-70 winny
uwzgkdniat parametry przypisane do klasy Vb. Pddej takie jest w pelni uzasadnione
przyjetym migdzynarodowym charakterem drogi wodnej — rzeki Brdgj przeznaczeniem
eksploatacyjnym w przyszoi. W tym miejscu podkidi¢ trzeba charakter drogi wodnej i jej
wiodace przeznaczenie, jakim jest przewOz fadunkow, @ caynienie z niej atrakcji
turystycznej w ramach tzw. Bydgoskiegae¥ta Wodnego i ,zwracaniagimiasta ku rzece”.

Parametry eksploatacyjne dla drogi wodnej klasy Vb)( okrelone zostaty

w zahczniku nr 1 i 3 do rozpogdzenia Rady Ministrow z dnia 07.05.2002 r.zRiéa

* Rozporzdzenie Rady Ministréw z dnia 07.05.2002 r w sprakdasyfikacijisrodlgdowych drég wodnych
Dz.U. z 2002 r. Nr 77 poz. 695.
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w obowhgzujacych parametrach dla drog regionalnych kdainarodowych jest istotna, co
poréwnawczo ilustruje wymagana szerékezlakuzeglownego:

- 30,0 m - dla klasy II,
- 50,0 m —w przypadku klasy Vb.
Wymogi realizacyjne kolejnych inwestycji stangaych zabudow drogi wodnej,

w tym wykonywania przepraw — mostow, kladek, nabyzi#p. nakazuyj maksymalizowa
przewidziane dla danej klasy parametry. TymczasearkomhAne rozpoznanie obejmcg
ostatnie przedswziecia ingerugce w drog wodm, jaka stanowi rzeka Brda, pozwala
stwierdzt, ze poszczegllne zapisy cytowanegaz@jyrozporadzenia nie zostaty zachowane.
Oznacza toze parametry drogi w odniesieniu do poszczegoélnyskestycji nie tylko nie
zostaly podniesione, ale yoz w stosunku do istniggych wczéniej obiektow istotnie
zmniejszone. W tabeli 1 zestawiono parametry pesgpmagcych niewtpliwy wpltyw na
przypisam klass drogi wodnej. W poszczegolinych kolumnach kolejngszeczegdlniono
usytuowanie budowli, nazwobiektu, parametry, ktore oltee mozna jako pierwotne (tj.
wystepujace w okresie diej intensywnéci zeglugowej w zakresie przewozow tadunkéw),
wystepujace obecnie oraz zapisane jako wymagane dla drogngoklasy Vb. Oznaczone
kolorem szarym wiersze odnasgic do obiektow realizowanych w ostatnim dzéesbleciu

i obecnie. Wskazaprzy tym naley, ze minimalny przéwit pod mostami ponad WW dla

klasy Vb — m¢dzynarodowej wynosipowinien 5,25 m.

Tabela 1. Zestawienie podstawowych parametrow przeaw (mosty, kladki, ruroci agi)

Km drogi wg Informatora drog wg aktualnego opisy KL Vb
wodnej . wodnych zeglownyc (03.09.2012) )
Lp. - Obiekt " ’ » . -~ .
Wista - Wysokas¢| Szerokdd Wysokas¢ | Szerokdé| Wysokasé| Szerokdé
Odra SWZ/WWZ | SWZ/WWZ, WWZ WWZ WwWZ WWZ
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Most drogowy 4,25
1 1,4 SL.Nr 1 Cgrsko ——————— 9.60 550 12,00 i i
Polskie .
5 31 Most kolejowy 387 1650
/B-cz — Toruw/ 273 19,50 3,80 12,00 - -
3 43 Przejcie X x 4,50 22,00 : :
rurociagu
Most kolejowy 5,63
4 4,3 /Herby Nowe-|  ------
Gdynia 453 45,00 4,50 22,00 - -
5 54 Most drogowy|
' /ul.Sporna/ 4.60 32,50 4,00 22,00 5,25 30,00
6 74 PrzeJ.SC|e X X ) i
rurociagu
Most drogowy
7 7,9 /ul.Kazimierza X X 4,50 22,00 5,25 30,00
Wielkiego/
8 9,3 Most drogowy| X X 4,50 22;00 - -
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Jul.Wyszynskiegq
Ktadka dla
9 10,2 pieszych /Halg X X 4,50 22,00 5,25 30,00
tuczniczki/
10 e | eseEmeny) X . . 525 | 30,00
/ul.Oginskiego/
i | 11g | Mostoogony| 47 | 1L
/ul.Bernardyiska| 384 11,10 x) 4,50 20,00 - -
12 117 Most drogowy 420
' /ul.Mostowa/ 330 11,8C 4,50 16,00 - -
Kitadka dla
13 11,9 pieszych /Oper X X 4,50 19,00 5,25 30,00
Nova/
14 12,3 | Mostdrogowy X 4,50 20,00 - -
/ul.Focha/
15 12,3 | Mostramwajow X 4,50 20,00 5,25 30,00
/ul.Focha/
16 12,3 | Mostdrogowy) X 4,50 20,00 5,25 30,00
/ul.Focha/
Ktadka
17 12,4 technologicznd 3,10 9,60 3,10 9,60 - -
/SI.Nr 2 Miejska
18 o e I X . . 5,25 30,00
/ul.Naruszewicz
Most drogowy 4,70
19 12,9 /ul.Krélowej |  ---—---
Jadwigi/ 411 31,00 4,5/4,0 20,00 - -
20 135 Most kolejowy 1075 1005
/Pita — B-cz/ 10.12 10,85 4,50 10,00 - -
21 135 Most kolejowy 1075 1005
/Pozna — B-cz/ 1012 10,85 4,50 10,00 - -
22 135 Most kolejowy 1076
’ /Pozna — B-cz/ 10.12 37,90 4,50 10,00 - -

a) dla 6wczesnego mostu drewnianego dwgglozvego,

b) dla eksploatowanej do 199%luzy Brdyugcie

C) przygto relatywnie do istniggych przepraw jednopggtowych.

Zrédlo: opracowanie wiasne, Centralny bdz Gospodarki Wodnej/Centralny Zadz Wod Srédladowych:
Informator drég wodnychsrodlgdowychzeglownych WKL, Warszawa 1961Rozporzdzenie Rady
Ministrow z dnia 07.05.2002 r w sprawie klasyfikacpdlgdowych drog wodnychdz.U. z 2002 r Nr 77
poz. 695/

Z danych zapisanych w tabeli wynikag parametry obiektow technicznych — przepraw
wpisujgcych sé w pocie take ,waskich gardel” pozostajzréznicowane i to zaréwno pod
wzgledem wysokéci jak i szerokéci przegcia przez poszczegolne psta. Potwierdzeniu
ulega zawarta w tytule tezae klasa drogi — rzeki Brdy zamiast oscyléwazy kolejnych
nowych obiektach w gér ulega obnieniu. Zatay¢ wiec trzeba,ze przyszly tabor rzeczny

realizugcy przewozy tadunkow duzie dalece mniejszy od tego z czasOw prosperity
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przewozowej lat 1950-1980. Przyktad zdegradowaniapavametrach drogi przedstawia

poréwnanie opisu dwdch kladek dla pieszyaiygh w tabeli 1 w pozycjach 9 13.

Poziomy wody w rzece a jej parametry klasowe

Do klasyfikacji drég wodnych przgfo ich parametry odnoszone do tzw. wysokiej
wody zeglownej (WWZ), tj. poziomu najwyszej wodyzeglownej jako ustalonego stanu, po
przekroczeniu ktorego uprawianieglugi jest zabronione. Opis parametrow eksplogigci
przepraw i ktadek umiejscowiony jest na elementkohstrukcji adz jednym z brzegoéw
z kazdej ze stron. Wymiary stanoyge informacg zeglugows ujete g na znakach ograniczenia
C.2 i C.3 zajcznika nr 7 do przepiségeglugowych nagrédladowych drogach wodnych

W okresie roku, &cislej w okresie nawigacyjnym (od kwietnia do grudnmziom
zwierciadta wody podlega wahaniu w odniesieniu améw skrajnych, co dotyczy tak wody
zeglownej. Zapisy na przedmiotowych znakach pozgsspte, niezatenie od waha.
Z uzyskanych informacji z wégiwego terytorialnie Nadzoru Wodnego wynika poziom
lustra wody na rzece Brdzie waha @i przedziale obejmagym okoto 1,5 m, co okéono na

podstawie zapiséw ewidencyjnych stanow wody. Odnatee stany zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Stany wody na wybranych wodowskazach (wetrach)

Odnotowane odczyty Stan najiszy Stan najiiszy Ré&nica
na wodowskazie gornysiuzy Nr 1 2,00 3,76 1,76
na wodowskazie dolnyriuzy Nr 2 2,30 3,68 1,38

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Nadzoru Agumw Bydgoszczy

Spadek — &cislej roznica wysokdci powodugca sptyw wody rzeki Brdy (spadek
zwierciadta wody) oscyluje w granicach 0,30 — 10 Wystpujagce zmiany w magliwym
latem przeptywie wobec m.in. zdroecia koryta rzeki, powodgjpowstanie sytuacji, w ktorej
stan wody z&luza Nr 1 jestsredni, a przedluza Nr 2 wysoki — wykluczajcy ruch czsci
jednostek (ograniczenie wynikag z konstrukcji kladki technologicznej #lazie Nr 2). Z tak
ksztaltupcego s¢ poziomu wody, odnogz sk do danych zawartych w tabeli 1, prayj
mozna, ze jednostka, ktéra przeptynie pod przepyam dole rzeki, nie &dzie mogta tego
uczynt w centrum miasta Bydgoszczy. Graficznie poziom yegstpujacy w odniesieniu

do maliwych najcz$ciej stanow przedstawiono na rysunku 1.

® Rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28.04.2003wsprawie przepisé#eglugowych na
srédlgdowych drogach wodnydhDz.U. z 2003 r., nr 212, poz 2072).
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Rysunek 1. Ksztattowanie poziomu zwierciadta wodyawybranym odcinku

Zr6dio: opracowanie wiasne

Okreslenie potoczne ,z biegiem rzeki” w jednej z przeagbnych sytuacji (3) pozwala
przyja¢, ze spadek jest stosunkowo niewielki, powadyijpictrzenie wéd w obszarze centrum
miasta. Oznaczone kolejno poziomy obejraytuacg, kiedy:

1. — na catym odcinku wyspuje WWZ,

2. — podpétrzenie wody wysipuje przySluzie Nr 2 (WWZ) przy stanigrednim zaSluza
Nr1,

3. — podpetrzenie wody wysfpuje od stronySluzy nr 1 (np. tzw. cofka z Wisty) przy
staniesrednim przedluza Nr 2,

4. — na catym odcinku wyspuje SWZ.
Wystepujacych i utrzymugcych sé od szeregu lat w takim zakresie stanow wody na

wskazywanym odcinku nie uwzglniono w wymiarach konstrukcji realizowanych w dstia
dzieskcioleciu przeprawach. Ma to wptyw na ksztalttowasie parametréw drogi wodnej
i przyporzdkowanie jej do wisciwej klasy z oczywist tendencj do obnkania. Niezalenie
od ograniczé generowanych przez wielkd tzw. przéwitow pod mostami problemem
pozostaje szeroké szlakuzeglownego, ktory odpowiednio powinien wynodia klasy Il — 30
m, dla klasy Ill i IV — 40 m oraz dla klas Va i V50 m® Z danych ujtych w tabeli 1
wynika, ze na wielké¢ tego parametru wplyw m@j nowe obiekty drogowe, co
w szczegOlnéci widoczne jest w odniesieniu do poz. 5 (mosSylorna) i poz. 13 (ktadka przy
Operze Nova). Rel i istotc szerokdci przedstawiono na rysunku 2 z uwalhieniem
postanowié zahcznikdw Nr 1 i 3 do rozpogrizenia Rady Ministréw z dnia 07.05.2002 r.

® Rozporzdzenie Rady Ministréw z dnia 07.05.2002 r. w speakdasyfikacjisrodlgdowych drég wodnych
Dz.U. z 2002 r. Nr 77 poz. 695.
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kl. 11: 3,0 !
kL V: 5,25}

kL 11: 30 / kL. V: 50 L

Rysunek 2. Uktad parametrow w przeprawie
Zrédto: opracowanie wiasne

Oczywistym pozostajeze mniejsze szerokoi w przstach zeglownych, filary
w korycie rzeki, dodatkowe odbojnice, psto w formie tuku to kolejne utrudnieniaady
ograniczenia w zakresie mijania, wyprzedzania lulzymania wyznaczonej dla catego
odcinka pedkosci. Pazgdanym pozostaje fakt, by realizowana w formie mgsteprawa nie
umniejszatazadnego z parametrow ksztaffcggo klag drogi wodnej. Nalgy przyjac, ze
dalsze ograniczanie parametrow drogi wodnej spoyeofdatrzelg rozpatrywania rozvgzan
bedacych w latach osiemdziegych minionego wieku koncepcjami obeip wodnego miasta
Bydgoszczy (koncepcjami modernizacji drég wodnyefzter bydgoskiego) obejmagymi trzy
warianty:
- Zeglugowy Kanat Obwodnicowy m. Bydgoszczy (trasanpoha),
- Zeglugowy Kanat Obwodnicowy m. Bydgoszczy (trasaugatowa),

- Zmodernizowany Kanat Wista-Odra przez centrumstaia

Podsumowanie

Na obszarze patw europejskich w ramach upgdkowanych systeméw wodnych
i poszczegolnych szlakéw sklasyfikowano ok. 40.6@0 drog wodnych. Prawie 60 % tych
drég przypada na @i panstw, wsrdd ktorych jest Polska (tak Holandia, Finlandia, Francja
i Niemcy). Zaliczenie do tego zasobu drdg polskicte przektada si na zakres ich
transportowego wykorzystania, ktéry wg GUS alaeze zeglug srédladowy przemieszcza

si¢ tylko (albo &) 0,3 % transportu ogétem.
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Polska sié drog wodnych, chb przez lata zaniedbywana jest jedz lepigj
rozbudowanych. Posiadaztenozliwosci polgczen z siecy europejsk i to zaréwno w zakresie
istniepcym jak i nadal pozostggym w fazie koncepcji (projektéw). Weryfikacja szgu
opracowa i koncepcji obejmujcych MDW E-70 pozwala stwierdzi ze pomimo %
z zal@enia droga ma shy¢ przewozom tadunkéw, to zagospodarowywana jestotylkd
zakres turystyczny. W agregacie stownym: rewitajiaanie przewiduje gi rozwigzan
majcych by uzytecznymi dla przysztego transportu wodnegoddladowego. Sid
spostrzeenie pozostape bardzo istotnymze prowadzone ded prace hydrotechniczne
koncentruj sie na punktowym i fragmentarycznym zagospodarowywanagi E-70 tylko dla
potrzeb turystyki. Podggie takie, prawieze juz systemowe, powodujeze parametry
eksploatacyjne drogi nie tylko nig podnoszone w gérale wecz pozostaj umniejszane.

W odniesieniu do objego rozpatrywaniem odcinka przedmiotowej drogikady
w zasadzie zbudowana w 1999 Sluza Nr 1 Czersko Polskie wpisujegsive wigciwie
pojmowarn tendencj rozwojowy i modernizacyjn, mogica podnigé klass drogi wodne.
Zastosowane rozwzanie spowodowataze odcinek rzeki Brdy obejmagy km 0,00 — 3,10
,znalazt” s w klasie IV. Pozostaly odcinek, szczegoldrédmiejski, zmierza w kierunku
przeciwnym. Na uwag zastuguje rownie okolicznGgé¢, ze mogca nasfpi¢c zaktadana
w projektach intensyfikacja rozwoju turystyki i relacji wodnej skumulowana wokéot
przystani wscistym centrum, pozostawabedzie w kolizji z funkcjonowaniem regularnej
zeglugi obstugujcej przemieszczanie masy towarowej. W jednej z chnyatzi transportu -
samochodowym skutkuje to administracyjnym aeglaniem ruchu @@z istotnym
ograniczaniem¥rodkéw transportowych przewsgcych tadunki w dni ustawowo wolne od
pracy. W transporcie wygiuje pogcie separacji ruchu, ale przeniesienie go w readgugi
srodlagdowe] mae by wyjatkowo trudne albo nawet niewykonalne.

Uwzgledniajgc podgte w artykule zagadnienia najaszy czas na przejaw konsternacji,
ujawnienia rzeczywiste] wizji zagospodarowania fizeBrdy jako drogi wodnej
uwzgkdniagcej kierunki zmian zmierzaggych do jej sklasyfikowania wgj. Wymagania
stawiane dla klasy drogi wodnej mypgkutkowa potrzebami zmian, ktore dzstanowé map

podstaw do jakze watpliwej chluby.
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Degradative changes in parameters of the waterway7® in the city Bydgoszcz

Summary

Polish waterways network, although neglected over years is one of the more

complex. Unfortunately verification of a numberstfidies of approaches to expansion MDW

E-70 shows that, despite the assumption that the iintended especially to cargo transport ,

it is managed only by the scope of tourism. Theeggte word: regeneration does not provide

solutions to be useful to a future inland waterwraypsport. Hence, remaining a very important

observation that the hydrological work conductedasdocused on tourism purpose of road

E-70. This approach makes that roads parametefsvaee .

Keywords: inland water transport infrastructure, changeh@garameters of the waterway.
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