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Znaczenie projektow transportowych dla rozwoju VI Paneuropejskiego

Korytarza Transportowego

Wstep

Idea powstania Paneuropejskich korytarzy transporth zostata skonkretyzowana na
trzech europejskich konferencjach transportowytbrekodbyty s w Pradze (1991 rok), na
Krecie (1994 rok) oraz w Helsinkach (1997 rok). Kanferencji na Krecie przyjo
dokument ,Raport dotygey kierunkéw rozwoju przysziej paneuropejskiej asftruktury
transportowej”, w ktorym okgtono przebieg 9 intermodalnych korytarzy transpwstch,
ktore stanowity podstagwozwoju infrastruktury transportowej w krajach BEpy Srodkowej
i Wschodniej. Na konferencji w Helsinkach pray ostateczny uktad korytarzy
paneuropejskich wraz z proponowanymi oggegniami poszczegollnych osi oraz dajao
korytarz X, a take zaproponowano IV Pan-Europejskie obszary transwer Cald¢ jako
sie¢  TINA byla integralnie zwjzana z programem TEN-T. Wcdhenie projektéw miato
zapewné spojnd¢ terytorialr paistw EuropySrodkowej po akcesji do UE.

Z punktu widzenia rozwoju Kkorytarzy transportowych, realizacji projektow
infrastrukturalnych sieci TEN-T, integracji sieaiansportowych, wang role spetnig
projekty studyjne. Celem artykulu jest przedstawgenprojektdw europejskich
przyczyniagcych s¢ do rozwoju VI Paneuropejskiego Korytarza TranSpeego
przebiegajcego przez terytorium Polski oraz identyfikacja mtaczenia z punktu widzenia
rozwoju infrastruktury transportowej na osi potnuaudnie.

Charakterystyka VI Paneuropejskiego Korytarza Transportowego

VI Paneuropejski Korytarz Transportowy jest ideigivany jako multimodalny szlak
transportowy obejmuggy pobczenia drogowe, kolejowe i wodne, przebigggjw relacji
potnoc-potudnie. Jest to projekt obejamy Polsk, Stowacg i Czechy. Podstagvregulacji
wspoOtpracy mgdzy pastwami na szczeblu Ministerstw Transportu i Komigjropejskiej
bylo zawarte Memorandum of Understanding. Wspobpriacobejmuje wymianinformacji
na temat pogpu prac i ich koordynacji zwtaszcza w obszaraclygnanicznych, konsultacje
dotyczce ujednolicenia warunkdw technicznych, wspotprazakresie interoperacyjid.
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Korytarz VI rozpoczyna giw portach Gdaska i Gdyni i biegnie przez Katowice do
miastaZylina na Stowacji oraz poprzez tzw. zachodnie ogiiahie przez Ostragvdo Brna
w Czechach. Zgodnie z przyymi na Il konferencji paneuropejskiej zaemiami, korytarz
ten przechodzit przez dwa athhe obszary, gtowny i rownagdny. Pierwszy obszar
obejmuje szlak drogowy z Gfiska przez Tonl, Wioctawek, £od, Piotrkéw Trybunalski,
Katowice, Bielsko-Biad, Zwarda, gdzie przechodzit przez granistowacly do Skalite, a
dalej doZyliny. Rownolegty szlak drogowy skierowany jest @zzElbhg i Warszaw do
Piotrkowa Trybunalskiego, gdziedzy st ze podstawowym szlakiem samochodowym.
Gtowny szlak kolejowy rozpoczynaesw Gdyni i biegnie na potudnie przez Gdg,
Tczew, Warszaw Psary, Katowice, Bielsko-Bialdo Zwardonia, a naginie do Zyliny na
Stowaciji.

Oprocz gtébwnych arterii korytarza przewidziano d#idave opcje. Dla transportu
drogowego ustalono dwa odgaknia. Odgaizienie,A” prowadzi z Grudazdza, przez
Bydgoszcz do Poznania, natomiast ,B” biegnie z Matodo przejcia w Gorzyczkach i
dalej w Czechach przez Ostrawdo Brna. Odgakienie kolejowe od Bielska-Biate],
skierowane jest do Zebrzydowic, a rasie przez Piotrowice, Karwgn Ostrawe do
Brzectawia w Czechach.

Korytarz VI pohczony jest z innymi paneuropejskimi korytarzamngjgortowymi. § to:
Korytarz | (Helsinki — Warszawa) w Warszawie, Kiany Il (Berlin i Nizny Nowogrod) w
Warszawie, Korytarz Il (Bruksela — Berlin — Kijowy Katowicach, Korytarz IV (Drezno/
Norymberga — Istambut) w Brnie, Korytarz VII (rzeRaunaj) w Wiedniu i Bratystawie oraz
Korytarz V (Turyn — Budapeszt — Kijow) poprzez oligéenie A w Zylinie. Ponadto w
czesci potnocnej graniczy z Morzem Baltyckim adtpohczeniazeglugowe wychodice z
portbw Trojmiasta staj sie jego naturalnym morskim przedeniem w kierunku
potnocnym, poétnocno-wschodnim i pétnocno-zachodnim

Rozwdj Korytarza Viscisle zwigzany jest z koncepgjsieci TEN-T i polityky rozwoju
ponadnarodowych osi i projektow europejskich. Wurd@003 zostata dokonana rewizja
sieci przez tzw. GrupVan Mierta (High Level Group), w wyniku ktorej zat wigczonych
do proponowanych 18 Projektéw Priorytetowychesézgtéwnych ciagow VI Korytarza
Transportowego. Byly to m.in. linia kolejowa Go& — Warszawa — Brngylina (nr
Projektu Priorytetowego 23) oraz autostradaSHa- Katowice — Brno — Wiede(nr 25
PP).

Cz¢s¢ kolejowa VI Paneuropejskiego Korytarza Transpodgw skiada si z linii

E 65 i C-E 65 odcznej diugéci 1355 kilometréw, przy czym w ramach projektu THN
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realizowana jest gtéwnie linia E 65 przez Warsza®Rozwo0j pojczen kolejowych w
ramach korytarza zaktada modernizaopu tych linii i dostosowanie ich do standardow
panupcych w UE, ktore okrdone s w Umowach o midzynarodowych liniach kolejowych
AGC, AGTC oraz dyrektywy unijnej dotygeej interoperacyjnii linii kolejowych.
Gtownym elementem infrastruktury drogoweje€@ omawianego projektu jest autostrada
Al. Jej budowa w polskiej ezci korytarza zacga sk w 2005 roku w ramach wykonywania
25 projektu TEN-T.

Srodki na realizagj VI Korytarza, podobnie jak w przypadku innych pyi@towych
projektoéw sieci TEN-T, pochodzgtdwnie z rocznych i wielorocznych programow TEN-T
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Fundu$péjnéci i zasobdéw
publicznych zainteresowanychfséw. Szczegdlne znaczenie mayrogramy TEN-T, ktére
w swoim budecie na lata 2007-2013 mialy przeznaczone 8 mdwaréuro. W przypadku
23 priorytetowego projektu do 2010 roku przekazaagego realizagjokoto 24,5 milionow
euro! Natomiast projekt TEN-T numer 25 otrzymat 21,3iamibw eurd’

Projekt Adriatic — Baltic Landbridge

Projekt A-B Lanbridge realizowany byt w latach Be2008 w ramach programu Interreg
[IB Cadses . Jego celem byta analizaziweosci realizacji multimodalnego korytarza
transportowego w relacji péinoc — potudnie, ktoryiampolgczye wybrzeza morz
Battyckiego i Adriatyku. Podstayrealizacji projektu byto stworzenie partnerstwasaaly
podmiotami pochodicymi z zaangsowanych pastw w celu zdefiniowania powstania
korytarzy transportowych i funkcjonowania w waruckaynkowych.

Projekt dotyczyt trzech korytarzy multimodalnyatiyejmupcych pohczenia drogowe,
kolejowe isrodladowe, hczace porty Adriatyku — Weneg) Triest, Koper, Rijek z portami
baltyckimi - Gdaskiem, Gdyni, Szczecinem, Swinoujsciem i Rostokiem. Pierwszy z
korytarzy to korytarz wschodni — Lanbridge Eas} (tzpoczynajcy sk w portach
Gdaiska i Gdyni, jest on wskazywany jakajistniegcy Paneuropejski Korytarz VI. Jest
on jednoczénie spojny z siegi TEN-T i przytoczonymi wiej projektami priorytetowymi
23 (kolej Gdynia — Wied® i 24 (autostrada Al). Korytarz centralny - Laidge Central (2)
z portow SzczeciSwinoujscie byt rekomendowany jako nowsgrodkowoeuropejski
Korytarz Transportowyatzyt s na potudniu Europy z trasvschodni. Ostatni, Korytarz

! Kallas S. , TEN-T Priority Project 2010, A DetllAnalysis, Bruksela 2010, s. 215.
Zibidem , s. 245.
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zachodni — Landbridge West (3) z portu Rostok peggd przez Niemcy i Austido
Wenecji i byt rozwijany jako nowy Baltic-Adriatic &elopment Corridor

Prace byly prowadzone wggiu powhzanych pakietach roboczych, ktére obejmowaty
nastpujaca problematyk:

transport — drogowy, kolejowy, morski, wodénpdladowy

logistyka

planowanie przestrzenne

rozwoj otoczenia instytucjonalnego

opracowanie zintegrowanych, multisektorowych sdesay i ,mapy drogowej”
dla lanbridge

W wyniku projektu przedstawiono rekomendacje dlalizacji korytarza, ktére

obejmowaty budow centréw logistycznych, pobudzanie rozwoju funkugtropolitalnych,
wspoitprae migdzyregionall, tworzenie innowacyjnych ustug transportowychegracg

regionalnych i krajowych systeméw transportowydieciami TEN-T>

Projekt SoNorA — South North Axis

South North Axis - SoNorA - jest gdzynarodowym projektem wspotpracy,
finansowanym z priorytetu degincici Central Europe Programme. Dedykowany jest on
regionomSrodkowej Europy. Projekt ten realizowany byt oddizada 2008 roku do lutego
2012 roku i stat sikontynuatorem wspomnianego wezeej A-B Lanbridge.

Celem SoNorA jest rozwoj pgdzen transportowych pomdzy Adriatykiem i Battykiem,
okazywanie pomocy regionom Eurogrodkowej w zwekszaniu dosipndici szlakow
komunikacyjnych bieggcych wzdti osi pétnoc — potudnie, doprowadzenie dondaenia
realizacji sieci transportowej w tym regionie. Pdtwaw ramach podfych dziata podkrela
sic dazenie do rozwijania ustug logistycznych i  przeptywawarow w systemie
multimodalnym.

W projekt ten zaangawanych byto 25 partnerow z 6 krajow Unii Europégk Austrii,
Czech, Niemiec, Wioch, Polski i Stowenii oraz 3®vearzyszonych instytucji. Projekt
posiadat buget o wysokéci prawie 7,1 miliona euro na okres 40 mgeyiod listopada 2008
roku.

SoNorA bazowata na 6 filarach dziatania, ktore ailyosic do koordynacji i
zarzdzaniu projektem, zagdzania i przekazywania wiedzy, optymalizacji pryegw w
sieci transportowej, usuwania trudob dla budowy infrastruktury, aktywacji serwisu
planowania podrdy relacji South-North oraz transportowej platforknoperacii regionow.

3 Adriatic-Baltic Lanbridge, Stowarzyszenie Miasttastrady Bursztynowej, Gdynia 2008, s. 4-7
* http://www.sonoraproject.eu/
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W obrbie tego projektu znajdowatoesiz 10 z 30 priorytetowych projektow sieci TEN-T,

w tym projekty VI Paneuropejskiego Korytarza Tram$pwego. W zaggu oddziatywania
projektu SoNorA znalazly siregiony, w ktorych zamieszkiwato 148 milionéw os@o

stanowito 28% populacji Unfi.

Rys.1. Uktad pajczen sieci SONorA.

SolorA
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Zrédio: http://www.sonoraproject.eu/

Baltic Adriatic Transport Corridor

> TEN-T Recommendations, v6 final; 26.09.2011,7<8.
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W roku 2006 ministrowie odpowiedzialni za transpAustrii, Republiki Czeskiej, Polski,
Stowaciji i Wioch podpisali w Luksemburgu podczasdR&UE Ministrow Transportu ,List
Intencyjny w sprawie rozwoju Korytarza Transportg@eBattyk — Adriatyk” (Baltic —
Adriatic Transport Corridor). Zalmno w nim rozszerzenie projektow priorytetowghi
25 do poétnocnych Wioch przy kolejnej rewizji sieEEN-T, co stanowito przedhenie
istniefgcych projektow z Wiednia i Bratystawy do Boloniportow Adriatyckich - Triestu,
Wenecji, Ravenny i Kopru, przez Graz, Klagenfurilla¢h i Udin. Celem projektu jest
rozwoj pohczer kolejowych i drogowych wzdiu osi potnoc — potudnie. W pdzierniku
2009 roku na posiedzeniu Komitetu Stgogigo w Bolonii  reprezentanci 5 polskich, 2
czeskich, 5 austriackich oraz 3 wioskich przedsteiwtadz samorgdowych zobowizali
si¢ do wspierania idei rozszerzania projektow eurdgeps TEN-T 23 i 25 w kierunku
potudniowym — Adriatyku przez terytoria Austrii i /d¢h i wspierania koncepcji Baltic —
Adriatic Transport Corridor - BATC.

Korytarz transportowy BATC stanowi inicjatyw ktérej celem jest wzmocnienie
strategicznych powkan krajow i regiondw na osi potnoc-potudnie, poprzeaprave ich
dostpnasci transportowej, intensyfikagj transportu i promog¢j nowych kierunkow
przeptywu ludzi itowaréw.

Korytarz ten obejmuje obszar od portébw Trojmiasta gdortow potaonych nad
Adriatykiem, natomiast odggienie korytarza skierowang do basenéw Morza Egejskiego i
Czarnego. Dlug@& korytarza wynosi 1700 km. Na terenie Polskiasi Autostrada Al oraz
linia kolejowa E-65, ktore weszty w sktad sieczbwej TEN-T.

Pohczenie Baltyk-Adriatyk ma bardzo #y potencjatl rozwojowy, szacujee¢siiz w
przysztgci maze sta sie gtdwnym pojczeniem pétnoc - potudnie w tejedzi Europy. Ruch
diugodystansowy — kolejowy i drogowy - pamdzy wanymi csrodkami przemystowymi,
jak Slask, Morawy czy zachodnia Stowacja, oraz portamitykat i Adriatyku ma sté sie
podstavg rozwoju tej osi. Ponadto w bezpednim zasigu oddziatywania samego gokenia
mieszka ponad 40 milionéw ludzi, nie ligzinnych zainteresowanych tras, mapcych do

niej fatwy dosgp, jak mieszkacéw pastw nadbattyckich czy potudnia Wioch.

Rys. 2 Korytarz transportowy BATC
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Zrodto: Mazowieckie Biuro Planowania RegionalnegiMarszawie

Zainteresowane rozwojem infrastruktury regiony ptaho instytucg Baltic-Adriatic
Transport Cooperation, poprzez kiodobieraj narzdzia mogce wesprzé projekty w
obszarze technicznym, ekonomicznymi i ekologicznBandzet instytucji dofinansowany jest
z programu Central Europe w ramach ,wspomaganskjplacsci” kwota 2,9 miliona euro,

co zapewnia sprawne dziatafiie.

Podsumowanie

Przedstawione projekty studialne mapiebagatelne znaczenie dla rozwoju korytarza
transportowego gtzacego basen Morza Baltyckiego i regionygee nad Adriatykiem.
Przyczyniag sie one do rozwoju infrastruktury liniowej na osi pét — potudnie, czego
przykiadem jest budowa i modernizacja drog kolejolwyi samochodowych w ramach

® http://www.baltic-adriatic.eu/
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projektéw priorytetowych TEN-T na terenie Polski.réndze korytarza Balttyk — Adriatyk i
przypisywanej mu rolwiadczy fakt, z projekty priorytetowe nowej sieci bazowej TEN-T w
relacjach péinoc — potudnie w znacznegsei pokrywap Sie z przebiegiem korytarza.
Ponadto w olibie sfery jego oddziatywania powstaje infrastruitypunktowa — centra
logistyczne, terminale kombinowane, suche portgyktadem planowany ,suchy port” w
Tczewie, funkcjonujce terminale intermodalne w Kutnie, Stawkowie, &z Dolnym, ktore
majg pofaczenia kolejowe z terminalami kontenerowymi w pontaGdaska i Gdyni.
Projekty te warunkaj wi¢c rozwo¢j Korytarza VI oraz jego przedienie w kierunku

potudniowym w ramach BATC i sieci bazowej TEN-T

The significance of transport project for developmat of Pan-European Transport
Corridor VI

Summary

The Pan-European Transport Corridor VI was defiagd multimodal axis from North to
South comprising rail, road and shipping. It corieggdask via Katowice with Zilina and
via Ostrava to Brno. Development of this corriderkdound up with European transport
project such as TEN-T priority railway axis 23 amsbtorway axis 25 running across the
corridor. European study projects as Adriatic —tiBdlandbridge, South — North Axis and
Baltic — Adriatic Transport Corridor are importafdr development of North — South
infrastructure. The aim of the article is to praséme main project and identify their

significance for Corridor VI.
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