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Szanse i bariery dziata proekologicznych w aglomeracji miejskiej

na przyktadzie miasta Gdynia
Stowa kluczowe: logistyka miejska, rozmania proekologiczne w niieie

Stale posipujacy proces urbanizacji doprowadzit do sytuacji, vorkf wickszas¢
ludncéci zyje w miastach. Tym samym wszystko, co gzmeine jest z bytowaniem cztowieka,
nagromadzone w jednym miejscu powoduje wiele proble natury ekologicznej. gSto
migdzy innymi: wzrastajca liczba aut osobowych, wzaume potoki przeptywu towardw,
przestarzate srodki komunikacji miejskiej, brak wkaiwe] gospodarki odpadami
komunalnymi i nieuksztaltowane wzorce proekologeznmieszkacow. Wiadze
samoradowe, chgc chroné srodowisko naturalne, stasajsie wyeliminowa& zjawiska je
degradujce. Celem niniejszego artykutlu jest zaprezentowasdans i barier dziata
proekologicznych podejmowanych w rgee Gdynia. Szczeg@nuwag zwrdécono na
zastosowanigrodkéw komunikacji miejskiej przyjaznyckrodowisku, system likwidacji i

utylizacji odpaddéw oraz edukagogkologiczn.
Wstep

W ztozonych systemach gospodarczych, jakiminsiasta, problem zanieczyszczenia
srodowiska przybiera na znaczeniu. Wzeljumierze jest to spowodowane skoncentrowaniem
na obszarach miejskich mdych aktywnéci gospodarczychzyciowych i da&¢ wysoki, bo
wynoszacy 60,2 %' poziom urbanizacji w Polsce. Ponadto szybkie tepyp mieszkacow
powoduje,ze wielu z nich nie ma czasu na odpoczynek pozansgjiacy. Koniczne jest
zapewnienie dogpu do czystych terenow zielonych i powietrza beaiezzyszczé. Przed
wspoétczesnymi miastami stoi poswvee zadanie. Chc zapewni mieszkacom odpowiednie
warunki zycia musz star& sie wyeliminowa lub zmniejszy zjawiska szkodliwe dla
srodowiska. Dobrym przykiadem miasta, ktére reabzujiele koncepcji proekologicznych
w codziennym funkcjonowaniu jest Gdynia. Do czyuio sprzyjajcych srodowisku
i podnoszcych komfortzycia gdynian mena zaliczy: uzytkowanie ekologicznyckrodkéw

komunikacji miejskiej pozwalagych na zmniejszenie zycia energii, promocja ruchu

! Maly Rocznik Statystyczny Polski, 2012, GUS, 311
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rowerowego, tworzenie pasow zieleni i ekranéw thaypch hatas, system zbiérki, likwidacji
i utylizacji odpadéw komunalnych oraz edukaekologicza. Dzieki dziataniom na rzecz
ochrony srodowiska udaje gi migdzy innymi poprawd stan powietrza, gleby i waod
gruntowych. W dodatku bardzo istotnym r@astwem tego typu przedsvzie¢ jest
postrzeganie Gdyni jako miasta przyjaznego, czygsielipapcego o ekologi. Celem artykutu
jest zaprezentowanie szans i barier daigeoekologicznych realizowanych w Gdyni. Mopg
one sta sie dobrym przykladem dla innych miast boryd@jch s¢ z problemami natury
ekologicznej.

Proekologiczne rozwazania w zakresie transportu w miécie.

Bioragc pod uwag charakter przewozéw dgii, ktorym nasgpuje przemieszczanie
ludzi, transport mzemy podziek na indywidualny i zbiorowy. Przemieszczanie z@dy
realizowane przy ayciu indywidualnychsrodkéw transportu — samochoddéw osobowych,
rowerow, komunikacji miejskiej- autobusow, szybkiglei miejskiej, tramwajow, metra,
trolejbuséw kdz pieszo® Rozwdj cywilizacji pociga za solp systematyczny wzrost liczby
posiadaczy aut osobowych. Zjawisko to jest szcreég@auwaalne w wekszych miastach
i bardzo cesto powoduje komplikacje wygiujagce w ukiladzie drogowym. Europa i jej
mieszkacy coraz powazniej podchodz do problemow komunikacyjnych i rezygguj
Z przemieszczania ¢siwtasnymi samochodami na rzecz komunikacji miejski€en fakt
istotny jest rownie w kontelcie ekologicznym. Zmniejszenie liczby podydsrodkami
transportu, ktore zanieczyszcgarodowisko przyrodnicze przyczyniaesido poprawy
czystaci powietrza w migcie. Badania preferencji mieszia@w przeprowadzone w Gdyni
w 2010 r. pokazuj ze liczba mieszk@cdw zawsze lub prawie zawsze padijcych
komunikacy zbiorowg (51,6%) przewysza liczlg oséb przemieszczaych s¢ zawsze lub
prawie zawsze samochodem osobowym (35,5* %)yymusza to na organizatorach
komunikacji publicznej skupienieesnasrodkach transportu i spowodowanie, aby byty one
bardziej przyjaznérodowisku.

Gdynia, jako jedno z trzech miast w Polsce, poslkadaunikacg trolejbusow, ktora
zapewnia obstug komunikacyjm 15 linii taczac gtébwnie dzielnice mieszkaniowe ze
srodmiesciem. Wprowadzenie do aglomeracji miejskiej tramgpelektrycznego pozwala na

czesciowe uzyskanie niezataosci od paliw kopalnych, o ktérych corazeéeiej mowi sk, ze

2 Wigcej na ten temat w: M.Szymaczalqgistyka miejskawydawnictwo Akademii Ekonomicznej w Poznaniu,
Pozna 2008,

® K.Gwarda, Przyktady dziata racjonalizupcych funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Gdyimgistyka
nr 3, 2012, artykuty recenzowane na ptycie CD

* Raport Preferencje i zachowania komunikacyjne mieseév Gdyni 2010 r.”, Zarad Komunikagcji
Miejskiej w Gdyni
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przy obecnym poziomie wykorzystywanigstnieje ryzyko ich wyczerpania j# za
kilkadziesat lat. Innymi, bardziej ekologicznymi, formami wyanania energii jest
pozyskiwanie jej z sity wiatru, #dicy poziomu wod oraz energii stonecznej. Metody te
zyskup na znaczeniu nie tylko w Polsce, ale i w Europegze sk to z wymaganiami Unii
Europejskiej, ktéra zakyta, ze do 2020 roku 1/3 energii elektrycznej wytwarzanajjej
terenach musi pochodzzezrédet odnawialnych.

W Polsce nadal najbardziej populafiormg wytwarzania energii jest proces spalanigla,
podczas ktérego powstaje znaczne zanieczyszcz@owowiska. Jednak w przypadku
uzytkowania trolejbusOw substancje szkodliwe rjemiitowane w miejscu ichzytkowania.
Pozwala to na wyprowadzenigddta emisji zanieczyszciagoza teren miasta, w ktoryimyja
bardzo czsto steki tysicy osob.

W 2011 r. Przedsbiorstwo Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni (PKT),rzy
wsparciu finansowym z Unii Europejskiej, zrealizéavarojekt ,Rozwaqj proekologicznego
transportu publicznego na Obszarze Metropolitalnymjmiasta”, m.in. dzki ktéremu
zakupiono 25 niskopodiogowych pojazdow Solaris fimol 12 M. Nowe pojazdy
w poréwnaniu z tradycyjnym silnikiem spalinowym e od 10 do 15 dB mniej hataSu.
Reasumujc, szang na rozwoj komunikacji trolejbusoweja sjej niewatpliwie walory
ekologiczne. W przeciwistwie do autobuséw spalinowych lub samochodéw osgbl
trolejbusy:

— nie wydzielag substancji szkodliwych bezgednio na ulice, co pozwala na
zmniejszenie emisji CHredukcg skazenia gleby i atmosfery,

— cechuj si¢ mazliwoscig wykorzystania energii pochogizej zezrodet odnawialnych,

— charakteryzyj si¢ mniejszym poziomem hatasu, co wptywa na zmininoalianie
dyskomfortu mieszkecow budynkoéw potéonych w bezpgrednim gsiedztwie
z ulica,

— korzystajc z nagdu elektrycznego nie zywaja oleju nagdowego, dziki temu nie
ma problemoéw z jego utylizagcj powstajcym przy tym skaeniusrodowiska,

— odznaczaj sic wickszy zywotnascia,

— g3 preferowanyngrodkiem transportu przez UnkEuropejsk i na ich modernizagj
i rozwoj udzielane gdodatkowe fundusze.

® Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 20094#B/z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania
stosowania energii zaddet odnawialnych zmieniga i w nasipstwie uchylajca dyrektywy 2001/77/WE oraz
2003/30/WE. [2009]Dziennik Urzdowy Unii Europejskiel. 140/16.

® www.solarisbus.pl, dn. 30.09.12 r.
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Nowoczesne trolejbusy wyposme § w uktady rekuperacji, ktére umldwiajg odzysk
energii przy hamowaniu. PKT w Gdyni, w ramach regeanji taboru, wykonuje si
przeksztatcanieaywanych autobusoéw w trolejbusy. Pojazd MercedewBa530 AC Citaro
oddany do eksploatacji na patau 2012 roku umdiwia zredukowanie ziycia poziomu
energii. Zawdzjcza s¢ to wbudowanemu asynchronicznemu g¢ugwi, ktéry zamiast
wytrac& energe kinetyczry zamieniag na pad i przekazuje do sieci trakcyjnej. Mimo wielu
ekologicznych zalet trolejbuséw nadal nieame zbyt populanforma transportu miejskiego
w Polsce. Do gtownych barier sioych na przeszkodzie w rozwoju komunikaciji
trolejbusowej zalicz§ mazna:

— cena zakupu trolejbusu jest o 25 %aza nk koszt zakupu autobusu o podobnych

wielkosciach, natomiast pojazdy z dodatkowymi bateriapdrezsze o 50%)

— ilos¢ zanieczyszczewytworzona w elektrowni wglowej na pokonanie jednego
kilometra przez trolejbus jest gkisza nk w przypadku autobusu spetrieggo norm
Euro IV? nalezy jednak pamitac, ze wskanik emisji zanieczyszcheprzez
komunikacg trolejbusovg w miescie jest zerowy,

— prognozy dotycgce podniesienia ceny energii elektrycznejsssaj coraz bardziej
realne, co wynika to ze wzrostu popytu nadarwiaze sk idzie potrzeh nowych
kosztownych inwestycji,

— zyskupce na popularnei autobusy hybrydowe, dki mozliwosci odzyskiwania
energii z hamowania, kwalifikowane do proekologicznyckhrodkéw komunikacji
miejskiej i nie wymagaj budowy dodatkowej infrastruktury,

— dobry wynik ekonomiczny i ekologiczny autobusowilzas/ch spezonym gazem

ziemnym CNG.

Gaz ziemny jest w Polsce najbardziej popularnymwgah alternatywnym, ktorego
uzytkowanie gwarantuje nigk emisg zanieczyszcze Przedsibiorstwo Komunikacji
Miejskiej w Gdyni (PKM) postanowito wykorzysiaprzony gaz ziemny do zasilania swoich
autobusow. W taborze posiada 14 pojazdéw pogiagie) norng emisji spalin EEV
(Enhanced Environmaentally Friendlyktéra klasyfikuje je do szczegodlnie przyjaznych
srodowisku. PKM w Gdyni przeprowadzito badania, ktoprzedstawiaj procentowe
ograniczenie iléci emitowanych substancji toksycznych do atmosfergzez autobusy
zasilane olejem ngdowym do pojazdéw ngpzanych sprzonym gazem ziemnym
(tabela 1).

" J.Pudlo, Analiza SWOT trolejbusu - mocne i stabe stronynseai zagréenia, http://www.lubus.info,
dn.30.09.12
8 Ibidem
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Tabela 1 Ograniczenie poziomu zanieczysZezevyniku zastosowania gazu ziemnego

Rodzaj Procentowe zmniejszenie emisji zanieczysacaatobusow
zanieczyszczenia zasilanych CNG do pojazdéw ngjzanych ON
(6{0) 60-80 %
PM10 ok. 99 %
NO 50-80 %
aldehydy ok. 70 %
CO, 20 %
weglowodory 90 %
aromatyczne

*zanieczyszczenia, gtki state
Zrodto: Badania przeprowadzone przez PKM w Gdynskage od Prezesa PKM Pana Kazimierza Gatkiewicza

Gdynskie autobusy zasilane CNG gigajg doskonate efekty proekologiczne:
— zmniejszenie poziomu hatasu o ok. 5 dB w poréwnarsiinikami wysokopgznymi,
co powoduje odczucie dwukrotnie cichszej pracyilsif

— suma substancji szkodliwych emitowanych do atmggést trzykrotnie mniejsza hi
wydzielanych przez silnik zasilany olejem pdpwym *°

— obnizenie emisji zanieczyszazgazowych do atmosfery, a tym samym

zmniejszaniem ryzyka powstania efektu cieplarnianeg

Ponadto posiadanie przez PKM myjni z zamigm obiegiem wody pozwala na jej
ponowne wykorzystanie i tym samym wptywa na ogragmie zaycia wody.

Szang dla pojazddéw zasilanych ggonym gazem ziemnym nie st& sie zyskupcy na
popularndgci biogaz, ktéry powstaje na bazie odpadow komuwwn odpadow przemystu
rolno-spaywczego lub biomasy. Mdzy innymi w Szwajcarii jgdza juz autobusy naggzane
biogazem. Niestety w Polsce nie stosuje jeszcze takich rozwzan, ale do 2013 roku

® L.Kornalewski, J.MalasekAutobusy zasilane gazem ziemnym w miejskim toacispzbiorowym w Polsce,
~1ransport Miejski i Regionalny”, 2010, nr 10, £ 4

10 G.Budzik, Zasilanie silnikéw autobuséw komunikacji miejskiej sfumym gazem ziemnynOficyna
Wydawnicza Politechniki Rzeszowskiej, Rzeszow 201
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planuje s produkow& 1 mid n? biogazu. Bezpgednio wplynie to na rozwéj tej metody,
a parednio na poprawstanusrodowiska naturalnego.

Do gtéwnych barier utrudniggych rozwijanie zaplecza taborowego zasilanego rgaze
ziemnym zalicza si

— ograniczongrodki finansowe - w dobie kryzysu, kiedy tagie zmniejsza si
wydatki na ekologi, samorgdom cezko jest wygospodarowadodatkowesrodki
finansowe na zakup nowych pojazdéw,

— cena zakupu pojazdu ngfzanego CNG jest o ok. 200 000 ztasya od autobusu
zasilanego ON (1,3 mIn z} autobus zasilany CNG milfi zt pojazd zasilany ONY,

— stale rosgca cena gazu, ktora negatywnie wplywa na efektyekuoczne,

— innesrodki transportu, ktoreghardziej przyjaznérodowisku, w ktorym s
uzytkowane: trolejbusy - nie emituganieczyszczg autobusy zasilane skroplonym
gazem ziemnym — a$ze koszty transportu, magazynowania i lepsze \efekt
ekonomiczne i pojazdy napdzane CNG?

PKM w Gdyni mae poszczyd sie wieloma nagrodami i wydmieniami. Jego

proekologiczne dziatania zostaty docenione nieaylkskali lokalnej, ale réwniekrajowe;j*

— | miejsce w kategorii ,Redukcja Emisji GOw konkursie pod patronatem Marszatka
wojewodztwa Pomorskiego,

- ,Zloty Plomien Gazownictwa” przyznany przez PGNIG za upowszechaia
alternatywnegaroédta zasilania autobuséw gponym gazem ziemnym,

— | miejsce w konkursie na najbardziej energetycosieczdng gmine w Polsce
przyznane przez KrajaywAgencg Poszanowania Energii za p@kszenie taboru
napgdzanego paliwem alternatywnym.

Promocja ruchu rowerowego w Gdyni

Kolejnym rozwizaniem na rzecz ekologii, ktére powinno¢byocenione $ dziatania
majce na celu propagowanie ruchu rowerowego wsome Gdynia posiada ponad 27
kilometrow komunikacyjnyclciezek rowerowych wiogcych wzdhi gtdéwnych ulic. Nie jest
to imponujca ilos¢ w poréwnaniu chocidby do pobliskiego Gdeska, posiadagego ponad
80 kilometrow tych tras. Jednak ek projektowi ,RozwdOj Komunikacji Rowerowej
Aglomeracji Tréjmiejskiej w latach 2007 — 2013” zkszy sé liczba tras rowerowych oraz

przystankéw Bike&Ride. Rowerysadal nie docenianyndérodkami komunikacji miejskiej,

M Informacje uzyskane na podstawie wywiadu z Prerd2&M Panem Kazimierzem Gatkiewiczem
12 pkm.gdynia.pl, dn. 02.10.2012 r.
'3 |bidem, dn. 02.10.2012 .
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ktére mog miec istotny wptyw nasrodowisko i struktug podré&y miejskich. Do gtdwnych
ekologicznych korz§ci uzytkowania rowerow jakarodkow komunikacji miejskiej mma
zaliczyt:
— zmniejszenie ziycia a paliwa, a w konsekwencji ograniczenie negaggo wptywu
nasrodowisko,

— ograniczenie hatasu,

— zmniejszenie powierzchni miejsc parkingowych i gtzzeni do poruszaniagsi
w poréwnaniu z samochodami osobowymi,

— ich proces produkcyjny i utylizacyjny jest nie pamdywalnie mniej degradggy

srodowisko nk ma to miejsce w przypadku samochodow.

Nalezy tu wspomnié o akcji promucej ruch rowerowy organizowanych na terenie
Gdyni tylko w 2012 r. ,Rowerem do pracy”. W ramaiego projektu zakupiono rowery dla
kilku pracownikow ra@nych instytucji paytku publicznego, ktérzy za przybycie do pracy na
rowerze § nagradzani positkami lub nagrodami rzeczowymi, ydoy to rownie
dojezdzajgcych na wiasnych dwukotowyckrodkach transportu. W dodatku na gtéwnych
ulicach miasta pojawity si kolorowe rowery z hastami zagtajgcymi mieszkacow do
zamienienia samochodéw na ekologiczrydek transportu.

Na popularyzacji ruchu rowerowego w nu&e skorzystaj piesi, ale rownig
kierowcy, poniewa ilos¢ zanieczyszczewewntrz kabiny samochodowej jest bardzestp
wicksza od poziomu zanieczyszaag otoczeniu(kierowca wdychdrednio dwa razy wicej
CO i 0 50% wgcej tlenku azotu @i rowerzysta)* Jednak nie wszyscy mieszky zdaj
sobie spraw z korzyci ptyngcych z wykorzystania roweru do pokonywania przestrz
miejskich.

Istnieje te wiele barier rozwoju ruchu rowerowego w Gdyni,riyidi sa:

— nadal mata liczba samodzielnystiezek komunikacyjnych biegeych z dala od

uktadu drogowego,

— niskaswiadoma¢ ekologiczna mieszkadw,

— ograniczona pulérodkéw finansowych na tworzenie infrastruktury ptovkej
i liniowej dedykowanej ruchowi rowerowemu,

— mozliwosé kolizji z samochodami, ale rowri@ieszymi, ktérzy wkraczajnasciezki
rowerowe,

14 J.Dekoster, U.SchollaerMiasta rowerowe miastami przysgb, Biuro Oficjalnych Publikacji Wspélnot
Europejskich, Luksemburg 2000, s. 13
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— niewystarczajcy system rozmieszczenia miejsc parkingowych digeréw,

— strach przed zniszczeniem, kradaieoweru w niemonitorowanych miejscach
parkingowych,

- brak wypayczali rowerow przy gtdbwnych gztach przesiadkowych,

— brak maliwosci przewaenia rowerow w autobusach i trolejbusach.

Inne przyktady dziatan proekologicznych

Szybki postp cywilizacyjny powoduje stale rosty konsumpgj dobr, ktore s
gléwrng przyczyry powstawania opakowiai nieczystéci. W Gdyni odpady komunalne
mieszkacow i podmiotow przemystowych trafiado Zaktadu Unieszkodliwiania Odpadow
Eko Dolina w f¢zycach. Jednostka ta obstuguje osiem miast, gmirest jednym
Z najnowoczéniejszych przedsgbiorstw tego typu w Polsce. Rki dofinansowaniu z Unii
Europejskiej na jego terenie wybudowano m.in. kostgwnk, sortowne, elektrowng
biogazows. W Gdyni istnieg dwa sposoby zbierania odpadoéw: zmieszanych
i segregowanych. Zbiorka selektywna odbywa gizy wyciu specjalnie oznakowanych
koszy ulicznych, pojemnikow, workéw i kontenerOvezmznicowanej pojemriei. Z roku na
rok liczba posegregowanych odpadow trafigch do Eko Doliny rénie, ale niestety nadal
stanowi niewielki procent wszystkich odpadéw (w 204 byto to 2,6 % catej masy
odpaddw). W konteicie ekologicznym istotnym faktem jest t@ poziom odzysku odpadow
w ktezycach wynosi ok. 50 %, co stawia go na pierwszynejsou pérod zaktadow
gospodarki odpadami w Polsce. Ekii nowoczesnej technologii ngpuje ograniczenie
wydzielania gazéw cieplarnianych do atmosfery iegsztatcenie ich w biogaz w lokalnej
elektrowni. Nasipnie zostaje on poddany procesowi oczyszczania dmigau CQ
i udoskonalony metanem. W ten sposob Eko Dolinakigg energi elektryczn i cieplmg na
wlasne potrzeby, a nadmiar sprzedaje jako zielenergé.™® Przedsibiorstwo prowadzi
rowniez edukac} ekologiczr i program stypendialny dla dzieci i miodzye Dziatania
prowadzone przez zaklad wezycach wplywag na jakd¢ zycia mieszkacow Gdyni
poprzez:

— dobrze zorganizowany proces likwidacji i utylizasfipadow pozwalagy na
zmniejszenie iléci niebezpiecznych gazéw przedostgich s¢ do atmosfery,

15 www.ekodolina.pl, dn. 04.10.12 .
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— selektywn zbiorka odpaddéw przyczynigja s¢ do zmniejszenia zycia paliwa
potrzebnego na przetransportowanie odpadéw na vugkgyposegregowane odpady
od razu trafigj do odpowiednich podmiotow, ktére podglgg recyklingowi),

— odseparowanie odpadow niebezpiecznych zmniejsz&ayakaenia ekologicznego.

Glowng bariey dla dziatéh prowadzonych przez Eko Dodinjest nadal niska
swiadoma¢ ekologiczna spotecastwa. Nieduy odsetek posegregowanych odpadow staje
sie jednym z gtéwnych probleméw polskiego systemu ghi@dpadéw, co nie omého
réwniez Gdyni.*®

Innym przyktadem dziatamapcych na celu popragvjakasci zycia mieszkacow g
czynnaci zmierzajce do ograniczenia hatasu. Rozwdéj komunikacji rkiejsi nakzenie
ruchu aut osobowych stajsie ucigzliwe dla mieszkacow. W celu ograniczenia hatasu
komunikacyjnego witadze miast wykorzystugkrany wyciszajce. Ich gtdbwnym zadaniem
jest obnkenie przekroczonych norm hatasu do wanitalopuszczalnych. Budowane ostony
mog redukowa hatas poprzez jego pochtanianie lub odbtéi®V Gdyni istnieje bardzo
wiele miejsc, w ktérych mma zauway¢ ekrany akustyczne. Glownie znajgugie przy
drogach ekspresowych, torach kolejowych i miejscacizie przekroczones slopuszczalne
normy hatasu. Ponadto, dgki srodkom pozyskanym z Unii Europejskiej w kolejnych
dzielnicach usytuowanych m.in. przy obwodnicy iiwych gdyaskich drogach planujecsi
zamontowanie ekrandw akustycznych. Inwestycjeat@iszlzdne, poniewa jak pokazu
badania przeprowadzone przez sanuorvcoéw, we wskazanych miejscach dopuszczalne

normy hatasusprzekroczone'®

Whioski

Reasumujc, w Gdyni podejmowanych jest wiele dziat&tore wpltywaj na popraw
jakaosci zycia mieszkacow poprzez zmniejszenie ztego wptywudnadowisko przyrodnicze.
Wiadze samorgdowe i organizatorzy transportu publicznego proppmuieszkacom wiele
rozwigzan, ktére dz¢ki wspélnym dziataniom mag przynigé pozgdane efekty nie tylko
srodowisku, ale rownie spoteczéastwu. Najwaniejsz szang wszystkich wspomnianych
przedsg¢wzig¢é jest poprawa stanérodowiska, a tym samym polepszenie jkgowietrza,
stanu wod, gleb oraz zmniejszenie nadmiernego hatagbracji w migcie. Gtowry bariey
uniemaliwiajaca rozwoj dziata proekologicznych w Gdyni gs ograniczone srodki

18 p.Mikrusek, Segregacja jest trendy, www.mgo.gowpl 04.10.12

17 A.Sakowski, J.ZawieszkalVady i zalety ekranéw przeciwhatasowych - akust/dézekonomiczneStudia
i materiaty Instytutu Badawczego Drég i Mostéw dr, BVarszawa 2011, s. 105

18 \www.gdynia.pl, dn. 06.10.12
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finansowe. Jednak fundusze Unii Europejskiej prgmdy sie do zrealizowania wielu

inwestycji, ktore cgsciowo rozwizuja problemy zanieczyszczenia miejskiggodowiska.

Abstract
Chances and barriers of ecological activities in gfgomeration

based on the example of Gdynia

Constant progress of urban development led taithation that most people live in
towns. Due to that everything connected with pegpliwes is gathered in one place which
causes a lot of ecological problems. These aregeasing numbers of vehicles, transport of
goods, old means of public transport, lack of propaste management and lack of
proecological behaviour of city inhabitants. Loaalthorities try to eliminate destroying
activities in order to protect natural environment.

The aim of the article is to try to present chaneesl barriers of proecological
activities undertaken in Gdynia. The resolutionsldde of great value for other big towns

and cities which deal with the number of varietyeoblogical problems
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