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Koszty wypadkow w transporcie w miesicach letnich poza obszarem
zabudowanym

Poniszy artykul, podejmuje pr@bprzedstawienia i analizy problematyki dotycej
wypadkéw drogowych od strony kosztow, jakie ponosze przez spoteczsstwo. Analiza
ta uwzgkdnia koszty wypadkdéw, ktore wydarzytyesiv miesjcach letnich poza obszarem
zabudowanym.

W materiale przedstawiono dane za poszczegolndgoeeketnie na przestrzeni ostatnich
10 lat wraz z okrdeniem trendu (tendencji) na najidze lata. Analizy dokonano w oparciu o
dane statystyczne z wypadkow drogowych zawartyctoeznikach statystycznych GUS, a
takze danych Komendy Gtéwnej Policji (KGP). Analiza whkzinia koszty wypadkéw poza
terenem zabudowanym w rozbiciu na: wypagkiertelne, wypadki z udzialem rannych oraz

koszty wypadkéw i strat materialnych

Wstep

Czas letniego wypoczynku niesie za g@&zereg nowych sytuacji na drogach. Wszelkie
analizy i statystyki wypadkéw potwierdzajze w okresie tym mamy do czynienia ze
wzrostem zagregenia na drogach. Powsidjowiem zagrgenia niespotykane w innych porach
roku, powodowane przez uczestnikow ruchu drogowiegolegajce przede wszystkim na
tym, ze:

— wysokie temperatury powietrza mpgrowadzé zarowno do obrbnej koncentracji
jak i zastabng¢ kierowcow,
— nadrogi ruszajtzw.: kierowcy weekendowi i urlopowi,
— rozluznienie szczegodlnie u miodych i bardzo miodych kiéw spowodowane
alkoholem jak i coraz gstszym zaywaniem narkotykow.
Te wianie nowe czynniki, jak i te ,stare”, z ktorymi mardg czynienia na co dziev ruchu

drogowym, a w§c:
— nadmierpredkosé,
— nieudzielenie pierwsigtwa przejazdu,
— manewry wykonywane w sposob niedozwolony,
— nieprawidtowe przejdzanie przez przégia dla pieszych oraz przejazdy kolejowe,
— niezachowanie bezpiecznej odlégi@d pojazdu poprzedzaego,

— niezapinanie paséw bezpiett®a,
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w sposob bezpoedni przektadaj sic na bezpieczestwo na drogach,

Koszty wypadkéw

W czerwcu (wykres 6¥redni koszt wypadkéw dla ofiaimiertelnych poza obszarem
zabudowanym w latach 2000-2011 ksztattowatrsa poziomie ok. 278,4 min zt agajgc
najnizszy poziom w 2001 r. ok. 183,4 min zt i napsyy 361,2 min zt w 2011 r. Moa
przewidywd, ze do 2013 r. me osiagma¢ poziom w granicach ok. ok. 350,0 do ok 380,0.

Dopasowanie funkcji trendu, na podstawie wykrezeregu czasowego dla kosztow
wypadkéw dla ofiarsmiertelnych poza obszarem zabudowanym w czerwcukr@syo)
ksztattuje s§ dla funkcji liniowej na poziomie ok. 75% oraz wetianowej funkcji regresji
na poziomie ok. 77% wartoi wspoiczynnika determinacii liniowej’Rprzy$redniorocznych
kosztach rosgtych na poziomie ok. 13,8 min zi,.g8testymacji na poziomie ok. 29,8 min zi,
a odchylenie obserwaciji teoretycznych od rzeczywistna poziomie ok. 10,7%rednich
kosztow, przy zalzeniu, ze trend liniowy wyjdnia 75,4% catkowitego z#dicowania
ponoszonych kosztow dla ofigmiertelnych w rozpatrywanym okresie.

Przecgtnie biogc, prawdziwe wartei rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ = 36,2 min zt W 2013 roku przetne
oczekiwane odchylenie kosztéw od prognozowanejkosei stanowé bedzie okoto 9,5%
wartasci prognozy.

W przypadku kosztow dla rannych w wypadkach w weer poza obszarem
zabudowanym, mama s¢ liczy¢ z pewn stabilizacy kosztow strat materialnych z tytutu
wypadkéw, (wykres 7) przy wysokiej funkcji regrebfiiowej ok. 73% jak i wielomianowej
sicgajacej — ok. 84%, wspotczynnika determinacii linioviRj przysredniorocznych kosztach
rosrgcych na poziomie ok. 13,7 min zi g8k estymacji na poziomie ok. 31,2 min zi, a
odchylenie obserwacji teoretycznych od rzeczywisty@a poziomie ok. 9,0%rednich
kosztow, przy zalzeniu, ze trend liniowy wyjdnia 73,3% catlkowitego z#dicowania
ponoszonych kosztow dla rannych w wypadkach w rogp@anym okresie.

Przecgtnie biogc, prawdziwe wartei rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ = 38,0 min zt Procentowy #d odchylé
prognozy od rzeczywistej wielkoi naktadu ksjzek i broszur jest bardzo #yi wynosi ok.
8,5%.
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Sredni koszt dla rannych w wypadkach w analizowangkmnesie ksztattowat sina
poziomie ok. 345,5 min zt aglajgc najnizszy poziom w 2000 r. tj. 244,1 min zt i najigzy
435,1 min zt w 2008 r. Bigc te wyniki pod uwag¢ dla tej grupy kosztow nioa st liczye,
iz do roku 2013 koszty magscylowa w granicach od ok. 355,0 — do ok. 450,0 min zi.

Sredni koszt wypadkéw (wykres 8) to ok. 719,7,0 mimajnizszy poziom osignicto
w 2000 r. tj. 537 min zi, najwygzy ok. 880 min zt w 2008 r. Wzrost wydatkdéw 180
oscylowa do roku 2013 w granicach od ok. 900,0 do ok. 959zh Moze wskazywaé na ten
fakt rowniez liniowa funkcja regresji, dla kosztow wypadkéw &%, i wielomianowej
sicgajacej — ok. 90% wspoétczynnika determinacii liniowej Rprzysredniorocznych kosztach
rosmcych na poziomie ok. 30 min zi,.

Btad estymacji na poziomie ok. 40 min zi, a odchylepieserwacji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 5,6%bednich kosztéw, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia 88,8% catkowitego z#dicowania ponoszonych kosztow dla koszt wypadkow w
rozpatrywanym okresie.

Przecitnie biogc, prawdziwe wartéci rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ = 49,3 min zt W 2013 roku przetne
oczekiwane odchylenie kosztéw od prognozowanejkosei stanowé bedzie okoto 5,2%
wartasci prognozy.

Koszty zwhzane ze stratami materialnymi w czerwcu, meg stabilizowa, (wykres
9) przy niskiej funkcji regresji liniowej ok. 24%, wielomianowej stgajgcej — ok. 43%
wspétczynnika determinacji liniowej “R przy sredniorocznych kosztach ramych na
poziomie ok. 0,6 min zt. Mma s¢ liczy¢ ze znacznymi wahaniami kwoty wydatkéw na w
przedziale od ok. 50 do ok. 65 min zt do roku 2042y srednich kosztach ok. 60,0 min zt.,
minimalnych kosztach w 2001 r. na poziomie ok. 5@Jfh zt, i maksymalnych ok. 69,1 min
zt. w 2008 r., czyli przekraczgjych prognozy dla 2013 r.

Btad estymacji na poziomie ok. 4,1 min zi, a odchydewbserwacji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 7,0%tednich kosztow, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia 24% catkowitego zedmicowania ponoszonych kosztow awanych ze stratami
materialnymi w rozpatrywanym okresie.

Przecgtnie biogc, prawdziwe wartei rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ + 5,1 min zi. Procentowy g#d odchylé
prognozy od rzeczywistej wielkoi naktadu ksjzek i broszur jest bardzo gyii wynosi ok.
7,9%.
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Wykres 6

Koszty wypadkéw dla ofia§miertelnych poza obszarem zabudowanym w czerwegddgo roku wraz z
prognoza na lata 2010-2012
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Wykres 7

Koszty wypadkéw dla rannych poza obszarem zabudgmwam czerwcu kadego roku wraz z progngna lata
2010-2012
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Wykres 8

Koszty wypadku poza obszarem zabudowanym w czekamlego roku wraz z progngana lata 2010-2012
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Wykres 9

Koszty strat materialnych poza obszarem zabudowamyrrerwcu kadego roku wraz z prognena lata 2010-
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Na wykresie 10 zwraca uwagsredni koszt wypadkow dla ofiaémiertelnych poza
obszarem zabudowanym w lipcuzki@go roku w okresie od 2000 do 2011 ksztadtyijsi
srednio na poziomie ok. 322,8 min zt w zakresie mvim 2000 ok. 218,6 min zt i 404,8 w
roku 2007.

Liniowa funkcja regresji dla koszt wypadkow dlaasfsmiertelnych w styczniu (wykres 10)
jest srednia i ksztaltuje sidla funkcji liniowej na poziomie ok. 65% oraz voetianowej
funkcji regresiji na poziomie ok. 88% wastd wspotczynnika determinacii liniowej?Rprzy
sredniorocznych kosztach ragrych na poziomie ok. 12,7 min zi,. g8t estymacji na
poziomie ok. 35,2 min zi, a odchylenie obserwaejoréetycznych od rzeczywistych na
poziomie ok. 10,9%srednich kosztow, przy zateniu, ze trend liniowy wyjania 65%
calkowitego zranicowania ponoszonych kosztow dla oftamniertelnych w rozpatrywanym
okresie.

Przecgtnie biogc, prawdziwe wartei rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ = 42,8 min zt W 2013 roku przetne
oczekiwane odchylenie kosztéw od prognozowanejkodei stanowé bedzie okoto 10,2%
wartasci prognozy.

Wydaj si¢ wysoce prawdopodobnynze do 2012 r. koszty zwzane z ofiarami
smiertelnymi mog oscylowa& w das¢ znacznej rozgtosci od ok. 300,0 do ok. 415,0 min zi.

W przypadku kosztow dla rannych w wypadkach w dipgwykres 11) przy
skorygowanym wspotczynniku determinacji liniowej npoziomie ok. 74% jak i
wielomianowym sigapcym — ok. 93%, wspdiczynnika determinacji liniowBf, przy
sredniorocznych kosztach ragrych na poziomie ok. 13,3 min zérednie koszty wydatkow
oscylowaty na poziomie ok. 362 min zi, uzysiapajnizszy poziom w 2000 r. ok. 255,6 min
zt, a najwyszy na poziom ok. 426,2 min zt w 2008 r. Z przepadaonych prognoz wynika,
ze do 2013 roku ta kwota me st waha& na poziomie od ok. 350,0 — do ok. 460,0 min zt.
Btad estymacji na poziomie ok. 29,6 min zit, a odchgeabserwacji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 8,2%tednich kosztow, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia 74% catkowitego zedmicowania ponoszonych kosztéw dla rannych w wypealdka
rozpatrywanym okresie.

Przecgtnie biogc, prawdziwe wartei rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ = 36 min zi. Procentowy gd odchylé
prognozy od rzeczywistych kosztéw rannych w wypatikaynosi ok. 7,8%

Koszty zwigzane z wypadkami w lipcu 2013 roku, magk waha w granicach od ok.

760 do ok. 940 min zt, (wykres 12) przy funkcji regji liniowej stgajacej — ok. 84%, i
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wielomianowej sigajacej — ok. 96%, wspoélczynnika determinacji liniow&?, przy
sredniorocznych kosztach ragrych na poziomie ok. 27,7 min Arednie koszty wydatkow
dla tej grupy wynosity ok. 729,4 min zt, uzyskajnajnizszy poziom w 2000 r. prawie 523,5,0
min zi, a najwyszy w 2008 r. przekraczay poziom 853,4 mid zi.

Btad estymacji na poziomie ok. 45,8 min zt, a odchieabserwaciji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 6,3%tednich kosztow, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia 84% catkowitego zemicowania ponoszonych kosztéw awanych z wypadkami w
rozpatrywanym okresie.

Przecgtnie biogc, prawdziwe wartei rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ = 55,7 min zt W 2013 roku przetne
oczekiwane odchylenie kosztéw od prognozowanejkosei stanowé bedzie okoto 5,9%
wartasci prognozy.

Koszty strat materialnych w lipcu, tak mog utrzymywa& tendencj wzrostowg,
(wykres 13) przy wysokiej funkcji regresji liniowsjegajace] — ok. 49%, i wielomianowej
sicgajacej — ok. 89%, wspétczynnika determinacii linioviRj przysredniorocznych kosztach
rosmcych na poziomie ok. 0,86 min Arednie koszty wydatkéw w tej grupie wynosity ok.
61,8 min zt, uzyskuc najnizszy poziom w 2001 r. pond 54,0 min zt, a najsgy w 2008 r.
ok 70 min zt.

Btad estymacji na poziomie ok. 3,3 min zi, a odchydewbserwacji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 5,3%bednich kosztéw, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia ok 50% catkowitego zgdicowania ponoszonych kosztéw strat materialnych w
rozpatrywanym okresie.

Przecttnie biogc, prawdziwe wartéci rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyednio o warté¢ £ 4 min zt W 2013 roku przegihe oczekiwane
odchylenie kosztow od prognozowanej wiglgio stanowé bedzie okoto 5,9% warkwmi

prognozy.
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Wykres 10

Koszty wypadkéw dla ofia§miertelnych poza obszarem zabudowanym w lipcul&go roku wraz z prognez
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Wykres 11

Koszty wypadkéw dla rannych poza obszarem zabudpmam lipcu kadego roku wraz z progngana lata
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Wykres 12
Koszty wypadkéw poza obszarem zabudowanym w liggdégo roku wraz z progngna lata 2010-2012
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Wykres 13

Koszty strat materialnych n@za obszarem zabudowanywlipcu kazdego roku wraz z progngz
na lata 2010-2012
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W sierpniu (wykres 14¥%redni koszt wypadkow dla ofiasmiertelnych poza obszarem
zabudowanym w analizowanym okresie ksztattowgakisadnio na poziomie ok. 332,8 min zt
mieskcznie, osigapc najnizszy poziom w 2000 r. ok. 197,2 min zt i najsyy na poziomie
ok. 408,8 min zt w 2010 r. Mma oczekiwd, ze w 2013 r. mge oscylowa na poziomie od
ok. 360,0 min zt nawet do 460,0 min zt.

Liniowa funkcja regresji dla koszt wypadkow dlaasfsmiertelnych w lutym (wykres 14)
jest tu wysoka i ksztattujeesdla funkcji liniowej na poziomie ok. 84% oraz woetianowe;j
funkcji regresji na poziomie ok. 95% wadtd wspotczynnika determinacji liniowej, przy
sredniorocznych kosztach ragrych na poziomie ok. 16,7 min zt.

Btad estymacji na poziomie ok. 27,8 min zi, a odchigeabserwacji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 8,4%tednich kosztow, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia 83,7% catkowitego z#dicowania ponoszonych kosztéw dla ofianiertelnych w
rozpatrywanym okresie.

Przecgtnie bioge, prawdziwe wartéci rozpatrywanych kosztéw megsic odchyl& od
wyznaczonej prognoz§rednio o warté¢ + 33,9 min zt Procentowy gd odchylé prognozy
od rzeczywistej wielkéci naktadu ksjzek i broszur jest bardzo gyi wynosi ok. 7,4%.

Koszty osob rannych w wypadkach w sierpniu (wykiB) ksztattowat sisrednio na
poziomie ok. 362,6 min zt, najrzy poziom ok. 255,0 min zt aginat w 2000, a najwyszy
445,3 min zt osigmt w 2008 r. Skorygowany wspoétczynnik determinagjiidwej na
poziomie ok. 74%, a wielomianowej ok. 84%, p&gdniorocznych kosztach ragrych na
poziomie ok. 13,8 min zt. nie wskazywé na przewidywany wzrost dla tej grupy kosztow w
przedziale od 380,0 min zt. nawet do 460,0 min zbkwu 2013.

Btad estymacji na poziomie ok. 30,7 min zi, a odchgeabserwacji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 8,5%bednich kosztéw, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia 74% catlkowitego zimicowania ponoszonych kosztéw o0sOb rannych w
rozpatrywanym okresie.

Przecttnie biogc, prawdziwe wartéci rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ * 37,3 min zt W 2013 roku przetne
oczekiwane odchylenie kosztéw od prognozowanej kofei stanowé bedzie okoto 8%
wartasci prognozy.

Srednio koszty wypadkéw w sierpniu (wykres 16). dematy na poziomie oK.
740,0 min zt, najriiszy poziom ok. 556,0 min zt @gimt w 2000, a najwyszy ok. 873 min zi
osiggnety w 2008 r. funkcji regresji liniowej na poziomak 91% i wielomianowej ggajgcej

— ok. 93%, wspotczynnika determinacji liniowej, p&zedniorocznych kosztach ragrych na
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poziomie ok. 28,8 min zt. W roku 2013 wieldowydatkéw mae osggng¢ ponad. 950 min
zt.

Btad estymacji na poziomie ok. 33,6 min zt, a odchigeabserwacji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 4,6%bednich kosztéw, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia 91,3% catkowitego zgmicowania ponoszonych kosztéw wypadkow w
rozpatrywanym okresie.

Przecitnie biogc, prawdziwe wartéci rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyrednio o warté¢ * 41 min zi. Procentowy gd odchyl&
prognozy od rzeczywistych kosztéw dla roku 2013 esjrok. 4,3%.

Koszt strat materialnych w sierpniu (wykres &i8dnio ksztattowaty gina poziomie
ok. 62,7 min zt; osigajgc najnizszy poziom ok. 56,4 min zt w 2001 r., a naps®y segnat
ok. 68,5 min zt w 2008 r. Funkcja regres;ji liniowegjztattowata si na poziomie ok. 67% a
wielomianowej ok. 70%, wspoiczynnika determinacinidwej, przy s$redniorocznych
kosztach rosgtych na poziomie ok. 0,9 min zi.. Boprawdopodobnym wydajec¢sivzrost
kosztéw do wysok&i ok 69,0 min zt w roku 2013.

Btad estymacji na poziomie ok. 2,4 min zi, a odchyewbserwacji teoretycznych od
rzeczywistych na poziomie ok. 3,8%bednich kosztéw, przy zateniu, ze trend liniowy
wyjasnia 66,7% catkowitego z#dicowania ponoszonych kosztéw strat materialnych w
rozpatrywanym okresie.

Przecgtnie biogc, prawdziwe wartei rozpatrywanych kosztéw megsic odchyla
od wyznaczonej prognozyednio o warté¢ + 2,9 min zt W 2013 roku przegne oczekiwane
odchylenie kosztow od prognozowanej wiglgio stanowé bedzie okoto 4,2% warkei

prognozy.
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Wykres 14

Koszty wypadkéw dla ofiagmiertelnych poza obszarem zabudowanym w sierpniddgo roku wraz z
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Wykres 15

Koszty wypadkéw dla rannych poza obszarem zabudgmvam sierpniu kadego roku wraz z progngana lata
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Wykres 16
Koszty wypadkdéw poza obszarem zabudowanym w siergaiidego roku wraz z progngna lata 2010-2012
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Wykres 17
Koszty strat materialnych poza obszarem zabudowamgierpniu kadego roku wraz z progngna lata 2010-
2012
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WNIOSKI

Systemy gospodarcze krajow wysoko rozwtgtch w bardzo daym stopniu

uzalenione g od sprawnego systemu transportowego. W Polscakza v innych krajach
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Unii Europejskiej przewoz zaréwno 0soOb jak i towardparty jest w gtdwnej mierze na
transporcie drogowym. Uwzglniajgc, rowniez wicksze zagrgenia stwarzane przez
transport drogowy w poréwnaniu z innymi rodzajamansportu, kwesii bezspora jest
poswiecenie najwgkszej uwagi na poprawbezpieczastwa w transporcie drogowym. Tym
bardziej, ze poziom bezpiecastwa ruchu drogowego jest w Polsce znacznigsayi niz
sredni w Unii Europejskiej.

Gtéwnymi przyczynami tej sytuacji gs niska kultura jazdy i powszechne
lekcewaenie przepisow ruchu drogowego (zwitaszcza tych aatych pedkosci jazdy,
zakazu jazdy po spgciu alkoholu i obowizku stosowania ugdzen ochronnych podczas
jazdy samochodem), ale tak niska jaké¢ infrastruktury drogowej i mato skuteczny
nadzor nad ruchem oraz cozjuvczeniej sygnalizowano specyficzne okoliczao
wynikajace z pory roku. O ile poprawa infrastruktury jesbgesem bardzo kosztownym i
rozciggnigtym w czasie, to dzialania wplywgje na postawy i mentalfd uczestnikow
ruchu mog by¢ podgte szybko i przy ograniczonyshodkach finansowych.

Prognozy rozwoju motoryzacji w Polsce wskagupge do roku 2020 liczba
samochodéw osobowych e wzrosa¢ o dalsze 30-50%. W przypadku zaniechania
dziatax w zakresie bezpiecastwa ruchu drogowego do roku 2020 w wypadkach
drogowych mae zgig¢ ponad 30 t§. osob, a ponad 300 tys. os6b zmdby¢ rannych.
Straty materialne i spoteczne tych zdardeogowych mog wynies¢ ponad 470 mid zt. Przy
utrzymaniu obecnej skali dziata braku nowych inicjatyw w zakresie bezpiefigeva
ruchu drogowego nmmma s¢ spodziewda zmniejszenia liczby ofiaémiertelnych tylko o
20% do roku 2020.

Bioragc pod uwag znacace koszty wszystkich zdanzelrogowych w tym zwtaszcza tych
ze skutkiemsmiertelnym oraz dziatapodejmowanych w naszym kraju dla poprawy stanu
bezpieczéstwa na drogach konieczne staje sstanowienie przejrzystych i stabilnych
zasad finansowania tych dzialdNa zapewnienie bezpiegmwa w ruchu drogowym kraje
cztonkowskie OECD wydajsrednio 2-3% wszystkich wydatkow na drogi, inne &rg;7%
rocznych strat ponoszonych w wyniku wypadkéw drogaw "W roku 2011 koszty kolizji i
wypadkoéw drogowych w Polsce wyniosty ponad 20 nhld z

W tej sytuacji dla poprawy bezpieagmwa na naszych drogach bardzozmm i
znacacy udzial we wszystkich podejmowanych dziataniach §wiadoma¢ zagraen |
odpowiedzialnéci. Chodzi tu przede wszystkim oswiadomaé dotyczcy
odpowiedzialnéci wiasciciela, wytkownika pojazdu zaréwno za jego stan technicakyij

stosowania gido zalec# i przepiséw ruchu drogowego.
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Aby dostosowéa poziom bezpieczstwa ruchu drogowego w Polsce do standardow
okreslonych w przepisach unijnych konieczne jest pomj systematycznych dziata
celowych ugtych w Krajowym Programie Bezpieamdwa Ruchu Drogowego ,GAMBIT -
2000" przygtych jako program dla Polski na najtsze lata.

Poprawa stanu bezpiedztwa ruchu drogowego jest zadaniem niezmiernientyod
Niemniej jednak w Polsce w ostatnich czterech katabserwujemy spadek liczby
smiertelnych ofiar ruchu drogowego. Wydaje;,ske w miae uptywu czasu konieczne
bedzie stosowanie coraz bardziej wyrafinowanych razefi, by ten malejcy trend
utrzym& oraz po to by osgna¢ cel postawiony w programie GAMBIT 2000 oraz w

zadaniach ,Europejskiej Polityki Transportowe;j".

The costs of transportation incidents in individualmonths

The following article attempts to present and araligsues relating to road accidents from
the costs that are borne by society. This anatggiss into account the costs of accidents that
occurred in the summer months outside such areas.

The material presented data for the various summuarths for the past 10 years along
with the determination of the trend (trend) for text few years. The analysis was based on
statistical data of traffic accidents included ire tstatistical yearbooks CSO data and the
Police Headquarters (KGP). The analysis takes aumount the cost of accidents outside
built-up areas broken down into: fatal accidentgigents involving injuries and the costs of

accidents and damage
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