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tukasz Juszczak mgr, Y¥ya Szkota Gospodarki w Bydgoszczy

Bezpiecz@stwo niechronionych uczestnikow ruchu w Bydgoszcaya
przyktadzie ruchu rowerowego. Zdarzenia drogowe z dziatem

rowerzystow w latach 2007-2011

Wstep

Polska jest krajem z niechlubnymi statystykami deigymi zdarzé drogowych, w
tym zdarzé z udziatem niechronionych uczestnikow ruchu — mawstéw i pieszych. W roku
2004, kiedy to przyspilismy do Unii Europejskiej, na drogach ¢io srednio 18,1
rowerzystow na milion mieszkaow @§rednia UE wynosita 4,1). Cztery lataznde] liczba ta
zmalata do 11,4 zabitych rowerzystow na milion rok@scow, co niestety prz§redniej Unii
Europejskiej - wynosgej 3,9 zabitych - a@ple stawia Polsk na czele
najniebezpieczniejszych fistw Unii pod wzgtdem smiertelngci rowerzystéw na drogach.
Dodatkowo uwzgidni¢ nalezy niski udziat roweru w ogéle podrp odbywanych w Polsce,

ktory szacowany jest na zaledwie 1-2 procent, paslgdy w Holandii ten sam wshak
wynosi 28%"

Wykres 1 Liczba zabitych rowerzystéw w wypadkach drgowych na milion mieszkacow
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Zrédio: Traffic Safety Basic Facts 2010. Cyclist. waerso.eu

! Buczyaski A., Po co rower w systemie transportowym miasfe/, Miejska Infrastruktura Rowerowa.
Publikacja pokonferencyjn&towarzyszenie Rowerowy Szczecin, Szczecin 2009.
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Rowerzyci, podobnie jak piesi, nie magliczy¢ na techniczne zabezpieczenia
przeciwdziatajce skutkom wypadkdéw drogowych, takie jak: podugakivietrzne, karoseria,
zderzak. Dlatego niezmiernie weym jest, by gtdwne dzialania zmierze¢ do poprawy
bezpieczastwa tej grupy gytkownikow ruchu skierowane byly nie w stgominimalizacji
skutkéw wypadkéw, ale w stremprzeciwdziatania przyczynom.

W s$wiadomaci Polakéw utarto si wiele stereotypéw dotygzych ruchu
rowerowego. Cgsto jest on kojarzony z turystykrekreacj i sportem, podczas gdy $rde
liczba os6b wykorzystagych rower do transportu miejskiego (dojazdy dacprazkoty, na
zakupy). Analizujc materialy pojawiajce s¢ w srodkach masowego przekazu, ina
odnies¢ wrazenie, ze przecgtny rowerzysta to niezngy obowhzujacych przepisow
alkoholik, ktory niczym bohater filmBatmanjest niewidoczny dla innychzytkownikéw
drogi. Rownie w srodowisku rowerowym utrwalito giwiele uproszcag jak to, ze za
gldbwnych sprawcow wypadkow uwa st kierowcoOw autobusow i samochodow
cigzarowych. Dlatego wane jest, by dokortarzetelnej analizy faktycznych przyczyn zdarze
drogowych z udziatem rowerzystow. Bez tegeddemy mogli jedynie przeciwdziata
skutkom, a nie ich przyczynom.

Wiekszai¢ przedstawionych danych dotyczy tylko obszaru raiasW przypadku
statystyk dotycgcych calej Polski #dz krajow UE zdecydowano esha ich umieszczenie w
celach porownawczych. Analiza ma charakter gtowiloéciowy: nie g tutaj omawiane
poszczegolne wypadki ani wskazywane doktadne naejsiarzé. Musimy tez pametac, ze
mowimy tu wyhcznie o zdarzeniach i wypadkach zarejestrowanyeh. (zgtoszonych i
formalnie zaewidencjonowanych) w statystykach poligSzara strefa” zdarze tak
charakterystyczna rownialla dziedziny wykroczei wypadkow nigdzie nie rejestrowanych,

ale faktycznie wyspujacych, jest tu catkowicie pomigta.

Zrodta i wykorzystane materiaty

Dane dotycace liczby zdarze z udziatem rowerzystébw pochadzz Systemu
Ewidencji Wypadkéw i Kolizji, udogpnionego przez KomegdGtowng Policji dla sieci
Miasta dla Roweréfv Analiza objcto zdarzenia, ktére miaty miejsce w okresie odytatia

2007 do 31 grudnia 2011 roku. Dodatkowo korzystanoopracowa dotyczcych

20d roku 2011 sieorganizacji rowerowych Miasta dla Roweréw jest sgpia do Krajowego Rejestru
Sgdowego jako stowarzyszenie z siedgzite Wroctawiu.
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bezpieczastwa ruchu drogowego (dalej skrot: BRD) wymienidmye bibliografii. W celu
utatwienia czytelnikowi analizy poréwnawczej, prgg metodyka raportu zhbna jest do
opracowa dotyczcych zdarzé z udziatem rowerzystow w Warszawie oraz Radomiu.

Wszystkie publikacjegsdostpne w Internecie.

Terminologia:

Uzywane w niniejszym opracowaniu oklenia: wypadek drogowy, kolizja drogowa,
smiertelna ofiara wypadku, osob&io ranna, osoba lekko ranng;spojne z ich definicjami
zawartymi w zargdzeniu nr 635 Komendanta Gtéwnego Policji z dniac38rwca 2006 r. w

sprawie metod i form prowadzenia przez Polstptystyki zdarzedrogowych.

Czas zdarza&

Zmiennosé roczna

W latach 2007-2011 w Bydgoszczy miatlo miejsce 42barzéh z udziatlem
rowerzystow. Najwicej w 2009 roku (95 zdarzg najmniej w 2010 (66 zdarap Zbyt
krotki okres obgty opracowaniem nie pozwala jednak na wyznaczeeiedt zjawiska. Do
tego naleatoby dokona analizy dla dlaszego odcinka czasu, oraz dodatkowo zestdane
dotyczice udziatu ruchu rowerowego w ruchu ogolnym, nankt&ptywaé mogy inne
przyczyny i zjawiska, np. atmosferyczne. Mniejszalda wypadkéw moe np. wyniké z

mniejszego ruchu rowerowego spowodowanego chiogiryg) latem.

Tabela 1 Liczba zdarzé z udzialem rowerzystéw w latach 2007-2011

Czas zdarz@ - zmienndsé roczna
2007 2008 2009 2010 2011 Razem
deflrzer.ua Z udziatem rowerzystéw 82 92 95 66 89 424
ogotem:
w tym wypadkow 29 35 25 25 24 134
w tym kolizji 53 57 70 41 65 286

Zrodio: SEWIK. N=424

Podczas gdy liczba zdarzdrogowych z udzialem rowerzystow stanowita okdlo, 1
w poszczegolnych latach (czyli wskak ten jest poréwnywalny z szacowanym udziatem

ruchu rowerowego), to procentowy udziat wypadkéwudziatem rowerzystéw jest ju
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znacznie wyszy. W latach 2007-2010 waftota wahata si miedzy 6,8-10,2%.Srednia
wartas¢ wyniosta 8%. Mamy zatem do czynienia ze zpegnadreprezentagjwypadkéw z
udziatem rowerzystébw wzegllem ich ogélnego udzialu w strukturze ogole pagro

odbywanych tynmgrodkiem transportu.

Zmiennos¢ miesieczna

Wiekszai¢ zdarzé z udziatem rowerzystéw przypada na mjesi wiosenno-letnie.
Najwigcej miato miejsce w miegtach: czerwiec (18,4%) oraz sienpid 4,2%). Mae to by
potwierdzeniem sezonoww ruchu rowerowego w Polsce. Najmniejsze wanitavskaznik
ten przyjmuje w miegcach: stycze luty, marzec, jednak nalg zauwayé¢, ze pomimo
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych ruch rowsromaleje, ale nie zanika. Ze
wzgledéw bezpieczistwa rowerzystow uwzgtinic to trzeba np. przy planowaniu

odsniezania drdg, ktdre powinno ofdj takze infrastruktug rowerowy.

Tabela 2 Struktura zdarzea drogowych w podziale na zmienn& miesieczna

Miesiac Liczba zdarza %
Stycze: 12 2.8
Luty 8 1.9
Marzec 25 5.9
Kwiecien 38 9.0
Maj 44 10.4
Czerwiec 78 18.4
Lipiec 54 12.7
Sierpier 60 14.2
Wrzesigi 47 111
Pazdziernik 31 7.3
Listopad 18 4.2
Grudzien 9 21
Razem 424 100%

Zrodio: SEWIK. Liczba zdarzen N=424

Zmiennosé dzienna

W przypadku zmiennei dziennej wgcej zdarzé ma miejsce w dni powszednie —
srednio 16% zdarzedziennie. W dni wolne (sobota i niedziela) wéétda wynosi okoto
11%.

Logistyka 6/2012 807




Logistyka - nauka

Na tej podstawie mima postawd dwie hipotezy:

— wigksza liczba wypadkéw w dni powszednie wskazuje,ruch rowerowy w
Bydgoszczy w wikszaici ma charakter transportowy a nie rekreacyjny.

- w weekendy ruch rowerowy skupiagsgiéwnie na trasach rekreacyjnych o
mniejszym nafzeniu ruchu samochodowego. Zatem bezpikstzeo rowerzysty w
duze] mierze jest uzammione od nafzenia ruchu samochodowego i zachawa

kierowcow.

Zmiennos¢ godzinowa

Najwiecej wypadkéw miato miejsce w godzinach popotudniow{15:00 — 17:00), co
wigzat mazna ze wzmgonym ruchem na drogach spowodowanym powrotami eyposaz
godzinach 10-12 — rozpoczynania pracy przez wiebtytucji handlu i ustug. Waym jest
fakt, ze w godzinach nocnych tj. od 23:00 — 5:00 na przest pkciu lat odnotowano jedynie
pic¢ zdarzé. Niemal 93% zdarze miato miejsce w godzinach 5:00-20:00 co oznacea,
wickszag¢ wypadkdbw ma miejsce w ggu dnia. Jednak interpretgj te dane nalgy

uwzgkdni¢ rézne godziny zapadania zmroku -w zalesci od pory roku.

Wykres 2 Struktura zdarzen drogowych w podziale na rozktad dobowy zdarae
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Zrédio: SEWIK. Liczba zdarzen N=424

Swiatto dzienne
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Jak ju wykazano: 96% zdarze mialo miejsce w godzinach 5:00-20:00.
Uwzgledniagc zmienné¢ godzin wschodu i zachodu sfa zauwaymy, ze & 88%
wypadkéw ma miejsce prz§wietle dziennym! Pozostate 12% miato miejsce w noey
drodze d&wietlonej (7%), w czasie zmrolawitu (4%) oraz w nocy na drogach
niecgwietlonych (1%). Powisze dane wskazij ze wickszas¢ akcji mapcych na celu
zwieckszenie bezpiecastwa ruchu drogowego skupiaych s¢ na rozdawaniu odblaskow i
kamizelek oparta jest na fatszywych przestankadiiodgcych BRD.

Wykres 3 Struktura zdarzen drogowych w podziale na rodzagwiatta
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Zrédio: SEWIK. Liczba zdarzen N=424

Warunki atmosferyczne

Dane dotyczce struktury wypadkow z podzialem na pawcejwarunki atmosferyczne
rowniez zmuszag do zweryfikowania wielu obiegowych opinii dotycxch przyczyn
wypadkéw. Ponad 3% wszystkich zdarzemialo miejsce przy dobrych warunkach
atmosferycznych. Tylko 4,7%, czyli 20 zdaizevydarzytlo s¢ podczas opadow deszczu lub
sniegu. Pozostate 20% to zdarzenia podczas zachmarké Glepiagcego stéca. Az 336

sparod wszystkich zdarzemiato miejsce przy suchej nawierzchni jezdni.
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Wykres 4 Struktura zdarzen drogowych w podziale na panujce warunki atmosferyczne
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Zr6dio: SEWIK. Liczba zdarzen N=424

Miejsce zdarzenia

Dopuszczalna pedkosé na danym odcinku drogi

87% zdarzé miato miejsce na drogach z dopuszez@medkoscia do 50 km/h. Na
odcinkach drég o podwsgzonej pedkosci (>60 km/h) miato miejsce 1,4% zdafizeNiski
wskaznik wypadkow i kolizji na drogach z dopuszczalpredkoscig 20-40 km/h, ktory
wynosit 12,5%, w tym 6% na drogach zgkoscia do 30 km/h mge przemawié za politylg
tworzenia wgkszej ilcgci stref uspokojonego ruchu. Paat nalezy, ze w razie wysfpienia
wypadku, w ktorym biar udziat niechronieni uczestnicy ruchu, jego skutkduzej mierze
zalezg od pedkosci poruszania gipojazdow. Dlatego tam, gdzie wprowadzaspokojenie
ruchu, a profil drogi umadiwia rozwiniecie wigckszych pedkosci (szeroki pas, diugie odcinki
proste), mana zastosowametody uspokajania ruchu za pomdcodkéw fizycznych np.

progi spowalniajce, miejscowe przegienia jezdni.

Charakterystyka miejsca zdarzenia

Wiegkszai¢ zdarzé miata miejsce na jezdni. Stanowity one 70,5% wtagl zdarzé.
Statystyki pokazuj takze, ze drogi rowerowe czy poruszanieg 0 chodniku, nie daje
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pewndci uniknigcia kolizji. Ponad 10% z nich miato miejsce na ahikd a 7% na drodze

rowerowej (hcznie 75 zdarze.

Wykres 5 Struktura zdarzen drogowych w podziale na lokalizagi miejsca zdarzenia
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Zrédio: SEWIK. Liczba zdarzen N=424

236 spdéréd wszystkich zdarzemiato miejsce w olgbie skrzyowan. Sparod nich,
az 86% stanowity zdarzenia w afmie skrzyowan z drog z pierwszéstwem. 11%
przypadto na skrzapwania o ruchu okgznym, jednak natey nadmient, ze zadne z nich nie
miato miejsca w olwbie tzw. malych rond, ktére uznaje¢ sta infrastruktug przyjazrny
rowerzystom. W wikszaci przypadkéow s to dwe skrzygowania, na ktérych nie ma
infrastruktury dedykowanej rowerzystom (np. Rondajatvskie, Rondo Bernardgkie).
Tylko osiem spéréd 236 zdarzemiato miejsce na skrzgwaniach réwnoradnych.

Sygnalizacjaswietlna
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Wiekszai¢ zdarzé miata miejsce na odcinkach drogi, na ktorych nigstapuje
sygnalizacjagwietlna. Jednak przy 13% wypadkdéw sygnalizacjatdiaaa mimo to doszto do
zdarzé, w ktorych 11 oséb zostatoegko rannych, a 13 lekko. Nalatoby podda analizie
wypadki i zweryfikowa czy:

— program sygnalizacji nie jest kolizyjny;

- wjezdzanie przez rowerzysha czerwonymwietle (9 spérod 53 zdarze) nie jest
spowodowane programami mocno dyskrymaeymi rowerzystow jagcych w
relacji zgodnej z pierwsastwem przejazdi

— miejsca potencjalnie kolizyjne (prawoskry przy sygnalizacji ogolnej lub tzw.

zielona strzatka)gsodpowiednio oznakowane.

Wykres 6 Struktura zdarzen drogowych w podziale na wysipowanie sygnalizacjiswietinej
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Zrédio: SEWIK. Liczba zdarzen N=424

Rodzaje zdarzeéh oraz uczestnicy i ich zachowania

Rodzaje zdarzeé

Jednym z argumentow rowerzystéw korzygtggh z chodnika zamiast z jezdni jest

twierdzenie,ze boj sic potmcenia przez pojazd, ktéry ich wyprzeliz&lie znajduje to

% Znane s przypadki skrzyowan w Bydgoszczy, np. skrzgwanie ul. Szuliiskiej z ul. W. Broniewskiego,
gdzie rowerzysta porusaaj sk drog rowerowy w relacji z pierwszistwem przejazdu musi pokana-3 fazy
Swiatet, podczas gdy jade jezdny samochody pokongjskrzyzowanie przy jednej fazi@wiatet.
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potwierdzenia w statystykach, ktore wskazug & 70% to zderzenia boczne pojazdow. Inne
rodzaje zdarze nie przekraczaj wartagsci 7,5% i g to m.in. zderzenia tylne, zderzenia
czotowe i najechanie na pieszego. Szczegotowy pbdziarzé ze wzgédu na ich rodzaj

przedstawia tabela 4.

Tabela 3 Struktura zdarzean drogowych w podziale na ich rodzaj

Rodzaje zdarzeé Liczba %

Zderzenie pojazdéw boczne 299 70,5%
Zderzenie pojazdoéw czotowe 32 7,5%
Zderzenie pojazdow tylne 27 6,4%
Najechanie na pieszego 24 5,7%
Inne 16 3,8%
Najechanie na pojazd unieruchomiony 14 3,3%
Wywrdcenie s} pojazdu 5 1,2%
Najechanie na stup, znak 3 0,7%
Najechanie na dzigr wybdj, garb 2 0,5%
Najechanie na barigochronn 1 0,2%

Zrodto: SEWIK. Liczba zdarzen N=424

Rodzaje pojazdow i ich liczba biogcych udziat w zdarzeniach.

W latach 2007-2011 w zdarzeniach na bydgoskich aloguczestniczyto 437
rowerzystow’

Grupm pojazdow, ktére cemsto ® podawane jako najwksze zagrgenie dla
rowerzystow, & pojazdy cgzarowe i autobusy. Jak widlajest to subiektywne odczucie
uzytkownikbw rowerow. Na jedno zdarzenie z udziateramechodow eizarowych
przypadato 19 zdarhez samochodami osobowymi. Natomiast w przypadkuazuw
komunikacji publicznej wskanik ten wynosi 1/28. Strach przed tego typu pojazdancze

by¢ wywotany potencjalnie gemiejszymi skutkami wypadku.

Tabela 4 Struktura zdarzea drogowych w podziale na rodzaj pojazdéw

Pojazdy uczestnikow Zdarzenia
Rower 437
Samochdd osobowy 341

* Obserwacje pokazaljze rowerzyci w miastach rezygnajazdy po jezdni z powodu jej stanu - zwlaszcza
krawedzi - gdzie zmuszony jest poruszsg rower.

® W zdarzeniu mégt braudziat wiscej niz jeden rower, dlatego liczba zdatizg24) i liczba roweréw (437) si
nie réwnowag.
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Pieszy 23
Nieustalony 21
Samochdd ezarowy do przewozu tadunkéw bez przyczepy 16

Autobus komunikacji publicznej

Tramwaj, trolejbus

Motocykl

Nl Wl o O

Samochdd eizarowy do przewozu tadunkéw z przycaep

Zrodlo: SEWIK. Liczba uczestnikéw zdarzei N=855

Sprawcy i ich zachowania

Dominugcg przyczyry zdarzé z udzialem rowerzystbw bylo nieudzielenie
pierwszéstwa przejazdu (55,6% wszystkich zdazeSprawcami wymuszew 39% byl
rowerzyici, a 61% inni uczestnicy ruchu. Dla 10% zdaraspowodowanych przez innych
uczestnikdw ruchu nie udato¢siustalt przyczyny. Trzea z gtdwnych przyczyn jest
nieprawidtowe omijanie (6% wszystkich zdai}e ktorego gtownymi sprawcami byli
rowerzyci. Bardzo ciekawym jest fakke zachowanie, ktore €zto jest wskazywane jako
jeden z gtbwnych ,grzechow rowerzysty”, czyli pregjzanie przez przégie dla pieszych,
byto przyczyn tylko 1,8% zdarz& Nie oznacza taze to zjawisko nie ma miejsca — jednak
nie mena go uzn& za szczegolnie niebezpieczne, a tym bardziej dagje gtownych
przyczyn wypadkow.

Pozostate przyczyny sprawcéw zdarpezedstawia tabela 6.

Tabela 5 Struktura zdarzea drogowych w podziale na sprawcéw i ich zachowania

Przyczyny sprawcow

Rowerzysci | Inni Liczba
Nieudzielenie pierwszstwa przejazdu 94 148 242
Nieustalone 42 42
Nieprawidtowe: omijanie 24 3 27
Inne 20 20
Niezachowanie bezpiecznej odlegtomiedzy pojazdami 10 5 15
Wijazd przy czerwonyndwietle 9 4 13
Nieprawidtowe: wyprzedzanie 2 10 12
Nieudzielenie pierwszstwa pieszemu 7 4 11
Nieprawidtowe: wymijanie 8 2 10
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Nieprawidtowe: przejedzanie przejcia dla pieszych 7 1 8
Niedostosowanie pdkosci do warunkéw ruchu 2 4
Nieprawidtowe: cofanie 5 5
Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 4 1 5
Jazda po niewkziwej stronie drogi 2 1 3
Gwaltowne hamowanie 2 1 3
Z winy pasaera 3 3
Niewtasciwy stan jezdni 2 2
Nieostrazne wegcie na jezdni: przed jadcym pojazdem 2 2
Nieprawidtowe: skgcanie 1 1
Nieprzestrzeganie innych sygnatow 1 1
Razem 173 262 435

Zrodto: SEWIK. N=435

Rowerzystom ogsto przypina si etykiet gtdbwnych sprawcow zdarzd przypisuje
nieznajomeé¢ podstawowych przepisoéw ruchu drogowego. Jak éviastatystyk, vekszas¢
z nich byla spowodowana zachowaniami innyclytkownikéw drogi. Jest to przykiad

kolejnego stereotypu, ktorygthuje ofiag a nie sprawe

Wykres 7 Struktura zdarzen drogowych w podziale na sprawcéw

60,2%

W RowerzySci M Inni uzytkownicy drogi

Zrédio: SEWIK. Liczba zdarzen N=435

Alkohol
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Wsrdd najbardziej rozpowszechnionych stereotypow antych ruchu rowerowego
jest z pewnécig opinia dotyczca udziatu pijanych rowerzystéw w wypadkach drogolvy
Analiza statystyk zdardezanotowanych w Bydgoszczy wagu pkciu lat wskazujeze w
zaledwie 4,2% zdarherowerzysta uczestnigey w wypadku bdz kolizji byt pod wptywem
alkoholu.

W przypadku statystyk ogolnopolskich wgkik ten jest wyszy, ale cigle w tylko w
co 12. zdarzeniu rowerzysta byt pod wpltywem alkah@j. 8% wszystkich zdarzez
udziatem kierujcych roweramif. Wynika z tegoze kreowanie wizerunku pijanego cyklisty
jest bardzo krzywdgym dla tej grupy i sprowadza dyskasj zagraeniach wynikajcych ze
zdarzé z udziatem rowerzystow do marginalnych przyczyn.

Wykres 8 Struktura zdarzen drogowych z uwzgédnieniem wptywu alkoholu

MW brak
B wphyw
Zrodio: SEWIK. Liczba zdarzen N=424
Skutki zdarzen
Tabela 6 Struktura zdarzea drogowych w podziale na skutki zdarzé
2007 2008 2009 2010|2011 Razem
zdarzenia 82 92 95 66 89 424
$mieré na miejscu 0 1 0 1 1 3
smieré w ciggu 30 dni 1 0 0 0 1 2
ciezko rannych 7 14 5 6 4 36
lekko rannych 21 20 20 18 17 96

Zrédio: SEWIK. N=424

® Buczyski A., Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzyst6Ww&@008. Studium., GDDKIiA, Warszawa-
Krakéw 2009 s.36-37
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W latach 2007-2011 odnotowano 424 zdarzeudziatem rowerzystow, z ktorychepito
wypadki $miertelne. W wyniku wypadkéw 96 osob zostato lekiemnych, a 36 eiko.
Powyzsze dane pokazyjze podczas gdy w ogole zdafizél,5% z nich stanowiwypadki,

tak gdy méwimy o zdarzeniach z udzialem rowerzystéwskanik ten wynosi 32,5%!
Rowerzysta nie ma do dyspozycji giizer chrongcych ciato przed oby&niami. Badania
Sécurité Routiere (Francuskiej Krajowej Rady Beepistwa Ruchu Drogowego) wykazaty,
ze tylko w 17% zdarzez udzialem rowerzystéw we Francjidezyty sk one urazami gtowy

(u pieszych 26%, u kierowcow 24%jyicc nawet kask nie stanowi dobrego zabezpieczenia.
Wynika z tego jednoznacznigg niezmiernie wane jest, by przeciwdziatavypadkom, a nie
tylko ich skutkom.

Podsumowanie

Zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej, twonme lepszych warunkéw do
chodzenia pieszo i jazdy na rowerze powinno stafiawiegraly czes¢ projektowania
miejskiej mobilndci i infrastruktury”. Dlatego tak wane jest dziatanie profilaktyczne oraz
analiza dotychczas podejmowanych dzigtaasadnéci wydatkdéw przeznaczanych na BRD.
Tak, by kierowane byty gtownie w strergraniczania i likwidowania przyczyn wypadkéw.
Nie wystarczy ograniczysi¢c do rozdawania odblaskow i kamizelek. Nglskupt dziatania
na gtéwnych przyczynach zdarze

Powyzsze opracowanie nie ma na celu wskazania gotowe&ggrgmu poprawy
bezpieczastwa rowerzystébw. Do tego potrzebne doktadniejsze badania #cowe i
jakosciowe. Pierwsze powinny Byoparte o rzetelne; znacznie bardziej analityczne i
szczegoOtowe dane statystyczne, drugie o dobrzengétene badania socjologiczne. Jednak
juz te wstpne zestawienia pokazukonkretne kierunki dziatania. Céloy to, ze priorytetem
powinny by akcje skierowane w stromprzestrzegania pierwsrgwa przejazdu.

Potrzebne jest tworzenie nowej kultury komunikaeyjmowych kompetencji, nowej
swiadomdaci wszystkich aytkownikow drog. Oznacza tae dziatania musgby¢ skierowane
zarowno do os6b miodych i dopiero nabyyegch kompetencje do prowadzenia pojazdow,

jak i do 0s6b ju poruszajcych sé po drogach publicznych, a nawet tzw. ,rutyniarzy”.

" Poréwnaj: tabela 1 niniejszego opracowania.

8 Pratique du vélo et sécurité routief®écurité Routiére, 2005. Tlumaczenie ¢gyk polski: Olivier Schneider
(zrédto: http://ibikekrakow.com/2011/04/08/ryzyko-hee-lecz-zle-oceniane-o-urazach-glowy-wsrod-
rowerzystow-raz-jeszcze/)
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Przy projektowaniu i wykonywaniu bezpiecznej migggknfrastruktury rowerowe;j
nalezy wziag¢ pod uwag, ze powinna b¥ ona tworzona nie podagtem ruchu rekreacyjnego,
ale gtownie transportowego. $ednio wskazuje na to réwrieprzewaga wypadkdéw
rowerowych w dni powszednie. Nie wystarczy budowadrog fciezek) rowerowych.
Miasto skali Bydgoszczy powinno posigdantegrowan sie tras rowerowych sktadggych
sic z r&nych elementéw infrastruktury, ktére umtiviaja mazliwie najkrotsze,
najbezpieczniejsze i najszybsze przemieszczanie giunktu A do punktu B. Same drogi
rowerowe nie rozwizujag w 100% problemu kolizji. Po pierwsze: dlatege, nie wszdzie
mamy maliwos¢ ich tworzenia, po drugie: przen@sane punkt kolizyjny na skrzpwania, a
czasem wgcz stwarzaj kolejne (wyjazdy z bram i parkingéw).

Wazne jest, by zwalczy panujce stereotypy, ktére przedstawidptszywe obrazy
réznych wytkownikow drogi. Dziatania prewencyjnie i informgie nie powinny githnowa
ofiar zdarzé. A proba przekierowania odpowiedziaiod za wypadek na ofiarjest tego
przyktadem (np. obwinianie rowerzysty za brak kaetkz podczas gdy ma wymagane
wyposaenie roweru).

Wreszcie: dokladna analiza zdatzest wana take z punktu widzenia planowania
najblizszych inwestycji. Tam, gdzie jest ich najeej, a brakuje przyjaznej rowerzystom
infrastruktury, powinna ona jak najszybciej powst& w miejscach, gdzie udogodnienia dla
rowerzystéw zostaly stworzone, ale nie zapewni@je wystarczapego bezpiecZstwa,
naleey przeanalizowa mozliwo$¢ zmian w organizacji ruchugbdz geometrii drog. W
zZwigzku z zaleceniami Komisji Europejskiej dotgcgmi wdrazania polityki
zrOwnowaonego transportu, nowelizacjJstawy Prawo o ruchu drogowym, ktéra miata
miejsce w 2011 roku, nalg zrewidow& dokumenty ksztaltgpe politylke transportow
miasta, dokumenty planistyczne, projekty inwestpod ktem wdraania nowych rozvezan
infrastrukturalnych takich jak pasy rowerowe w jez{lv tym kontrapasy)sluzy rowerowe,

czy tez umiegtne ksztattowanie stref uspokojonego ruchu.

Abstract

The objective of this work is to focus on real apased to alleged reasons of cyclists-
related situations. The portrayal of a cyclist vibeither drunk, ignorant of the rules or with
no lighting gear is an unfair stereotype, whichaoses the actual state of affairs. Such
realistic portrayal is therefore essential for treabetter cycling paths network, which

should be an integral part of public transport eyst
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