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Infrastruktura transportu rowerowego na terenach miejskich?

Wprowadzenie

Specyficzna dla obszarow miejskich koncentracja przemystu, handlu, ustlug i ludzi na stosunkowo
niewielkim obszarze prowadzi do powstawania probleméw zwigzanych z procesami przemieszczania si¢,
rodzi olbrzymi popyt na uslugi transportowe oraz zwigkszone zapotrzebowanie na dostep do
infrastruktury. Te czynniki powoduja, ze polityka miast coraz czesciej ktadzie wigkszy nacisk na rozwoj
publicznych i alternatywnych $rodkéw transportu, kosztem tradycyjnych i indywidualnych, takich jak
chociazby samochod.

Takim alternatywnym s$rodkiem transportu miejskiego jest rower. Ma on szereg zalet, jest cichy
1 ekologiczny, stosunek zuzywanej przezen energii do przewiezionej masy jest najkorzystniejszy ze
wszystkich $rodkow transportu. Nic wiec dziwnego, ze transport rowerowy zyskuje coraz wigksza
popularno$¢ w naszym kraju. Aby jednak byt efektywny wymaga odpowiednio przygotowanej
infrastruktury, ktéra wyodrebni rowery z potoku zwyklego ruchu miejskiego, przez co pozwoli poruszac
si¢ im szybciej i bezpieczniej. Niestety stan infrastruktury rowerowej w Polsce w dalszym stopniu jest
niewystarczajacy, mimo szeregu inwestycji w tym zakresie.

Artykut przedstawia wybrane wyniki badan nad stanem i rozwojem infrastruktury rowerowe;j,
prowadzone w Katedrze Zarzadzania, Akademii Techniczno-Humanistycznej w Bielsku-Biatej w ramach
prac dyplomowych.

Zasady organizacji infrastruktury rowerowej

Projektowanie i tworzenie infrastruktury rowerowej powinno prowadzi¢ do udostgpnienia rowerzystom
mozliwie bezpiecznych, wygodnych 1 atrakcyjnych tras, tworzacym spojny system rowerowych
udogodnien. Punktem wyjsScia sg tu zawsze warunki ograniczajace wynikajace ze specyfiki $rodka
transportu, jakim jest rower. Warunki te dotycza™:

e przekroju i skrajni,

e jazdy parami obok siebie,

e oporu, doswiadczanego podczas jazdy przez rowerzyste,

e granic stresu fizycznego 1 umystowego, na ktory narazony jest rowerzysta,

e ruchu rowerowego, jako integralnej czesci ruchu drogowego 1 systemu transportu oraz polityki

towarzyszacej.

Budowe infrastruktury rowerowej reguluje Rozporzadzenie Ministerstwa Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430). W opinii wielu, w cz¢éci dotyczacej drog
rowerowych rozporzadzenie jest niedostateczne, pozwala na projektowanie i budowe drog rowerowych
niewygodnych, a nawet niebezpiecznych dla zdrowia i zycia®.

Podczas projektowania infrastruktury rowerowej nalezy kierowa¢ si¢ trzema zasadami’:

1. Zasada maksymalnej efektywno$ci — Przy jak najnizszych kosztach osiagnaé najlepsze rezultaty
przy danym rozwigzaniu technicznym.

2. Zasada ,najslabszego ogniwa" — Infrastruktura rowerowa powinna bra¢ pod uwage potrzeby

najstabszych uzytkownikow (dzieci, osoby starsze, rowerzysci na nietypowych rowerach,
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przewozacy duze ladunki), najgorsze warunki pogodowe, mozliwosci najbardziej
niesubordynowanych uzytkownikow itp.
3. Spehienie pigciu wymogdéw CROW.
Wymogi, o ktorych tu mowa, sformutowata holenderska organizacja standaryzacyjna, zajmujaca si¢
prawidtowym projektowaniem infrastruktury rowerowej. Sg to’:
1. Spdjnos¢, czyli infrastruktura rowerowa tworzy spojna cato$¢ jest potaczona ze wszystkimi
zrodtami i celami podrozy rowerzysty.
2. Bezposrednios$¢, infrastruktura rowerowa zapewnia rowerzyscie bezposrednie potaczenie tak, aby
objazdy byty jak najkrotsze.
3. Atrakcyjnos¢, infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i dopasowana do otoczenia, iz jazda
na rowerze jest atrakcyjna.
4. Bezpieczenstwo, infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu zaro6wno rowerzyscie
jak 1 innym cztonkom ruchu drogowego.
5. Wygoda, infrastruktura rowerowa zapewnia szybki i wygodny przeptyw ruchu rowerowego.
Jesli ktorys z wymogow nie zostanie nalezycie wykonany, to infrastruktura rowerowa powinna zosta¢
przebudowana.

Infrastruktura rowerowa — wyniki badan

W pracach wykonywanych w Katedrze Zarzadzania Akademii Techniczno-Humanistycznej w Bielsku-
Biatej, w latach 2009 i 2011 dwukrotnie podj¢to temat oceny infrastruktury rowerowej na terenach
miejskich. Cele obu badan byto podobne:

e okreslenie postaw i opinii na temat alternatywnego $rodka transportu miejskiego, jakim jest rower,
e poznanie oceny infrastruktury rowerowej w opinii badanych.

Oba badania mialy posta¢ badan ankietowych. W badaniach Katarzyny Adamczowskiej’ z 2009 roku
proba badawcza obejmowata 50 respondentéw, a w badaniach Szymona Chromika® z 2011 — 100 oséb.
Proby te stanowity osoby z Bielska-Biatej i okolic korzystajace z roweru jako srodka transportu.

Autorzy zapytali respondentéw o gtéwny cel, w jakim wykorzystuja rower. Wyniki w obu probach sa
zgodne — przedstawia je wykres na rys. 1.
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Rysunek 1. Gltéwne cele wykorzystania roweru przez badanych
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przytaczanych badan.

6 Por. Postaw na rower. Dz. cyt.

" Adamczowska K. Rola infrastruktury transportu rowerowego na terenach miejskich. Praca dyplomowa magisterska. Promotor. J. Wyrod-
Wrébel. Bielsko-Biata. Akademia Techniczno-Humanistyczna w Bielsku-Bialej, Katedra Zarzadzania. 2009 r.

8 Chromik S. Rower jako alternatywny Srodek transportu w miescie. Praca dyplomowa licencjacka. Promotor. J. Wyrod-Wrébel. Bielsko-
Biata. Akademia Techniczno-Humanistyczna w Bielsku-Biatej, Katedra Zarzadzania. 2011 r.
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Dane zobrazowane na rys 1 pokazuja, ze rower w opinii uczestnikow badania petni przede wszystkim
funkcje sportowo-rekreacyjng. Tylko niewielki odsetek badanych traktuje go jako alternatywny $rodek
transportu, stuzacy poruszaniu si¢ po miescie, dojazdowi do pracy itp. Jednocze$nie 81% badanych,
zapytanych o to, czy wigksza liczba drog rowerowych bytaby dla nich zach¢ta do wykorzystania roweru,
jako srodka transportu, odpowiedziata pozytywnie.

Same drogi czy $ciezki rowerowe sg jednak tylko elementem szeroko pojetej infrastruktury rowerowej,
na ktora sktada si¢ takze wlasciwe oznaczenie drog, sygnalizacja, stojaki rowerowe itp., ktore decyduja

o funkcjonalnosci rozwigzan ciggéw rowerowych. Jak wynika z badan z 2011 r., w opinii respondentéw
nasycenie tymi elementami infrastruktury rowerowej nie zawsze jest wystarczajace (rys. 2).
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Rysunek 2. Obecnos¢ elementow infrastruktury rowerowej w miejscu zamieszkania badanych
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przytaczanych badan.
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Rysunek 3. Ocena wybranych charakterystyk infrastruktury rowerowej w opinii badanych w 2009 r.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie przytaczanych badan.
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Oznakowanie 34% 26% 31% 6% 3%
llos¢ Sciezek 38% 28% 25% 9% 0%
Szerokos$¢ 52% 18% 17% 10% 3%
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Rysunek 4. Ocena wybranych charakterystyk infrastruktury rowerowej w opinii badanych w 2011 r.
Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie przytaczanych badan.

Jak wynika z tych danych, infrastruktura rowerowa, z ktora maja do czynienia badani ogranicza si¢ do
odpowiednio oznakowanych $ciezek rowerowych, a wiec rozwigzan izolujagcych ruch rowerowy od
regularnego ruchu drogowego. Natomiast prawie zupeine nieobecne sg te elementy, ktore integrowataby
ruch rowerowy z samochodowym, dajac jednak pewne preferencje dla roweréw (np. oddzielne pasy ruchu,
Sluzy itp.).

W obu badaniach respondenci mieli oceni¢ w skali 1-5, gdzie 1 oznaczato ocen¢ bardzo ztg, a 5 —
bardzo dobra, wybrane cechy infrastruktury rowerowej. Wyniki ocen przedstawiajg rysunki 3 i 4. Jak
mozna zauwazy¢, oceny w obu badaniach r6znig si¢ w niektorych przypadkach, natomiast wida¢ jedne
element wspdlny — bardzo krytyczne i negatywne podejdzie badanych do wszystkich ocenianych
aspektow. W obu probach oceny dobre i bardzo dobre stanowig mniejszos¢ udzielanych odpowiedzi.

Respondenci mieli jednak szereg pomystow 1 preferencji, co do mozliwosci usprawnienia ruchu
rowerowego w miescie. Syntetycznie przedstawia je tabela 1.

Tabela 1. Propozycje usprawnienia ruchu rowerowego w miescie w opinii badanych

Propozycja Odsetek odpowiedzi
Badanie z 2009 r.

Zwigkszy¢ ilos¢ Sciezek 84%
Usprawni¢ sie¢ potagczen miedzy §ciezkami 40%
Wyeliminowac¢ ruch pieszych 38%
Poprawi¢ jakos¢ nawierzchni 30%
Usung¢ przeszkody w postaci kraweznikow 26%
Rozpowszechni¢ edukacj¢ dotyczaca bezpieczenstwa poruszania si¢ rowerem 14%
Poprawi¢ oznakowanie 12%
Zwigkszy¢ bezpieczenstwo poruszania si¢ po $ciezkach 10%
Wprowadzi¢ kulturg poruszania si¢ po Sciezkach 6%
Dba¢ o porzadek na $ciezkach 4%
Badanie z 2011 r.

Wybudowac drogi rowerowe taczace srodmiescie z osiedlami 77%
Wydzieli¢ specjalne pasy ruchu dla rowerow 64%
Wybudowa¢ drogi rowerowe prowadzace poza miasto 47%
Poprawi¢ jako$¢ nawierzchni drog rowerowych 37%
Wybudowac parkingi, rozmiescic¢ stojaki dla roweréw 33%
Wybudowac osobng sygnalizacj¢ $wietlng dla rowerow 10%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przytaczanych badan.
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Glowne propozycje badanych dotycza zwigkszenia ilosci $ciezek rowerowych 1 — przede wszystkim —
ich wzajemnego potaczenia, tak aby powstala sie¢ umozliwiajaca sprawne poruszanie si¢ po miescie.
Niestety nadal powaznym problemem infrastruktury rowerowej w miastach jest jej odcinkowy charakter,
przez co jest ona niefunkcjonalna.

Podsumowanie i wnioski
W artykule przedstawiono skrétowo wyniki badan nad postrzeganiem infrastruktury rowerowej przez

jej uzytkownikéw. Mimo niewielkiej objetosci tego opracowania, na podstawie przytoczonych danych
empirycznych mozna nakresli¢ kilka wnioskdw dotyczacych stanu i rozwoju miejskiej infrastruktury

rowerowe;j:
1. Rower nadal nie stanowi alternatywnego Srodka transportu, a traktowany jest jako urzadzenie
rekreacyjne.

2. Nasycenie otoczenia elementami infrastruktury rowerowe;j jest niewystarczajace. O ile coraz wiecej
pojawia si¢ S$ciezek i1 szlakow rowerowych, o tyle brak nadal usprawnien dla rowerzystow
w regularnym ruchu ulicznym.

3. Ocena poszczegdlnych aspektéw istniejacej infrastruktury rowerowej, dokonana przez badanych,
jest w wigkszosci przypadkow negatywna.

Wsréd propozycji usprawnienia ruchu rowerowego, najwazniejsze w opinii badanych, to:

1. Zwigkszenie sieci drog rowerowych 1 ich wzajemne potaczenie, tak aby mozna byto swobodnie
poruszac si¢ po miescie i poza nim.

2. Prowadzenie wydzielonych paséw ruchu dla rowerow.

3. Poprawienie jakos$ci nawierzchni $ciezek.

4. Eliminacja ruchu pieszych ze $ciezek.

Oprocz tych dzialan, twércy i1 inwestorzy rozwigzan rowerowych (zazwyczaj samorzady) powinni
pamigtac, ze oprocz samego inwestowania w rozw6j nowej infrastruktury istotne jej biezgce utrzymanie.
Niejednokrotnie zdarza si¢ tak, ze nawet bardzo potrzebna inwestycja rowerowa ($ciezka czy szlak) po
kilku latach staje si¢ bezuzyteczna i niefunkcjonalna, ze wzgledu na naturalne zuzycie (np. oznakowan),
akty wandalizmu badz dziatanie przyrody.

Streszczenie

Artykut przedstawia wybrane wyniki badan nad stanem i rozwojem infrastruktury rowerowej na terenach
miejskich w oparciu o opinie uzytkownikOw — rowerzystow.

Bicycle transport infrastructure in urban areas
Abstract

The paper presents selected results of research on the state and development of cycling infrastructure in
urban areas basing upon opinions of users — cyclists.
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