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Konteneryzacja a zmiana uktadu stacji przetadunkowych

WPROWADZENIE

Kiedy w 1830r uruchomiono pierwszlini¢ kolejowa upatrywano si problemow z zatadunkiem
i roztadunkiem towaréw sztukowych. Wanéejsze rozwizania z ayciem kolejek konnych zwrane byty
z przewozami wgla, std od XVIII wieku byly znane wagony koleby oraz pi@wzory tzw. wagonow
kubtowych.

1. DROBNICOWE PRZEWOZY TOWAROWE

Kolej wykorzystujca silnik parowy do agniecia zestawu wagondéw szybko wskazata, jak szeradta je
gama produktéw nadajych se do przewozu tyndrodkiem transportu.

Szybko powstaty konstrukcje wagonéw towarowychatfprmy i wagony kryte.

Pierwsze rozwizania konstrukcji wagonoéw opieratyesh dagwiadczenia z kolejek konnych. Byty to
m.in. drewniane ostoje wagonow, zapa tancuchowe oraz systemy przechytéw kubta wagonu ore
przechylania catych wagonéw w przewozacigla.

Szybkie rozpowszechnienie esisieci kolejowej, szersze od systemu kanatévddladowych,
spowodowatoze dostp do przewozu statsutatwiony. Kolej wykazata ogromrprzepustowss tadunkéw
w transporcie, ale niestety prace przetadunkoweazylwaty ogromne ograniczenia.

Jw w publikacjach z lat 30 XIX wieku mma bylo zaobserwowakilka sposobdw na usprawnienia
procesu za i wytadunku towaréw drobnicowych na wegkolejowe.

Pierwszym byto zastosowaniewdgow, drugim odpowiedaistruktug infrastruktury.

Dzwig uznaje si takze dzisiaj za podstawowe udzenie przetadunkowe.

Ale dzisiejszy dwig ma nagpd elektryczny, lub ostatecznie zasila go silniklisypavy z przektadni
hydrostatycza lub elektrycza. W XIX wieku byty to dzwigi reczne korbowe.

Przedstawiono pomej dzwig zastosowany na kolei Leeds and Selby Railwanglii.

Dopiero w potowie XIX wieku pojawity si uzytkowe dzwigi wodne Armstronga i parowe stacjonarne
i przejezdne.

Drugim rozwhzaniem byto zastosowanie specjalnej infrastrukiuaystacji. Byt to system torow, po
ktorych poruszaty sispecjalne platformy do przetadunku towarow tzwrkirgg trucks. Uktad toréw byt

nastpujacy, wzdtw kazdego z toréw gtéwnych uktadano tor roztadunkowyapobny systemem rozjazdow
z torem pod magazynem i "peronem" towarowym.

Duzym postpem byto zastosowanie przez Thomasa Pickforda wl 184 Camden zadaszonego
nabrzea z kryh hab nad brzegiem kanalzeglugowego, gdzie wprowadzit cztery tory kolejowe. hali
zrobiono perony towarowe o wysckd zgodnej z wysokixia podiogi wagonu. Obiekt byt wyposgany
w liczne dwigi korbowe kczne.

Terminal przetadunkowy Thomasa Pickforda w Camdenw XIX wieku uznawano za wzorcowy.
Swiadczy o tym zapis w pozycji z 1849r.

Wedtug niej terminal w Camden byt wypagsay w 24 dwigi parowe, 21 dwigébw drewnianych,
1 parowa wecigarka, 1 przejezdnyzavig podsufitowy, 1 parowa przegjiarka dla wagonow na torach [2].
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Rys.1 Dwig zainstalowany na stacji  Rys.2. Uktad tor6w na stacji dla working trucks&61r
kolei Leeds and Selby Railway z 1838r7gio: [9]

Zr6dto: [4]

Rys. 3. Terminal przetadunkowy Thomasa Pickfrod@aimden z 1846r
Zrédto: [3].

Pickford wprowadzit stosowany do dzrzapis tabelaryczny przeptywu tadunkow: weszio isny,
oznaczony jako ,The General Receiving Shed”. Piekfeorzystat z konnych wozéw dostarcaajch
i odbieragcych tadunek do terminalu w Camden. Po przywiemedo Camden tadunek sortowano
kierunkowo np. do Glasgow, Birmingham, Manchestéricesteru, Nottingham i Coventry. Pozwalato to
osiagna¢ zdolng¢ przetadunkow na poziomie 841 ton dziennie [2].

Thomas Pickford zapisatesiv historii transportu poprzez spor o rozliczanigegvaznego za drobne
przesyiki. Az do tego sporu liczono przewte za kada sztule przesytki. Pickford zastosowat zagade
ptaci tylko za kosz - hamper, w ktérym umieszczihak przesytek drobnych tzw. smalls. Wywotato to
sprzeciw towarzystw kolejowych. Pickford argumernagwe ptaci za miejsca zgp przez kosz a nie za
przesyiki, ktére 8 w nim. Polubowne rozwranie sporu doprowadzito do powstania znanej dsiajzizw.
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zbiorczej przesyiki spedytorskiej, tzn. ptact gia opakowanie i jego mgsa nie za ilé&¢ sztuk tadunku
w nim, ale zna silist¢ fadunku w tym opakowaniu.

Wyposaenie stacji kolejowych w uszlzenia przetadunkowe przyczyniatog sdo powekszania
jednostek tadunkowych. W Europie uksztattowaly diva gtdbwne kierunki rozwoju stacji kolejowych. Na
Wyspach Brytyjskich byto to stacje z zhuiloscia dzwigow i licznymi bocznicami, a na terenie Europy
kontynentalnej stacje w uktadzie réwnolegtym torl@dunkowych pod halami z nielicznymi adzeniami
dzwigowymi.

Dla przyktadu przedstawiono paej przyktad dwoch stacji towarowych. Pierwsza tacpt Wiliow
Walk w Londynie, kolei Brighton and South Railwagridon. Stacja wybudowana w 1850 i sukcesywni
rozbudowywana w 1904r miata kilkadzigisioréw tadunkowych, nad ktérymi byto kilkadziesdzwigow.
Stacja miata mdiwo$¢ przetadunku 1450ton dziennie.

& Viechbuchten, b Laderampe. o Hufschimiede. d Hickselmagazin. @ Pferdestall. § Maschinenhuus. p Abfertigungsgebaude.
h Zufuhrwog zum ObergeschoB des Giterschuppons 1 Akknmulator,

Rys. 4. Stacja Wiliow Walk w Londynie z 1904r.
Zrédto: [6]

Drugim przyktadem jest Duisburg w Niemczech. Staejaostata wybudowana w 1864, na pica
XX wieku wybudowano zakryte hale do przetadunkubdrech przesytek.

Formowanie sktadu pagyu realizowano na kilka sposobow:
— manewrowanie wagonami za pomaragu np na stacji East Detroit,

— budowe stacji na lekkim pochyleniu tzw. stacje pochylnewp. Drezno Fridrischstadt w 1846r, Sain
Etien —w 1863r , wykorzystywano swobodne staczakivagonow.

Rewolucp, ktora uksztattowata na wiele lat sposéb budowagjskolejowych byto pojawienie sigorki
rozrzadowej. Pierwsze stacje, ktére zostaty wyposee w gorki rozrgdowe to Speldorf (Niemcy) w 1876r
i Terr-Nuar (Francja) w 1888r.

Od XIX wieku kolej zapewniata dagi do swoich ustug poprzez rozbudowany system &@ejowej
i tadowni. To uksztattowato tzw. przewozy rozproseo

Przewozy rozproszone to przewozy realizowane papange stacje rozeglowe, do i z ktérych wagony
Sa odstawiane do za i wytadunku do klienta.

Schemat organizacji prezentuje siastpujaco: stacja obstugiwana -> stacja manewrowa -> &tac
rozrzadowa -> stacja rozsglowa -> stacja manewrowa -> stacja obstugiwana.cKptracja w olbie
obszaréw cizenia na stacjach manewrowych i ragtawych nasfpuje przed skierowaniem ich do stacji
manewrowych i rozrdowych, gdzie odbywa srozformowanie sktadow, naginie ponowne sformowanie
pociagéw zdawczych, ktére kierowang do stacji obstugiwanych.

Na stacjach rozedowych realizowano przygotowanie skiadu do redeenia, rozrzdzanie,
gromadzenie wagondw na poszczegolnych torach Kiemych, zestawienie skladow, przygotowanie
pociagdéw do wyprawienia i na koniec samo wyprowadzemiesnlak. Wi¢kszai¢ z tych prac to byly prace
manewrowe oprocz przyjmowania i wyprawiania pgow, ktére § czeécia pracy pocigowe;.

W przewozach rozproszonych pma wyr&ni¢ kilka rodzajow stacji rozedowych, stacje ktore
wykorzystup naturalne lub sztuczne nierowseoterenu, lub nie.
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Rys. 5. Wntrze hali przetadunkowej na dworcu Diusburg Guteribef
Zrédto: [1].

Stacja rozrzdowa réwniowa bez gorki nalg do grupy stacji, gdzie prace odbywaic na ptaskim
terenie. Rozradzanie na tej stacji odbywaggboprzez odstawianie wagonéw na odpowiednie topyrzex
ich odczepianie po zatrzymaniu sktadu maneyoego na danym torze lub manewréw odrzucania, czy
lokomotywa pcha niespggnigte z na wagony, a po jej wyhamowywanig ene odrzucane na odpowiednie
tory.

¥t a > y -
LEADLD GARE IM PROVISD TARD SLEDE DOWH (UMP FAST COMTHOL TAWER ®INICH SWITCHES CANE TOWARD THO DTHER TOWLRS WHICH SWITEH THEM Th ELARMTIEATION TRKCRS

Rys. 6. Stacja Provision Yard o zdodnbrozrzzdowej 8000 wagondw dziennie
Zr6dto: [11].
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Do grupy stacji ktére wykorzystyj pochylenia nalkey stacja rozrzdowa réwniowa z gokk
Wykorzystuje s§ tutaj sity grawitacji. Odsprgi sa pchane na sztuczne wzniesieniegdskjezdzaja na
odpowiednie tory kierunkowe.

Réwniez do tej grupy naley stacja rozradowa pochylniowa. Tutaj wszystkie prace manewrow
odbywap sie¢ za pomog grawitacji, na terenie mgym postéa pochyini.

Najbardziej ekonomicznym rozwdaniem § dwie ostatnie stacje, z powodu mniejszej eksptpata
lokomotyw manewrowych. Innym viaym rozwihzaniem technicznym byto pojawienie §iod koniec XIX
wieku sprzgdéw samoczynnych na taborze kolejowym, oraz hamutodowych.

Pozwalatlo to na przyspieszenie pracy redowej na stacji, a przede wszystkim gkgzato
bezpieczéstwo dla personelu kolejowego. W notatkach prastmnawvet da mazna znalec¢ informacg, ze
pracownik kolejowy zgigt potracony, przejechany lub zgnieciony przez wagony pagcranewrdw.

Powstaly stacje z grupami toréw kierunkowych, odstaych i do sortowania. Stacje z gorkami
rozrzadowymi pozwalaty na przeréb dej ilosci wagondw w cigu doby, mogty zatem obstugiwaluze
potoki tadunkéw. W literaturze pojawitagsdefinicja stacji rozrgdowej. S4d masowo budowano je przy
portach morskich, zaktadach wydobywczych kopalirrgatycznych i budowlanych. Na patau XX
wieku skutkowato to wielkimi modernizacjami zapladzdowego wszystkich portéw morskich fisiecie.

2. KONTENRYZACJA

Kiedy w 1921r pojawit si pierwszy kontener stalowy na kolei New York CehtRail byt on
pomyslany nie tylko jako element usprawnienia efektygaiqrzewozéw, ale przede wszystkim ochrony
tadunku przed kradzig. System skiadat siz wagonu-gondoli oraz stalowego kontenera. Burdgomu
blokowata drzwi kontenera. Aby otworgkontener, trzeba byto go vayj z wagonu.

. -

Rys. 8. Przetadunek kontenera New York Central 2119
Zr6dio: [8].

Pierwotnie stacje obstugige kontenery nie byly rozwzaniami budowanymi od podstaw. B@a
wyrozni¢ trzy podstawowe kierunki rozwoju przewozow kontemeych:

- Kontenery mate na kotach przystosowane do przeladuna stacjach z wysokimi peronami
Z wysokdcia peronu zgodn z wysokdcia podiogi wagonu nad gtdwka szyny, przeznaczone c
przewozu w wagonach krytych typu G. Kontenery nraekotach byly przeznaczone do transportu n
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skrzyni tadunkowej pojazdu drogowego z 4dzeniami samowytadowczymi. Te kontenery korzystaty
ze stacji z krytymi halami.

— Kontenery srednie na kotach przystosowane do przetadunku maajash z wysokimi peronami
Z wysokdcia peronu zgodm z wysokdcia podiogi wagonu nad gtdbwka szyny, przeznaczone d
przewozu w wagonach platformach. Kontenérgdnie na kotach byly przeznaczone do tworzeni
czesci zestawu drogowego - pagu drogowego.

— Kontenery due przystosowane do przetadunku na stacjachzygciem uradzen dzwigowych
przeznaczone do przewozu w wagonach platformacmtddery due byly przeznaczone tylko do
transportu na platformie tadunkowej pojazdu droggove
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Rys.9. Maly uniwersalny Rys.10.Sredni kontener na kotach ,Swiss Rys.11. Day kontener

kontener PKP o pojem#ai 2n?  Container Car” przeznaczony do formowaniaprzeznaczony do przetadunku

Zrodio: [10]. pociagu drogowego urzadzeniem dwigowym
Zrédto: [12]. Zrédto: [17].

Pierwsze przewozy kontenerowe byty realizowane maeh zwyklych poagéw towarowych jako
eksperyment lub teciekawostk. Punkty wytadowania konteneréw lokalizowano natbrbocznych staciji,
tam gdzie byt potgony sprzt roztadunkowy o najwkszym udwigu, bo traktowano je jako wielki gabaryt.
W latach 20 XX wieku gywano dwigow kolejowych i suwnic do wielkich tadunkéw. W potowie lat 20
XX wieku zaczly pojawia si¢ samobiene dzwigi samochodowe.

Wzrastagca konkurencja transportu samochodowego od lay&®0-XX wieku przyczynita s do tego,
ze kontenery zagro wozik w paspiesznych i ekspresowych pagach towarowych. Na stacjach zettz
lokalizowa: tory tadunkowe do roztadunku kontenerow wzdélitadu pocigu. Std bardzo szybko znalazty
zastosowanie suwnice bramowe do przetadunku nactady cezarowe. Tak uksztattowaty sterminale
kontenerowe.

Na mniejszych stacjach korzystano zwthow samochodowych i z uwagi na ich ograniczenie
w udzwigu, mag brutto konteneréw ograniczono do 5-7ton. Pozwalattakze na harmonijne dopasowanie
do stosowanych powszechnie na statkach i w pomiaeidzen dzwigowych. Ograniczeniem w adigu
urzadzen portowych byta moc silnikow elektrycznych z uwaw nisk wydajnag¢ sieci energetycznych
zasilapcych porty.

Taki problem byt np. przy rozbudowie polskiego po@&dynia.

W latach 30-tych XX wieku powstaty firmy corki sgdt kolejowych zajmuice s¢ znajdowaniem
i organizowaniem dowozu pojedynczych fadunkéw satwych do i ze stacji kolejowych transportem
samochodowym. Jedna z nich jest dzisiaj dominateswiecie (DRB od 1928 i obecnie DB Scheker).

Po Il Wojnie Swiatowej na catyméwiecie rozwoj konteneryzacji szedt w kierunku korggdw o masie
ok. 7 ton. W Europie przesuwanych na koétkach, a mefyce podnoszonych. Wynikato to ze stabegc
rozpowszechnienia ugdzen przetadunkowych.

Wojna w Korei 1950-1953, przyczynitagsilo rozwoju technologii szybkiego przetadunku koetéw
jak ich masy i wymiaroéw. Kontenery 8*8*10ftzywata armia USA do zaopatrywania swoich wojsk ng
terenie Polwyspu Kor@éakiego. Punktem goednim byta Japonia, ktéra szybko, w 1956r, wighta swop
konstrukcg kontenera stosowanego doddai transporcie wewgirznym.
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Kontenery wielkie pojawity si w 2 potowie lat 50-tych XX wieku. Mialy one swopdaowod
z wojskowych skrzf tadunkowych, ktérymi zaopatrywano garnizony USA Bumropie, a te z naczep
amerykaskich cezarowek. Malcolm Mclean zatadowat w 1956r statekdédl X " nie kontenerami
a specjalnie wzmocnionymi naczepami samochodowpnzetadowywanymi jak stare kontenery poprze:
zawiesie linowe do podtogi.

Rys.12. Wygid Ideal X w 1956r Rys.13. Przetadunek naczepy samochodowej zawiesien
Zr6dio: [18]. linowym do podtogi w porcie w Seatle 1956r

Zrédto: [15].
Patent na nat@ kontenerowe natg do pracownika Malcolma McLeana - Keith'a Tanténg.
W pazdzierniku 1957 zainstalowano go po raz pierwszgtatku Gateway City w Miami.

To konkurent Matson rozwzat problem zatadunku dych konteneréw stosag znane do dZi
rozwigzanie w postaci ramy spreadera kontenerowego.

-t JVV"— v N
Rys.14. Pierwsza suwnica Rys.15. Pierwsze nabrzee Rys.16. Pierwszy w peni

Z naragnikowa chwytni kontenerow  suwnice kontenerowe Matson kontenerowiec Hawaiian Citizen
na terminalu Matson Navigation Co. Navigation Co zainstalowane w Matson Navigation Co z 1960r

Encinal Terminal w Alameda, portach Los Angeles i San Zrédto: [14].
California, 7 stycznia 1959r Francisco w 1959r
Zr6dto: [16]. Zrédto: [13].

Na pocatku lat 60-tych XX wieku istniaty dwa gtéwne wymiamielkich konteneréw: 33-stopowe
Malcolma McLeana SealLand Company i 24 stopowe Nadavigation Company. 2uvéwczas podito
starania standaryzacji kontenerow.

Tylko w samej Europie na przetomie lat 50 i 60 ty€X wieku byto ponad 10 rnych typoszeregow
kontenerow.

W 1961 American Standards Association (ASA) ptadflecyz¢ o ustaleniu standardéw dla konteneréw
o diugaciach 10, 20, 30 i 40 stop, ale dwa wielkie towatay zeglugowe Sea-Land (potem zwane Pan
Atlantic) i Matson nie przyjty tego w ramach walki konkurencyjnej o promowawiasnych rozwizan, 35
I 24 stopowe kontenery.

W 1968r Mkdzynarodowy Komitet Standaryzacyjny praygtandard ISO dla kontenerow.

Logistyka 4/2012 489




Logistyka - navka

3. ZMIANA UKLADU STRUKTURALNEGO STACJI

Stacje kolejowe w tym okresie w Europie byty nasteng na obstugmatych isrednich kontenerow.

Stosowanie jednostek tadunkowych standardu 1ISO wgyonoatkowity, przebudow struktury stacji
kolejowych. Dotychczas obstugiwaty one wagony krgteeznaczone do przewozu drobnicy, ktore byty
rozrzadzane na gorkach roaidowych. S§d w wielu publikacjach jako wskaik potencjatu przewozowego
podawano ilé¢ gorek rozradowych na sieci kolejowej.

Kontenery wielkie, tak je nazywano w literaturzelaz 60--tych XX wieku, wymogty catkowite
przebudowanie struktury stacji kolejowych.

W pierwszym okresie konteneryzacji od lat 20 do X8 wieku, kontenery przystosowywano do
dostpnego taboru i stacji kolejowych, to od lat 60-ty®IX wieku zaczto projektow& statki, porty
morskie, stacje i wagony kolejowe oraz pojazdy dwg pod lgtem obstugiscisle okrelonej jednostki
tadunkowej- kontenera wielkiego.

Zmiana filozofii projektowaniarodkéw i infrastruktury transportu wymusita ewolgigracy kolejowej.

Szybko okazalo gj ze aby istniaty die terminale kontenerowe, wymagany jestydpotok tadunkow
w kontenerach. tatwo nina to osigma¢ w punktach styku geki transportu morskiego iadlowego,
a w gkbi ladu w obszarach dych okegéw przemystowych i ustugowych. Pozostate rejongpgalarcze
nie generujce odpowiedniego potoku tadunkéw w kontenerach atpspozbawione dogpu do sieci
transportu intermodalnego.

W Polsce od ponad 15 lat rozwijg sie: terminali intermodalnych. Po koniec 2011r byto primad 30.
Terminale § czesto skupione w kilku miejscach w odlegtodo 80km od siebie, a w niektorych regionach
kraju, np. na tzwscianie wschodniej, prawie w ogole nie wysija.

Starsze terminale znajdugic na przystosowanych stacjach kolejowych.t& krotkie tory bocznicowe
o dtugacci torow ok. 300m , na ktérych wjazd i wyjazd mbgé wykonany poprzez rozgie skladu, czsto
tez jego podzielenie na dwa lub trzy grupy wagonéwazosekwencyjne wtoczenia na tor na za luk
wytadunek. Powoduje to powstanie dodatkowej praapewrowej sktadu i podnosi koszty.

Sq tez terminale, ktére maj tory tadunkowe o diugmi ok. 600m, ale uktad jest taki sam, jak
poprzednio, wymaga wtoczenia i wytoczenia skiadjednym kierunku. Die terminale $ wyposaone
W suwnice torowe oraz w wozy kontenerowe. Ostautivarty terminal Kutnie te ma wegcie na tory
podsuwnicowe z jednej strony.

Rys.17. Schemat terminala kontenerowego PCC Inaine Kutnie otwartego 30.09.2011r
Zrédto: [21].

Terminale przeznaczone do roztadunkuya ilosci konteneréw buduje siprawie jak stacje czotowe
pofaczone torami bocznicowymi z torami gtdbwnymi. Ak skt to z unikaniem krzyowania torow
suwnicowych z drogami kotowymi i torami dojazdowyma jednym poziomie. Tymczasem zname S
z historii  rozwazania stacji rozegowych dwukierunkowych. Pojawity ¢i konstrukcje terminali
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z wegciami dwukierunkowymi pod rampprzetadunkow. Dotychczas zastosowano to na terminalac
o matych potokach konteneréw lub matych konteneréw.

DAGAE o (0N ¢
", R v -4

Rys.18. Sktad Lattkombi na matym terminalu
Zrédto: [20].

Przykladami stacji do roztadunku kontenerow z dwarstym dojazdem do placu tadunkowegc
przedstawiaj schematy organizacyjne szwedzkiego systemu Lattkonaposkiego E&S (Effective &
Speedy) Container Handling System. W tych rezamniach przetadunek konteneréw odbywsazsi pomog
wozéw widtowych kontenerowych. Umilbwiaja one pétrzenie kontenerow do 2,3 warstw. Stacje s
wyposaone w utwardzone place tadunkowe jedno lub dwus&oW przypadku placow tadunkowych
dwustronnych uzyskajone forng duzego placu z dwéch stron obstugiwanego torami kelgjuoi, dojazd
na plac tadunkowy dla pojazdéw drogowych jest mealiany poprzez tunele lub estakady drogowe pod I
nad torami.

Comvevional Containar Handling Systam

(raguinng numerous sidinggs and axira lme) Arnval
! —= Dreaking up
==. . —= shunting
S - —= Unlaadingloading
- " _— > shunting
rar — —= onneching
= o —= departura

E&s Container Handlings Systam
(requinng simphe rack layoul and minimal )

Arnal
- unlaadingloading
Foror —= departura

Rys.19. Poréwnanie klasycznego systemu przetaduegowo systemu E&S
Zrodto: [5].

Logistyka 4/2012 491




Logistyka - nauka

W latach 90-tych XX wieku koleje zagy zmienia& sposob obstugi klientbw z pojedynczymi
tadunkami, poprzez organizacgpedycji. Obecnie widoczney £fekty wprowadzania konteneryzacji do
przewozow tadunkow drobnicowych. Transport samookgd przegt wigekszaé partii tadunkow
nadawanych na odledia do 300km. Ale jeeli UE wymusi ograniczenia transportu drogowegagdodnie
z zatzeniami Biatej Ks¢gi UE o0 rozwoju proekologicznyckrodkow transportu, do 2030 r. 38 min ton
tadunkdéw przewsonych na dalsze odlegi (200-300 km) bdzie musiato b§ przeniesionych z drég na
tory. Mog to by tadunki drobnicowe, do przewozu w pojedynczych eveegh lub grupach wagonéw.
Obecnie unika si rozradzania wagonami, w zamian ofeqgj sloty tadunkowe w zwartych skiadach
pociagow typu shuttle.

Dla obstugi ruchu drobnicowego menradowie kolei zaproponowali imnforme obstugi - railporty,
czyli centra przetadunkowe.

Railport jest elementem nowoczesnej infrastrukpugktowej na sieci kolejowej [7]:

- Centrum Logistyczne - samodzielny obiekt gospodatezktérym g realizowane ustugi logistyczne
Zwiazane z przyjmowaniem, magazynowaniem, rozdzielaniewydawaniem towaréw oraz ustug
towarzysace swiadczone przez niezaee od stosunku do nadawcy lub odbiorcy podmioty
gospodarcze,

— Rail - port - to element kolejowej infrastrukturynktowej, hczacy dwie gad¢zie transportu i oferagce
pewnej gamy ustug logistycznych,

- Intermodalny terminaladowy - liczy co najmniej dwie gatie transportu $wiadczy dodatkowe ustugi
logistyczne zwizane z obstugjednostek tadunkowych,

— Punkt fadunkowy - element kolejowej infrastruktusynktowej, swiadczcy podstawowe ustugi za
I wytadunkowe i niewielki zakres ustug logistyczhydvioga to by tory ogolne na stacjach, bocznice
nie terminalowe.

Mozna przebudow@stacje rozrgdowe na centra przetadunkowe posiadajterminale kontenerowe
i hale dla obstugi wagonow krytych dla tadunkéw wagapcych ochrony przed warunkami
atmosferycznymi. De factadzy skt tym samym rozwizania sprzed 150 lat ze wspotczesnymi.

Grupa przyjazdowa Grupa kierunkowa Grupa odjazdowa
. i tranzytowa

Rys.20. Schemat stacji o podhym uktadzie trzech podstawowych grup toréw z gddezrzdowa
Zrédto: opracowanie wtasne

Terminal masowy i Terminal drobnicowy dla tadunkéw
i wielkogabarytowy Termlnal kontenerowy wymagajcych ochrony przed warunkami

atmosferycznymi w wagonach krytych

Tory manewrowe Tory terminalowe Tory manewrowe
| i postojowe i postojowe |

Rys.21. Schemat propozycji reorganizacji stacjizgdowej na centrum przetadunkowe
Zrédto: opracowanie whasne.
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Term | nal kO ntene rOWy Terminal drobnicowy dla fadunkéw wymageych ochrony

przed warunkami atmosferycznymi w wagonach krytych

< Tory terminalowe > < Tory manewrowe i postojowe>

Rys.22. Schemat propozycji reorganizacji stacjizgdowej na centrum przetadunkowe po wyaiu torow
terminalowych

Zrédto: opracowanie wiasne.

W zaproponowanym wariancie wymagane jest zmniejsziceby torow na grupach przyjazdowych
lub i odjazdowych na miejsce na magazyny kryteacplsktadowe. Mdiwe jest dla konkretnej lokalizacji
pofaczenie grup toréw tak aby uzyskeory tadunkowe o diugmi obecnie 600, a perspektywicznie 750
moze nawet 1000 m.

Centra przetadunkowe powstate na miejsce stagjzgdawych miatyby viskie zaplecze na magazyny
i pola sktadowe. Wynika to z braku misvosci rozbudowy wobec zbudowaniassednich terendw.
Waznym problemem jest ugiliwos¢ centrum przetadunkowego dla okolicznych mieszkav. Dziennie
moze tam bowiem wijgdza¢ kilka tysiecy cigzkich pojazdéw drogowych. To wymaga starannej agaliz
doboru trasy i konstrukcji kotowych drég dojazdowwyc

PoDSUMOWANIE

Konteneryzacja przyczynita gsipocatkowo do uksztattowania schematu stacji konteneobwyla
obstugi duych potokéw tadunkéw, a wraz z uptywem czasu daw@nia s¢ rozwiazan stacji dla matych
potokdéw konteneroéw. Konteneryzacja przyczynita dio likwidacji stacji rozrgdowych przez to,ze
wymiana towaréw odbywa eipionowo, a nie poprzez roaizanie wagonami. Obecnie poszukuje si
rozwiazan stacji kontenerowych dla matych potokow konteneréadunkow w wagonach krytych.

Streszczenie

W artykule przedstawiono zmiany w ukladzie struitnym stacji kolejowych dla przewozéw drobnicowydtontenerowych od
1841r do dzisiaj. Wskazange gtdwry przyczyr zmian jest nastawieniecsna obstug wybranych grup tadunkéw i tym samym
zmiare technologii przetadunku. Konteneryzacja wpignna zmian uktadu strukturalnego stacji przetadunkowych, aigacije
pracy manewrowej i procesu organizacji pracy spggi. Wskazano kierunki poszukiwastruktury stacji kolejowych dla
obstugi matych potokéw tadunkéw kontenerowych.

Stowa kluczowe: konteneryzacja, uklad strukturadtacii.
A change the structural of railway loading stations for containerization

Summary

The paper presents the structural changes in theagastation to transport general cargo and comtafrom the 1841r today.
It was pointed out that the main cause of changg@ed to support selected groups of goods andatime change in handling
technology. Containerization has changed the strakctsystem transfer stations, organizations shgntind forwarding the
process of organizing work. Specified paths tostinecture of the railway stations to service of BistReams container loads

Key words: containerization, structure of railwagten.
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