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Streszczenie

W publikacji scharakteryzowano ol transportu w zagospodarowaniu turystycznym oraz twystyce,
a talkce przedstawiono oryginalne wyniki baiddotyczce preferencji turystow w wyborzeodka transportu w ruchu
krajowym i transgranicznym oraz w zagranicznym tuthrystycznym. Generalnie wynika w pierwszym przypadku
turysci wybieraj; autokar za w drugim preferuj samolot. O preferencjach wyboru decydtgkie takie czynniki jak cena
oferty turystycznej, czas podyd jakas¢ podr&y.

THE ROLE OF TRANSPORT IN DEVELOPING TOURISM

Abstract

In the publication was characterized the role afnsport in developing tourism as well as was shothedoriginal
research results on the preferences of touriststhie selection of the means of transport in domestidfic
and cross-border and in foreign tourism traffic. ri@eally, it appears that in the first case tourisgslect coach
and in the second prefer airplane. About the peiees choice decides factors such as the prickeofduristic offers,
time travel and quality travel

1. WSTEP

Biorac pod uwag definicjg turystyki wg Kaspara [3], ktéry piszere ,turystyka obejmuje caid powigzan
i zjawisk, ktore si pojawiap wskutek zmiany miejsca i w zugku z wynikagcym z tego pobytem o0s6b, przy czym
dla oséb tych nowe miejsce pobytu nie jest aniystamiejscem zamieszkania, ani miejscem pracy” aviste innych
definicji [1]. Nalezy zauwayé¢ niezwykle kluczowe znaczenie transportu w ruchydiycznym. Dla przykfadu warto
wspomnié, iz funkcjonowanie atrakcji turystycznej jest uwarumkme dosfpncscia, czyli istnieniem transportu
w sensie traktu komunikacyjnego oraz samej komujiikaraz bazy noclegowej i gastronomicznej. Popa wiele
srodkéw transportu stanowi atrakcjurystyczm samy w sobie a § to: kolejowe trasy turystyczne, rejsy jachtami
i wielkimi statkami wycieczkowymi mieszgzymi do 5 tys. turystow, przeloty helikopterem ideem etc. Sid celem
tego opracowania jest podkkenie roli transportu w turystyce, préba oltemia preferencji turystow w wyborzeodka
transportu.

2. METODOLOGIA | MATERIAL BADAWCZY

W badaniach zastosowano metodondau diagnostycznego, a w tym techgikankietows i wywiadu.
Badania przeprowadzono w roku 201%réd 567 turystow korzystagych z ofert biur turystycznych w wojewoddztwie
lubelskim. Dokonano rownieanalizy przytoczonej w opracowaniu literatury mhagotu.

3. TRANSPORT W ZAGOSPODAROWANIU TURYSTYCZNYM

Zagospodarowanie turystyczne jestestin sktadowe planowania przestrzennego i bywa rowniekreslane
jako infrastruktura turystyczna, ktéra dla funkajevania gospodarczego obszaru ma réwniezn&aznaczenie
jak infrastruktura techniczna i spoteczna. A. Koszgk i Derek M.[4, s. 197] w zagospodarowaniu ttygsnym
wyrézniaja:

A. Urzadzenia i ustugi turystyczne (infrastruktura turystya):
a) urzadzenia i ustugi noclegowe
b) urzadzenia i ustugkywieniowe
C) urzadzenia i ustugi transportowe
d) urzadzenia i ustugi uzupemiate
B. Urzadzenia i ustugi paraturystyczne (infrastrukturagpatystyczna)
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Rys.1. Schemat wzajemnych zadeci transportu i turystyki
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [5]

Pomimo tegoze w powyszym zestawieniu transport umieszczono na trzedgjsou to praktycznie i tak wysuwegsi
na czoto, bowiem Wodejko S. [11, s. 91-92%rdd pkciu etapOw konsumpciji turystyczney awukrotnie wymienia
transport. Wynika gtl, ze odpowiednio rozwirta baza transportowa stanowi warunek konieczny akwoju ustug
turystycznych. Na podstawie dotychczasowyckwdadczer stwierdzono wysak korelacg miedzy jakdcia srodkow
transportowych oraz cerswiadczonych ustug, a rozwojem turystyki. Obecnie miazna zapomnié takze o wszelkim
rozwoju gospodarki w patzeniu z zasadami rozwoju zréwnowaego, co uwzghbniono w schemacie wspétzalesci
funkcjonowania transportu i turystyki (Rys.1). Wkai std, ze trzeba nieco od#ai¢ transport pas@réw w celach
turystycznych od transportu wydzielonego do typolwypodréy turystycznych, ktory jest gldbwnym kreatorem ruchu
turystycznego a wt i popytu turystycznego. Potrzeloczywist jest tutaj wyrénienie ré@&nych rodzajow przewozow
(samochodowe, kolejowe, lotnicze, wodne), bowienmamgntuy one okrélony standard bezpiecistwa i wygody, co
zaliczy¢ nalezy do cech jakéciowych. [5, s. 72]

Turystyka a szczegolnie rekreacja szalenione od takich czynnikéw jak czas wolny oraz nagkaysrodkow
finansowych hdacych w dyspozycji cztonkdw spoteamtwa (Rys.2). Naley przez to rozumie czas pozostagy po
wypetnieniu obowizkéw zawodowych i czynrici bytowych, a take zasoby finansowe po oéeiu kosztéw zwykiej
codziennej egzystencji. &t wielu autorow a w tym Palusiki R. [6, s. 18] podk&a role rozwoju srodkéw
transportowych, co historycznie owocowato redukaemankosztow i czasu, w przemianie turystyki ze igka elitarnego
w zjawisko powszechnie spotykane.

ZASOBY
FINANSOWE

Rys.2. Zal¢gnasci miedzy czasem wolnym, rekregcrasobami finansowymi a turysiyk
Zr6dio: opracowanie wiasne
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Podkrélajac rok transportu w zagospodarowaniu turystycznym ayeveskazé na wanos¢ okreslenia przepustowiei
tras ruchu turystycznego, przez co agleozumi€ ruch na gtéwnych drogach. W publikacji J. PtocKigjs. 78] podano
sposoéb obliczenia wskaika przepustowiei drogi turystycznej wedtug wzoru:

Q =5(M"R) @)

Oznaczenia we wzorze najerozumi€ nastpujaco: Q — wskanik przepustowsci, M — liczba pojazdéw umownych
na 1km drogi, R — rotacja pojazdéw vagi jednostki czasu (1h), 5srednia liczba os6b w pajdzie. Autorka wskazuje
takze na parametry drogi mgie wpltyw na cytowany wiej wspéitczynnik rotacji pojazdéw, a $o: liczba pasm ruchu.
Szeroka¢ drogi, jaka@é nawierzchni, ketos¢ drogi, atrakcyjné¢ krajobrazu.

Zapewne warto tu jeszcze podHré, ze w transporcie turystycznym domiayyrzewozy incydentalne rozumiane jako
nasilenie ruchu w okéonych porach roku i dniach tygodnia [8, s. 53].

4. PREFERENCJE TRANSPORTOWE TURYSTOW

Jwz w poprzednim rozdziale wspomniano o wplywie jalaistug transportowych na rozwoj turystyki przezralery
rozumie& komfort czasowy (szybké przewozu) i wygoe fizjologiczrg podr&zowania, ale take i mazliwo$¢ podziwiania
krajobrazu oraz koszty przewozu turystycznego.

Z analizy wynikow bada przeprowadzonych &dd klientdw biur turystycznych na Lubelszémie wynika, ze
preferencje wybordrodka transportuasuzalenione od celu i obszaru podigwania turystycznego (Rys.3). W krajowym
i transgranicznym ruchu turystycznym téey preferowali autokar (47,7%), a na drugim miejstawiali wiasne auto
(37,2%). Z wywiadéw wynikatoze znaczna e&¢ respondentéw wolata podmdwat autokarem mi wlkasnym autem,
bowiem cenili sobie uniezalrienie od probleméw zwkanych z eksploatacwlasnego auta, ryzykiem popetnienia gaf
drogowych i swobog spazywania alkoholu. Na omoéwionych dystansach samblgt oceniany jako drogkrodek
transportu. Zwracano uwagoéwniez na maa liczbg lotnisk. Na takiesrodku transportu turystycznego jako motocykl
i rower padaty wskazania incydentalne.
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Rys. 3. Pierwszoezne preferencje turystow w wyborzedka transportu: A — w ruchu krajowym i transgremmym, B —
) w zagranicznym ruchu turystycznym
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badaasnych

W przypadku badapreferencji turystdw w wyborzé&rodka transportu w zagranicznym ruchu turystyczryymiki
wskaza byly odmienne, bowiemza52,6% respondentdw najghiej podréowato drog powietrzra. Decyzg taka
zwykle motywowano krotkim czasem przelotu i koméont fizjologicznym. Tutaj autokar znalazk sia drugim miejscu
(24,7%) i to tylko dlategoze oferty wyjazdow autokarowych byty zwykleasze. Natomiast na wtasne auto padito tylko
15,8% wskaz#, co podczas wywiadow byto motywowaneskgzym ryzykiem i kosztem podrdwania, ale podkitono
tu wieckszy niezalenos¢ podr&owania. Wyniki tych badakorespondy z uwagami D. Milewskiego [5, s. 74] oraz R.
Palushskiego. [6, s. 166-167]

Kowalczyk A. i Derek M. [4, s. 231] podkdiaja historyczm role kolejnictwa w rozwoju turystyki, a tak wskazuj
na podré kolejows jako atrako samy w sobie, jednak badani tégi w stosunkowo w matym stopniu (6,7% - 12,4%)
byli zainteresowani takirfrodkiem transportu, a w szczeg&nbdotyczyto to podrédy zagranicznych.

Poréwnanie wynikdw prezentowanych tu oryginalnyddd# nie jest fatwe z uwagi na zmienny dobdr badanej
populacji turystow w badaniactrédtiowych z lat 1960 — 2009, a tekze wzgtdu na zrénicowany dobdr badanych
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srodkow transportu oraz zauwane nidcistosci w opublikowanych wynikach wtérnych (uwagi podédami). Naley
podkreli¢, ze badania z roku 2011 wykonandsréd turystow korzystapych z ofert lubelskich biur podig i ze
wzgledow praktycznych nie wyeédiono tu podray krotko i diugookresowych oraz zagranicznych, adstosowano
podzial na podrée krajowe i transgraniczne oraz dalsze pg#eraagraniczne. Pomimo wspomnianych tanié w
metodyce badawczej warto jednak uczyméwne poréwnania. Mianowicie z danych przedstaygbnw tabeli 1 wynika,
ze migdzy latami 1960 a 1998 oliyio si¢ wykorzystanie poagu do podray turystycznych z 49 do 9%, ganacznie
wzrosto wykorzystanie samolotu, bowiem byt to skekl do 41%, co w zasadzie désgobrze nawizuje do
prezentowanych w opracowaniu wynikéw pierwotnychqR).

W zasadzie trudne do interpretacji pozostaje wykstenie pocigu do podray turystycznych w latach 1996 — 2001,
poniewa waha st w granicach 28 — 40% ale mma to ttumacz§ tym, ze Instytut Turystyki przedstawit tu tylko

turystyczne krajowe wyjazdy dtugookresowe (RysRBwne potwierdzenie tej tezy vma doszukasie w danych z tabel
2i3.

Tab.1. Wykorzystani@odkoéw transportowych w podiéch turystycznych w latach 1960 — 1998 (%)

Lp. Srodek transportu LATA BADA N
1960 1985 1998
1. Samochod whasny 30 60 34
2. Samolot 1 17 41
3. Pocag 42 11 9
4. Autokar 16 10 11
5. Inne 3 2 5
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie [9 i 10]
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Rys.4 Uczestnictwo Polakéw w turystycznych krajowygjazdach dtugookresowych w latach 1996 — 2001
Zrodto: badania Instytutu Turystyki [2], wszelkieekbnsekwencije liczbowe agodne z materiategnddiowym

Tab. 2.Srodki transportu wykorzystywane przez Polakéw pasl@odrdy turystycznych w latach 2002-2006: A —
krajowych krétkookresowych, B — krajowych dtugoskieych, C — zagranicznych (%)

Srodek Lata badan i rodzaj podrézy (A, B, C)
Lp. | yamorort 2002 2003 2004 2005 2006
P A [B |[C |A [B |[C |A [B [C |A [B |C |[A [B [C
1 | samochod | g, | gl 4g| 61| 64| 48 69 66 4b 65 63 42 67 B4 |38
wlasny
2 samolot - - 14 - - 12 - - 14 - - 23 - . 30
3 | autokar 8| 7| 36 9 7] 3 7 d 25 ¢ & 32 8 |9 Ppa
4 |Kursowy g | 4| 10| 17| 15| 9| 16 o 8§ 14 1 5 14 10 |5
autobus
5 | pochg 18 | 27| 6| 18| 25 7| 14 =21 § 14 23 & 1 b1 |4
6 motocykl, i i 1 i i 1 i i 1 i i 1 i i 1
rower
prom, } } ) ) } } ) } } } _
! statek 2 3 2 1
8 | inne -1 - 3] - -1 3] -1 -1 & -1 - 3 - - 3

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [2], wszelkiekonsekwencje liczbowezgodne z materiatlegnddiowym
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Analizujac wyniki bad& zawarte w tabelach 1, 2 i 3 oraz na rysunkacH 3niazna ogdélnikowo stwierdzj ze juz od
roku 1960 do roku 2011 uwidaczriggic tendencje w wysokim turystycznym wykorzystaniu swgch samochodow, ale
gtéwnie w krajowym ruchu turystycznym. Podobne tmgje dotycz wykorzystania poagow, ale rad procentowy jest
znacznie riszy. Warto jeszcze zwrdcuwag;, ze turysci z Lubelszczyzny mimo braku lokalnego lotniskadzée] ceni
sobie zagraniczne wyjazdy turystyczne samolotem6@b? Motocykl i rower we wszystkich typach badaie
przekroczyt 2% udzialu (Rys.3, Tab. 2 3).

Tab. 3.Srodki transportu wykorzystywane przez Polakéw pasl@odrdy turystycznych w latach 2007-2009: A —
krajowych krotkookresowych, B — krajowych ditugoskieych, C — zagranicznych (%).

Lata badan i rodzaj podrézy (A, B, C)
Lp. Srodek transportu 2007 2008 2009
A B C |A |B C |A B C
1 | samochéd wlasny 63 62 3J7 65 65 W2 Y1 |67 |35
2 | inny samochéd 1 1 8 1 1 6 1 L 1
3 | pocig 15| 19| 5| 15 22| 3 14 19 3
4 | kursowy autobus 12 1( 4 122 6 2 3 6 5
komunikacja
5 - - - - 1 - - - - -
podmiejska
6 | autokar 7 6 13 5 5 16 5 6 18
7 | motocykl, rower 1 - 2 - - - 1 - -
8 | samolot - - 29| - - 30 - -| 36
9 wodny srodek 1 1 1 i ) i i i 1
transportu
10 | inne - 1 1 1 1 1 - 1 1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [2]

5. WNIOSKI

1. Transport peti kluczowrole w rozwoju turystyki, a w tym w zagospodarowanitygycznym.

2. W turystyce krajowej i transgranicznej técy stawiaj na pierwszym miejscu transport autokarowy natomias
turystyce zagranicznej prefeguransport lotniczy, co ma zgdek z kosztami i wygadpodréy.

3. Wsrdd preferowanyclrodkéw transportu na drugim miejscu téoystawiap wlkasne auto, a na trzecim pags
co ma take zwihzek z cen jak i cechami jaké&ciowymi podréy turystycznej.

4. Oryginalne wyniki bad& sa w znacznym stopniu zbiae z prezentowanymi tu wynikami ogélnokrajowymg al
uwidacznia si upodobanie turystow z Lubelszczyzny do samolotdwyadréy zagranicznych, co stanowi dabr
prognoz wobec budowanego lokalnego lotniska.
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