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BOROWICZ Stanistaw

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
w polskiej praktyce drogowej

Streszczenie

W referacie omoéwiono rodzaje bezpietstera ruchu drogowego stosowane w krajach unijnyidfire powinny
by¢ w madliwie krotkim czasie wprowadzone do polskiej prekigrogowej. Zwraca teuwag: na istot rozszerzania
i upowszechniania wiedzy o tych antzeniach, a zwlaszcza #iwosciach poprawy warunkéw bezpieggava ruchu
drogowego wynikaicych z ich prawidtowego i odpowiednio szerokiegs®ivania.

PRACTICAL USE OF ROAD TRAFFIC SAFETY DEVICES IN POL AND

Abstract

This thesis describes different kinds of road itaffafety devices used in the European Union, wisichuld
be introduced in Poland in the shortest possilreeti It also draws attention to the importance akaging knowledge
about these devices, especially about possible smedinimproving the conditions of road traffic dgfehrough
their appropriate and wide use.

1.WSTEP

Sledzic rozwdj sytuacji w zakresie bezpieastwa ruchu drogowego w Polsce, fatwo zaiywbanasze opgnienie
w stosunku do krajéw Unii Europejskiej. Polska nachza za Una Europejsk w dziedzinie legislacji, infrastruktury
a zwtaszcza oddziatywania na uczestnikéw ruchuasego co powodujese nie mana jednoznacznie okéle¢ naszego
op&nienia. Stawiajc za cel wysoki standard polskich drdg, przyjazngtzhkierupcych pojazdami — dziatania w zakresie
wprowadzania bezpiecznych rozwé s w pelni uzasadnione i konieczne, nawefejewiaza sie z wydatkowaniem
wigkszych kwot na inwestycje oraz modernizadjog. Kade wic z dziata zmierzajcych do poprawy bezpiearstwa
drogowego, a tym bardziej usprawdzonych w innych krajach powinno ¢bpriorytetowo traktowane, zaréwno
w zakresie projektowania jak i realizacji. Dlateigtotna jest znajonsd nowoczesnych ugezer bezpieczéstwa ruchu
drogowego przez projektantow, wykonawcOw oraz aoaw drdg, a taie inne organy i instytucje bigre udziat
w procesie projektowania, przygotowania do reajizaovykonawstwa robét na drogach wplyweych pdarednio
i bezpdrednio na bezpiecastwo drogowe. Ziwony charakter zjawiska powstawania wypadkéw drogdwgprawia,
ze skuteczne dziatania prewencyjne powinny pyowadzone w sposob cébbowy, skoordynowany i upogdkowany
Z zaangzowaniem spéjnego zespotu metod oraz odpowiedinadkéw technicznych i organizacyjnych.

2. URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO W POLSKIEJ PRAKTYCE DROGOWEJ
2.1 Cel stosowania i zadania uggdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego

Podstawowym celem stosowania adzern bezpieczéstwa ruchu drogowego jest ochrorgcia oraz mienia
uczestnikdw ruchu, a taé wytkownikow terendw przylegtych do drogi. Cel teralizowany jest poprzez zapewnienie
warunkéw ruchu nie zagrajacych wypadkiem, a tale przez ochrap uzytkownikéw drogi, gdy wypadek stanoyey
w niektérych warunkach nieunikniartechnicznie konsekwencjuchu drogowego ma napft¢ lub nasipit. Urzadzenia
bezpieczastwa ruchu drogowego mgfio spetnienia nagbtujace zadania:

- zapewnienie takich warunkéw ruchu drogowego, véryth zagraenie bezpieczstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowegedzie jak najmniejsze,

- zapobieganie wypadkom drogowym przez stworzeng&umkéw, w ktérych kidy lub nieprawidtowsci
uczestnikow ruchu niegbla doprowadzaty do wypadkdw i innych niegdanych zdarze

- zapobieganie skutkom wypadkéw drogowych przeostenie warunkéw, w ktérych przebieg niepdanych
zdarzé w ruchu drogowym niedulzie zagraat zdrowiu lubzyciu kierowcy i paszeréw pojazdu oraz innych
uzytkownikéw drogi,

- zwigkszenie pewngi i ptynnasci ruchu na drodze przez zapewnienie warunkéw matimajacych maliwosci
zaktocer sprawndci proceséw ruchu drogowego przez czynniki aaane z ruchem drogowym i drgg
a w pewnym zakresie tai przez czynniki zewgtrzne,
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2.2 Urzadzenia bezpieczistwa ruchu drogowego

Urzadzenia bezpiecastwa ruchu drogowego dzigdic na dwie grupy:

Pierwsza grupa -bierne urzadzenia bezpieczéstwa ruchu drogowego ktdrymi sy urzadzenia nie wchodge w
bezpdrednia styczn& z pojazdem w zdarzeniach ruchowych lub wypadkdaadlizjach drogowych lecz shyce jedynie
do organizacji i kierowania ruchem drogowym do zspgania zakioceniom tego ruchu, a zmkdo uprzedzania
kierujacych pojazdami i innych aytkownikéw drég o zagreeniach bezpiecstwa ruchu drogowego oraz innych
sytuacjach lub czynnikach, ktére mogqie¢ istotne znaczenie dla ich bezpietztsva lub sprawnii ruchu. Do urzdzen
biernych zaliczamy: znaki drogowe, sygnalizatomyetine, ostony przeciwéhieniowe.

Druga grupa —czynne urzdzenia bezpieczéstwa ruchu drogowego ktdrymi @ urzadzenia, z ktérymi pojazd
wchodzi w bezpg&redni kontakt podczas niezamierzonych zdarge ruchu drogowym, w tym podczas kolizji lub
wypadkéw drogowych, a ktoreg skonstrukcyjnie przystosowane do tego kontaktu zezegolnym uwzgidnieniem
minimalizacji nasfpstw tych zdarzg zwlaszcza ofiar rannych lub zabitych. Doagtzeh czynnych zaliczamy: ochronne
bariery drogowe, bariery ochronne na obiektach awagth, ostony energochtonne, stupy znakéw drogowybHatarni.
Urzadzenia bezpiec#stwa ruchu drogowego dzielimy na grupyalkpod wzgidem funkcjonalnym, ktérymias

Urzadzeniasygnalizacyjne— to uradzenia, ktérych zadaniem jest przekazanie kaesup i innym uytkownikom
drogi zakazu i nakazu, osteamia lub informacji zwjzanych z przebiegiem ruchu drogowego, wyborem tpasiréry,
aktualnymi warunkami lub ograniczeniami ruchu nadae, kierunkiem i infrastruktadrogi itp.

Urzadzenia ochronne — to uradzenia zapobieggie powstawaniu wypadkéw i w wghiszaci przypadkow
ograniczagcymi jego skutki, gdy wypadek unastpit.

Urzadzeniaprzeciwdestrukcyjne — to uradzenia ograniczage nasipstwa wypadku, a w szczegoheojego skutki
osobowe, gdy wypadek tenzjnasgpit.

Urzadzeniazapobiegawcze- to uradzenia przeciwdziatage naruszeniom pewsd, ptynndsci i porzdku ruchu
drogowego.

Liczba i rodzaj uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego stosowanych we wspétczesolpiee drogowej to:
Urzadzeniaoznakowania drogi:

- znaki drogowe pionowe state i o stateftie

- znaki drogowe o0 zmiennej &@ i sygnalizatory sytuacji drogowej

- sygnalizatory pydkosci

- znaki drogowe przestawne oraz szczegOllngdaemiaostrzegawcze

- sygnalizatory sytuacji drogowej

- sygnalizatory mgty

- sygnalizatory uderzewiatru

- sygnalizatory oblodzenia

- sygnalizatory niewkkiwego kierunku jazdy

- sygnalizatory zage®nia — przekroczenie dopuszczalnych wymiaréw, ity
odstp podhwzny miedzy pojazdami itp.

Urzadzeniastate bezpieczéstwa ruchu drogowego:

- stupki prowadzce

- progi zwalniajce i podrzutowe

- nawierzchnie sygnalizacyjne

- drogowe bariery ochronne

- bariery ochronne na obiektach mostowych z ruchejazoléw i pieszych z
elementami parczy dla pieszych

- porecze na obiektach mostowych (standardowe i wzmoanias)

- progi odbojowe

- ostony przeciwdinieniowe

- ostony przeciwwietrzne

- zjazdy awaryjne

- ostony energochtonne

- stupy znakéw drogowych

- ostony przeciwbryzgowe na obiektach mostowych

- ostony zabezpieczge przed spadaniem lub zrzucaniem przedmiotéwekodiv mostowych

Urzadzeniaczasowe bezpiechstwa ruchu drogowego:

- bariery ochronne przestawne

- liniowe urzdzenia sygnalizacyjne

- separatory ruchu przestawne

Urzadzeniauzupetniajace bezpieczéstwa ruchu drogowego:

- ogrodzenia pasa drogowego

- ogrodzenia zabezpieczag drog przed i niekontrolowanym w&jiem pieszych,
zwierzit hodowlanych i lénych, wjazdem pojazdéw z obszaréw przylegtych do
drogi

172

Logistyka 3/2012



Logistyka - nauka

2.3 Najczsciej stosowane uradzenia bezpieczéstwa ruchu drogowego w polskiej praktyce  drogoej

Opisane w poprzednim rozdziale anlizenia bezpiectstwa ruchu drogowegm szeroko stosowane w krajach Unii
Europejskiej ze wzgHu na ich skuteczié i przydatné¢ w praktyce drogowej. W Polsce niestety tylko niektz tych
urzadzen znalazly naleyte miejsce wrdd srodkdw poprawy stanu bezpie@stwa ruchu drogowego. Praktycznie
stosowanymistylko:

Progizwalniajace — zapewnigj graniczm, predkaos¢ przejezdzania rzdu 15-20 km/h
- ;3 wysokoefektywnym sposobem kontroliegkaosci ruchu pojazdéw
Progipodrzutowe — zapewniaj graniczr predkosé przejedzania radu 8-10 km/h
- dopuszczalne jest ich stosowanie tylko wtedy;, @gistepuja fizyczne
i techniczne ograniczeniagokosci pojazdéw
Sygnalizatorywiatru — ostrzegaj uzytkownikdéw drég przed silnym uderzeniem bocznegiatiy
Ostonyprzeciwol$nieniowe — stosuje sije na drogach dwujezdniowych, a zakmidzy
drogami i ulicami lokalnymi
Drogowebariery ochronne — podstawowym ich zadaniem jest wprowadzenie plojam tor
ruchu, rownolegty lub bliski rownolegtemu do bayig@rzy
mazliwie najmniejszym zagreeniu dla innych pojazdow
jadacych z tytu lub z boku oraz nadpzajacych z przeciwnego
kierunku

Bariery ochronne w zataeosci od usytuowania dziglsie na:
- bariery skrajne

- bariery dzieice

- bariery ostonowe

Bariery ochronne ze wzglu na konstrukejto:
- bariery stalowe
- bariery betonowe
- bariery linowe
Stosowanie barier ochronnych dopuszczalne jesb tylkniejscach lub na odcinkach drég, gdzie przewatye skutki
wypadku leda powaniejsze ni skutki najechania pojazdu na bagier
Znakidrogowe poziome -ha mocy obowizujacego prawa znaki magvystpowa
samodzielnie lub w powkaniu ze znakami pionowymi
- ;3 obowizkowe na catej diugai w zakresie linii segregacyjnych
i krawedziowych na drogach krajowych, a takwojewddzkich
majcych ci najmniej szZ& metrow szerokri
- dobrze oznakowana znakami poziomymi drogaguzalet, ze
linie namalowane na jezdri & prostym polu koncentracji
kierujacego pojazdem
- mogy prowadzt i segregowaruch, oraz informow@ ostrzegé,
zakazywa lub nakazywé odpowiednie zachowanie kierowcy
Znakidrogowe pionowe -wedtug ekspertdw, uzasadnionym jest stwierdzemie,
oznakowanie pionowe drdg i ulic w Polsceagséto pod
wzgledem technicznym i technologicznym poziom zadowala;
jezeli chodzi o tarcze znakéw, zaniedbania dofystmpow i
podpér, ktérych czynny wptyw na bezpieazevo ruchu
drogowego jest bardzo @y

2.4 Urzadzenia ostaniajce drogi oraz chronice zwierzta, ptazy i gady w otoczeniu drog s to:
- ogrodzenia pasa drogowego
- S$wiatta odblaskowe plogze
- urzdzenia chronice mate zwierga (gady i ptazy)

Temat uradzer bezpieczastwa ruchu drogowego to temat, ktéry musi zaalealezyte miejsce wréd srodkow
poprawy stanu bezpiearstwa ruchu drogowego w Polsce bez wdgl na zastrzesnia dotyczce prawidtowdci i jakosci
technicznej ich obecnego stosowania .

Waznym zadaniem jest, by tak jak w krajach unijnychefmvykorzyst& mozliwosci, jakie stwarzaj te uradzenia.

3. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Stan bezpieczstwa ruchu drogowego w Polsce, a zwtaszcza obseamawod lat liczba kolizji i wypadkow
drogowych, czyni koniecznym intensyfikacgtosowania nowoczesnych agzen bezpieczéstwa ruchu drogowego,
stanowacych skuteczne nagdzie ograniczenia liczby i skutkdw wypadkéw oraizodrogowych.

Dotychczasowe dwviadczenia w ich stosowaniu prowadio sformutowania nagbujacych wnioskow:
1. Opracowanie oraz wd¢enie do polskiej praktyki drogowej zasad lub wytygzh prawidtowego ich stosowania.
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2. Wskazanie urmzen, ktérych zakres stosowania powiniertlzwigkszony dla poprawy stanu bezpietgva
ruchu drogowego, a ktoryma:s
-stalowe bariery ochronne o uniwersalnym charaktepodwyzszonej wytrzymaiéci
-ostony przeciwdnieniowe
-sygnalizatory bocznych uderreiiatru
-ostony energochionne
-ostony na obiektach mostowych nad drogami i ulicam
-zjazdy awaryjne
-furty w barierach ochronnych
-nawierzchnie sygnalizacyjne
Wszystkie te w/w urmzenia mimo,ze s dostpne lub tatwe do wykonania w kraju, nie znalazhdnek
zainteresowania na jakie zastugu;j

3. Udostpnienie jednostkom zagdzapcym drogami i utrzymania drog, nieginych materiatéw informacyjnych
umazliwiajacych skuteczne ich stosowanie dla poprawy bezpistea ruchu drogowego.
Bez odpowiednich dziataw tym przedmiocie stosowanie tych anizea bedzie miato charakter niepelny, czasem
wrecz przypadkowy z wyrang szkod, dla bezpiecagstwa ruchu drogowego.
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