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W artykule podijto proke oceny mdiwosci uruchomieniazeglugi kontenerowej na drogach wodnyehdlgdowych
w Polsce. Przeanalizowano zaréwnoiveosci techniczne, jak i potencjalny rynek przewozowWwyoparciu o analiz
polgczei zeglugowych oraz funkcje, jakie petporty srédlgdowe w krajach Europy Zachodniej, zaproponowanélime
scenariusze pgtzei zeglugowych w ramach systemu intermodalnego w Polsce

THE ROLE OF INLAND SHIPPING IN INTERMODALN TRANSPOR T SYSTEM IN POLAND

Abstract

The article presents the possible scenarios fomndl shipping services in the intermodal system olafd.
The presented scen arios were based on analyfiedéchnical possibilities of inland waterwaysaidcter of container
shipping in Western Europe and potential of camaimarket in Poland.

1. WSTEP

Unia Europejska ktadzie ogromny nacisk na abnie kosztow zewgirznych transportu. Jednym z celéw prowadzonej
polityki jest zwkkszenie udziahzeglugisrodladowej w przewozach kontenerowych. W Polgegluga kontenerowa nie
funkcjonuje, co spowodowane jest przede wszystkimewystarczajcymi parametrami drég wodnycirédladowych,
ktére nie spetniaj nawet wymogéw zapisanych w Rozpaizeniu w sprawie klasyfikacji drog wodnychV ramach
,Programu rozwoju infrastruktury transportu wodnegadladowego w Polsce do 2027t."przewiduje si przywrdécenie
klas drogomsérodladowym, a do 2047 r. dostosowanie do parametrow pegsnniej IV klasy wszystkich drdg dtych
w Umowie AGN.

W | etapie przewiduje siprzywrdcenie nagpujacych klas drog wodnych:

* rzeka Odra od kKdzierzyna — Kala do ugcia wraz z Kanatem Gliwickim do minimum Il klasg,tam gdzie
obecnie jest klasa V — utrzymanie tej klasy
e polaczenie Odra — Wista WartNoteci i Kanatem Bydgoskim do minimum Il klasy z wgkeniem wymogu
dotyczicego dtugéci sluz,
e rzeka Warta od Poznania do grenia z Noteaido obecnej klasy Ib,
* rzeka Wista:
a. od Gwigcimia do Niepotomic (na catym rozpatrywanym odcipio IV klasy,
b. od Ptocka do Nieszawy (pod warunkiem wybudowanzz inwestora prywatnego
stopnia wodnego Nieszawa) do 1V klasy,
c. od Nieszawy do Tczewa do Il klasy, z rozpmiem przebudowy do IV klasy,
d. od Tczewa do Przegaliny do Ill klasy, zalwoscia przebudowy do IV klasy.

Niniejszy artykut péwigcony zostat ocenie potencjalnych zhwosci wykorzystania transportu wodnego
srédladowego, przy tworzeniu systemu intermodalnego, galizacji | etapu. Ocena zostata przygotowana wraipa
o analiz przewozéw kontenerowych realizowanych w krajaatopejskich, wiodcych w transporciérodladowym.

2. SYSTEM KONTENEROWY W UNII EUROPEJSKIEJ
W 2009 r. europejskimi drogami wodnymi przewiezigmawie 4 min TEU min (tabela 1). Najwej konteneréw

przewaonych jest drogamisrodladowymi Holandii i Belgii oraz Niemiec. W przypadkdelgii i Holandii
sa to w wigkszaici przewozy z portéw morskich, gtéwnie AntwerpiRbtterdamu, do portévrddladowych potaonych

* Akademia Morska w Szczecinie, Wydziatazynieryjno-Ekonomicny Transportu, 70-507 SzczecinHu Pobanego 11, Tel: + 48 91 4809700, E-

mail: i.kotowska@am.szczecin.pl

2Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w spegklasyfikacjisrodladowych drég wodnych.Dz.U.2002.Nr 77 P0z.695.

% Artykut stanowi czs¢ bada autorki realizowanej w ramach projektrogram rozwoju infrastruktury transportu wodnegrédlgdowego w Polsce.
Czs¢ 2. Propozycja wieloletniego programu rozwoju istraiktury transportu wodnegwddlgdowego w Pols¢eopracowanie na zlecenie
Ministerstwa Infrastruktury, Ecorys, Warszawa, Ratam, lipiec 2011

* Ibidem s.21.
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na zapleczu obu portéw. W 2010 r. w porcie w Rdtieie przetadowano ponad 6,7 min kontenerow (11 RtU),

z czego 1,46 min konteneréw (okoto 2,4 min TEU)egtmdowano w relacjach barkowych, co stanowito poB@eb
przetadunkéw narodki transportu zaplecza. W 2009 r. barkami preewino z i do Rotterdamu 1 371 tys. konteneréw
(okoto 2 264 tys. TEUJ. Analiza danych przedstawionych w tabeli 1 pozwstlsierdzé, ze zdecydowana wkszai¢
przewozow fadunkoéw skonteneryzowanygzéglugr $rodladowa w Holandii realizowana byta w relacji z portem
w Rotterdamie.

Tab. 1 Przewozy konteneréw drogandidlgdowymi w Europie wg pigtw (TEU)

kraje 2009 2008 2007
Unia Europejska (27 krajéw)* 3961 933 4 366 782 :
Belgia 2 202 327 2290 290 2324129
Butgaria 11 455 116 :
Niemcy 1 845 566 2 034 269 2129899
Francja 419 141 374 768 416 829
Holandia 2361771 3 105 447 3362 270
Austria 6 086 6 922 :
Polska : : 40

Rumunia 11 721 11 555 :

Slowacja 4 500 4 280 :

*przewozy w UE nie stanowisumy przewozéw w poszczegOllnych krajaches€ézZonteneréw przewimna jest w
relapjach mgdzynarodowych, przez co liczongane kilkukrotnie.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Eat;c30.05.2011

Troch; odmiennie sytuacja ksztaltuje; sia niemieckich drogadirdédladowych. W roku 2008 na niemieckich drogach
wodnych przewozy kontenerowe ggiety wielkos¢ ponad 2 min TEU. Giéwny kierunek transportu koetéw to
korytarz réski, przede wszystkim do wspomnianych portow w &oémie i Antwerpii. Zdecydowana aszasé
pozostatych przewozéw kontenerowych realizowana ltelacjach z portem w Hamburgu. W 2008 r. w @otgm na i
z barek przetadowano 119 tys. TEU, co stanowitovjga30% wzrost w stosunku do roku 2067. Stosunkowo niski
udziat transportuwrédladowego w porcie w Hamburgu (w poréwnaniu do portbelgijskich i holenderskich) jest
wynikiem niewystarczagych parametrow drogi wodnej na gérnydnadkowym odcinku taby.

W dobie wzrostu znaczenia idei zréwnawaego rozwoju transportu, w europejskich portachrskioh majcych
dogodne paiczenia z sieai drég wodnychsrodladowych, rénie znaczenieeglugi srédladowej w obstudze transportu
zaplecza. Jeszcze w 1999 r. tylko co czwarta tadartku przetadowana w Antwerpii przexsna byla do/z zaplecza
zeglugy srédladowa, w ciagu 10 lat udziat przewozéw barkowych w transpomaelecza wzrést do poziomu 34,8%. W
planach Zargdu Portu w Antwerpii jest wzrost udziateglugi srodladowej w 2020 r. do poziomu 43%. Port w
Antwerpii pokczony jest liniami regularnymi z 60 portadmbdladowymi na zapleczu zlokalizowanymi m.in.: w Belgii,
Holandii, Francji.

Zmienia s¢ rowniez podegcie do $rodladowej sieci transportowej. Do niedawna uaso, ze przewozy barkowe
optacalne s na odlegtéci powyzej 350-400 km. Wraz ze wzrostem kongestii na drbdadowych w otoczeniu portow
morskich, malej&rednia odlegté¢ na jaky przewaone g kontenery w transporci@o6dladowym. Aktualnie, minimalna
odlegta¢ dla przewozéw barkowych, gwaranit@ osagniecie progu ich optacaliei, wynosi okoto 60 km, a niektére
terminale intermodalne zlokalizowangew odlegtgci 15 km od portéw morskich.

Rysunek 1 przedstawia rozmieszczedridladowych terminali intermodalnych zlokalizowanych zepleczu portéw
w Antwerpii, Rotterdamie i Zebrugge. Z przedstawaigo rysunku wynikaze niektdre porty zlokalizowane sd siebie w
odlegtaici nie przekraczagej kilku kilometrow (np. Neuss i Dusseldorf), & isi€ jest bardzo ¢sta. Dla przyktadu, na 90
km odcinku pomidzy Bonn a Duisburgiem znajduje sz 8 terminali kontenerowych.

5 Port of Rotterdam, port statistics, www.portofrod@m.nl
6 Port of Hamburg boosts inland waterway box trartsd9 Mar 2009, http://www.maritimejournal.com
7The Master Plan for Barge Transport, Annual Repo@o r., Port of Antwerp, www.portofantwerp.com
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Rys. 1 Lokalizacjdrédlgdowych terminali intermodalnych na zapleczu portdvntwerpii, Rotterdami
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie http://wwwtainerafvaarten.be, 09.06.2011.

i eugge

Terminale te g zlokalizowane przede wszystkim w pablidwych aglomeracji miejskich takich jak Bonn, Strasshu
Frankfurt nad Menem, Stuttgart, ale rowni® terenie lub w polidu centréw logistycznych lub parkéw przemystowych
(przyktadem portu zlokalizowane go w pahbliparku przemystowego jest ,Hafen Emmelsum”).

Coraz czsiciej powstaj terminale intermodalne, ktére petriinkcje ,suchych portow® na ustugi ktérych, ze wzglu
na przecizenie portow morskich, énie zapotrzebowanie.

Suche porty petaizasadniczo trzy funkcje:

- s zlokalizowane w gsiedztwie morskiego terminalu kontenerowego

- wykonywane g w nich ustugi na rzecz tadunku, ktére staty byt drogie w terminalu morskim, takie jak
diugo- i krétkoterminowe skltadowanie czy skltadoveapustych konteneréw

- wykonywany jest w nich przetadunki natodkéw transportu drogowedo.

Poza wymienionymi funkcjami suche porty oferujicksza¢ ustug, jakie g realizowane w portach morskich tj. ustugi
logistyczne, odprawy celne i graniczne itp. Przgkla takiego terminalu nie by, potazony w Deurne, okoto 16 km od
gtébwnych terminali kontenerowych w Antwerpii, Gea Container Terminal. W terminalu tym oferowagem.in.
ustugi: sktadowania i formowania konteneréw, magamyania tadunku, fumigacji konteneréw azalodprawy celne®
Podobn funkcije petni Trimodal Container Terminal Belgium (TCTpkalizowany w Willebroek i nalacy do Hutchison
Port Holdings. Terminal oddalony jest od portu wierpii o 20 km. Oferuje wksza¢ ustug logistycznych tj. krétko- i
diugoterminowe sktadowanie pustych i peinych koatéw, transport dowozowy do terminalu, fumigakpnteneréw
oraz ustugi celné&

8 Termin ,suchy port” przypisywany portom barkowymviazany jest z szeregiem funkciji, jakie te porty pgtigst tywany mimo faktuze porty
barkowe, majc dostp do drog wodnyckrédladowych, nie g w rzeczywistéci ,suche”.

9 JP Rodrigue, T. Notteboom, Dry ports and the tinaeihinterland: gaining momentum, Port Technolbdgrnational 2001, nrl5, s. 21

Antwerp, Belgium

10 Materiaty informacyjne Gosselin Container Terahinttp://www.gctnv.be

11 Materiaty informacyjne Hutchison Port HoldingsplY/www.hph.com.hk
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Tab. 2 Cestotliwas¢ i czas przewozu wybranych pote: zeglugowych w Europie Zachodniej
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: % : Sl |°8]§Es
Antwerpia Mainz 2 3 Mainz Antwerpia P 2 380 7,6
Antwerpia Bonn 5 2 Bonn Antwerpia 5 1 230 4,6
Antwerpia Ottmarsheim 11 4 Ottmarsheim Antwerpia 8 4| 590 11,8
Antwerpia Neuss 4 2 Neuss Antwerpia 3 1 200 4,0
Antwerpia Strassbourg 11 4 Strassbourg Antwerpia 9 4| 470 9,4
Antwerpia Bazylea 11 4 Bazylea Antwerpia 8 4 g10 12
Rotterdam Zaandam 6 8 n. Zaandam Rotterdam 6 8h 80 1,6
Rotterdam Amsterdam 6 8 h. Amsterdam Rotterdam 6 h|8 70 1.4
Rotterdam Avelgem Li 18 h. Avelgem Rotterdam 5 18R01 4,0

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie http://wwwtainerafvaarten.be, 09.06.2011.

Pomkdzy terminalami oferowanes segularne pajczenia kontenerowe. Obstugiwareszez barki o pojemroi od
20 do 500 TEU (i wikszej w przypadku zestawodw pchanych)e€atliwos¢ waha st od dwoch do kilkunastu pgdzen
tygodniowo. Liczba palczen nie jest uzaleniona od odlegici migdzy portem morskim a terminalem. y¥ej pohczen
jest oferowanych do dych aglomeracji miejskich stanosgiych réwnie duze crodki gospodarcze np. Strassbourga,
Bazylei, Ottmarsheim.
Podsumowujc system intermodalny w Europie charakteryzugensistpujacymi cechami :
a) wodnesrodladowe przewozy intermodalne skupione na obstudze transportu zaplecza portorskiai
b) zdecydowana wkszadé¢ przewozow intermodalnych to przewozy kontenerowe
c) przewozy te realizowane arkami o zrénicowanej pojemnii 20-500 TEU
d) polaczenia obstugiwaneageglug regularm o czasie przewozu nie przekragzgm 4 dni
e) terminale intermodalne zlokalizowang s
- w miastach stanowtych due csrodki gospodarcze
- w poblizu parkéw przemystowych i centréw logistycznych
- w poblizu portébw morskich, gdzie realizowana jest&zustug logistycznych, ktére ze wedu na
przecizenie terminali morskich nie madyc¢ realizowane w porcie.
Dobrze rozwingta infrastruktura liniowa drog wodnyddrodladowych w krajach Europy Zachodniej wraz zsg
siecih terminali przetadunkowych, stanowi podstavifunkcjonowania i rozwoju przewozow intermodalnycta
europejskich drogach wodnych.

3. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PRZEWOZOW INTERMODALNYCH ZEGLUGA SRODLADOWA W
POLSCE

Wedlug zatgen okreslonych w umowie AGN, dlaeglugi kontenerowej przeznaczorge dyogi wodne od IV klasy
wzwyz, ktore posiadajminimalne przéwity pod mostami, w zaleosci od liczby warstw przewimnych kontenerow:

5,25 m — dla dwéch warstw kontenerow

7,0 m — dla trzech warstw konteneréw

9,0 m — dla czterech warstw konteneréw.

Takich parametrow nie spetmafadne drogi wodne w Polsce. Wprawdzie niektore ddguosiadag IV i V klase
zeglugows, ale ograniczeniem w przewozach konteneréw jestmalny przéwit pod mostami.

Na podstawie analizy warunkow transportu kontenasimiepcym taborem przewozowym raga okréli¢ minimalne
parametry drég wodnych disglugi kontenerowej. Tabela 3 przedstawia wymagamymalny przéwit pod mostami dla
zestawu pchanego zaladowanego dwiema warstwamiekertw o sredniej masie catkowitej 7 t/TEU oraz przy
dopuszczalnym zaladowaniu zestawu pchanego. Wymeaganurzenie i préeit pod mostami zostat oszacowany w
oparciu oéredng mag calkowity konteneréw obstugiwanych w polskich portach maiski i pojemné¢ zestawu
pchanego : pchacz BIZONIII+2xOBP58b.

12 Pchacz BIZON Il w zestawie z dwoma barkami tRb00 jest zestawem projektowanym z przeznaczedgeeksploatacji na Odrze i
przystosowanym do przewozu konteneréw. Nominalmeizzenie barki wynosi T=1,6 m, za: J. Kulczyk, Eufien, Uwarunkowania transportu
konteneréw na Odrze, Logistyka 2011, nr 4.
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Tab. 3 Wymagane préeity pod mostami i gbokadci dla kontenerowych zestawow pchanych Bizon [IBPG00 dla
dwoch warstw konteneréw

srednia masa calkowita masa zanurzenie minimalny przeswit
calkowita kontenera | tadunku dla zestawu (t) (m) pod mostami (m)*
(t'teu)
7,0 336 (0,85 4,95
20,8 1000 1,60 4,20

* Z uwzglednieniem bezpiecznej odlegt, wynoszcej 30 cm pomidzy najwyszym punktem konstrukcji statku lub
tadunku a dola krawedzia konstrukcji mostu.
Zrodto: opracowanie wiasne.

Jak wynika z danych zaprezentowanych w tabeli 3uznie zestawu pchanego zatadowanymi kontenecami
sredniej masie catkowitej nie jest d Wystarczy,ze droga wodna spetnia parametry trzeciej klasglugowej dla
zestawu pchanego skladeggo st z dwdch barek i drugiej klasyeglugowej dla barki pojedynczej pod wedgm
gtebokasci szlaku. Problem natomiast stangwvarzewity pod mostami. Minimalny prZgit pod mostami na Il klasie
drogi wodnej wynosi 3,0 m a na lll klasie 4,0 mstd® zdecydowanie zbyt mato do uruchomierg@glugi kontenerowe;j.
Na samej Odrzeskiej Drodze Wodnej parametréw nie spetnia 16 @dey Zachodniej i Parnicy) mostow (Tabela 4). W
odniesieniu do Wisty od Warszawy ddcip rzeki nie ma mostéw, anadnych innych przeszkdd o pérécie nizszym
niz 5 m, chocia w tym przypadku problemem jest utrzymanie wymagargkbokdasci tranzytowych.

Tab. 4 Mosty Odrzsskiej Drogi Wodnej o praaicie mniejszym aism przy W\A.

ODW miejscowa¢ kilometr przeswit
rzeki
Odra skanalizowana Na linii kolejowej Opole- 151,25 3,84
Wroctaw
Okolice Opola 151,25 3,70
Brzeg 199,001 3,75
Otawa 216,42 3,7(
Ratowice 228,00 3,90
Odra od Brzegu Dolnego dosaja | Glogow 3929 4,83
Nysy tuzyckiej Glogoéw 393,3 3,90
Nowa Sol 437,7 3,98
Cigacice 470,7 3,72
Gubin-Zklszynek 477 9 4,397
Nietkow 490,5 3,79
Krosno Odrzaskie 514,0 3,15
Odra od ujcia Nysy tuyckiej do | Kostrzyn 614,9 4,31%
ujscia Warty Kostrzyn 615,1 3,67
Odra od ujcia Warty do Zatoni Siekierki 653,9 4,14
Gornej
Regalica Szczecin Podjuchy - 2,96 —¢sta
state
Odra Zachodnia Szczecin 35,6 3,79
Szczecin 36 3,78
Parnica Szczecin 4,45 1,89
Szczecin 4.0 3,82

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie: Programvegr infrastruktury transportu wodnegwddladowego w
Polsce, Cgs¢ 1. Analiza funkcjonowania transportu wodnegadladowego oraz turystyki wodnej w Polsce, opracowanie
na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, Rotterd&karszawa 2011.

Jeeli zatem zostanprzywrécone klasy drogrodladowych zgodnie z Rozpafdzeniem hdzie mana uruchomi
zeglug: kontenerow w dolnym odcinku Odry od Kostrzyfado Swinoujscia oraz na Wie od Torunia do Gdeska.
Mimo, ze fhczna dlugé¢ drog wodnych dogpnych dlazeglugi kontenerowej nie jest #hy istnieje maliwos¢
uruchomieniazeglugi kontenerowej w nagtujacych kierunkach:
e Gdaisk - Bydgoszcz
+ Gdaisk — Tczew
«  Szczecirwinoujscie — Berlin
«  Swinoujscie — Szczecin
«  Swinoujscie — Kostrzyn n. Od

13 Jedynym utrudnieniem xegludze kontenerowej Zwinoujscia do Kostrzyna jest most kolejowy w Siekierkagipowodu zbyt matego praeitu
mostuzegluga lrdzie maliwa przy nizszych stanach Odry lub przy wykorzystaniu statkéstawow wyposanych w system balastowy. Ze wedl
na stan techniczny i zawieszenie przewozoéw kolegtwistnieje maliwos¢ likwidacji mostu.
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Portysrodladowe krda mogty peiné funkcje zaréwno suchych portdw, jak i funkcje alggtosrodkdéw przemystowych
i aglomeracji metropolitarnych (tabela 5).

Tab. 5 Funkcjgrddlgdowych terminali intermodalnych.

porty funkcje
obstuga obstuga obstuga suchy port
aglomeracji osrodka SSE

miejskiej przemystowego
Szczecin X O
Kostrzyn n. Odg 6] X 6]
Tczew X
Bydgoszcz X O
Torun X ®)

*SSE — Specjalna Strefa Ekonomiczna.

** Przyjeto zataenie, ¢ obstuga wkszasci potokéw kontenerowych, wynikgych z funkcji aglomeracyjnej i
przemystowej Szczecina, obstugiwana jest przeziterkontenerowy w porcie morskim.

Legenda:

X - funkcja dominujca

O - funkcja uzupetniaga

Zrodito: opracowanie wiasne.

Tczew
Tczew mde pemné funkcje ,suchego portu” dla portu morskiego w Gdlu. Wraz ze wzrostem przetadunkéw

konteneréw w portach Trojmiasta, corazekgzy problem stanowibeda przewozy na zaplecze. Wzrost kongestii
drogowej wymusi potrzebzwickszenia udziatu pozostatych gat transportu (kolejowego i wodnegoddladowego) w
wywozie konteneréw poza obszar metropolitarny. Tieaw Tczewie, pehaicy funkcg ,suchego portu” obstugagego
trzy gakzie transportu, umdiwitby przejecie czsci tadunkéw przetadowywanych w Gilku przez transport kolejowy i
$rédladowy. Tczew jest dobrze skomunikowany z drdgajowa nr 1 oraz autostradAl, ktérej ,wezet Stanistawie”
znajduje s w odlegtaci 7 km od miasta. W Tczewie jeskxet kolejowy, w ktérym krzyuja sig linie: nr 9: Gdask-
Warszawa kdaca czscia trasy E 65 oraz nr 131: Tczew - Katowice Cdfdta czscia trasy 65/1.

Bydgoszcz

Terminal w Bydgoszczy petnitby gtdwnie funkcpbstugi Bydgosko-Tomskiiego Obszaru Metropolitalnego, gdzie
zlokalizowane g zaklady przemystu chemicznego, elektromaszynowegaiego, spaywczego i drzewnego. Bydgoszcz
jest najwgkszym miastem wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, ieapkiwanym przez znagez populacg blisko 360
tys. mieszkacéw. Przez Bydgoszcz przebiegajasy czterech drog krajowych. W okresie przervawigacyjnej
przewozy wodnérédladowe moglyby zostazastpione kontenerowymi przewozami kolejowymi.

Szczecin

Przewozy w relacjBwinoujscie-Szczecin mogtyby léyuruchommne w przypadku budowy terminalu kontememgo
w Swinoujsciu. Ze wzgkdu na utrudniony przewdz drogowy na traignoujscie—Szczecin, wskazane byloby utworzenie
terminalu kontenerowego w Szczecinie, zlokalizovggme poblizu autostrady A6 i drogi ekspresowej S3. Petnitby on
funkcije transportow dla Szczediskiego Obszaru Metropolitarnego azaldystrybucyja dla tadunkow przeznaczonych
do innych regionéw kraju. Ze wzglu na konieczni@ utrzymaniazeglowndgci toru wodnego Szczecin Swinoujscie,
terminal funkcjonowaiby przez 12 miesy w roku.

Berlin

Pohczenie Swinoujscie/Szczecin — Berlin petnitoby funkcje obstugiredka metropolitarnego i gospodarczego. W
Berlinie mieszka potencjat ponad 3,4 min ludzi. IBejest take istotnym érodkiem przemystowym, a sektor ten
wytwarza ok. 14% PKB regionu. W strukturze przemydtze znaczenie majbrarze tj.: elektrotechniczna, chemiczna,
farmaceutyczna, motoryzacyjna, poligraficzna i prdestwo rolno-spgywcze, oraz sektor wysokich technologii.
Pewnym ograniczeniem dlzeglugi na trasie do Berlina jest most kolejowy zhomym przstem na Regalicy w
Szczecinie, ktérego podniesienie wymaga uzgodneRKP PLK.

Kostrzyn n. Odra

Terminal kontenerowy w Kostrzynie mégtby pétrdwie funkcje : obstugi Kostrzysko-Stubickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej oraz funkejdystrybucyjm w stosunku do konteneréw przywiezionych zbglkowodnego terminalu
kontenerowego wSwinoujsciu transportem barkowym, m.in. w kierunku chtonmeynku Poznaskiego Obszaru
Metropolitarnego. W przypadku przerwseglugowej w okresie zalodzenia, alternagywla przewozéw wodnych
$rédladowych mogtby stanowiprzewdz ling kolejowa nr 273 Wroctaw - Szczecinem (C-E 59), a gasie linia nr 401
do Swinouijscia*

14 Program rozwoju infrastruktury transportu wodm&gdladowego w Polsce. G« 2. Op. Cit., s. 139
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4. PODSUMOWANIE

Przedstawiona w artykule propozycja rozbudowy sieédladowych terminali intermodalnych, poprzezaezenie
zidentyfikowanych &rodkéw gospodarczych zlokalizowanych gsiedztwie szlakéw wodnycirédladowych do systemu
intermodalnego, przyniesie wymierne kafziyspoteczno-ekonomiczne, zwane z prognozowanym przeniesienieneju
ilosci fadunkoéw z drégadowych na szlaki wodne. Korggi te odczuj zar6wno uytkownicy transportu — gestorzy
tadunku, jak i cate spotecastwo. Porty zlokalizowane w dych miastach &da mogty peiné funkcje obstugi érodkéw
metropolitarnych i przemystowych, jak i tzw. ,sudhyportow”. Z uwagi na szybko ragte przetadunki kontenerow w
portach morskich najwkszym atutem uruchomienidrédladowych terminali kontenerowych etlzie ograniczenie
kongestii drogowej w miastach portowych.
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