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Streszczenie
W artykule przedstawiono histerfirmy Martin-Baker Company. Przedstawiono chaesjstyle i rozwdj pierwszych
foteli katapultowych produkowanych w latach 19442 %oréwnano miiwosci oraz dane taktyczno-techniczne foteli.

HISTORY AND DEVELOPMENT OF MARTIN-BAKER EJECTION SEATS, PART 1

Abstract
The history of the company Martin-Baker was presenih the article. Characteristics and developmehthe first
ejection seats produced in 1944 -1972 years wdrednced. Possibilities and the technical datasevesmpared.

1. WSTEP

Jednym z najwaiejszych zagadniezwiazanym z lotem statku powietrznego jest problemwatoazycia ludzkiego
w sytuacji awaryjnej. W przypadku wysienia sytuacji awaryjnej uniemlwiajacej dalszy lot (pgar samolotu,
brak sterownéci) pilot zmuszony jest do opuszczenia statku ptwiego i bezpiecznegodowania na ziemi.
Do wyhamowania dkosci i zapewnienia bezpiecznejgolkosci kontaktu z ziemi (do ok. 6 m/s) sty spadochron.
Pierwsze zastosowane spadochrony do ratowsmia ludzkiego wprowadzono na wypasaie balonéw obserwacyjnych
w czasie | wojnyswiatowej. Pod koniec wojny wprowadzono spadochrom@y wyposaenie statkdw powietrznych.
W 1919 roku w lotnictwie Standw Zjednoczonych wpeml@ono do #ytku spadochrony projektu Irwina.
Byly to spadochrony nieusztywnione, typu ¢kkiego. Czasza spadochronu byla wigeina za pomagc pilocika.
Spadochrony wyspowaly w trzech odmianach (kolanowa, plecowa i =dmibwa) i z powodzeniem
byly wykorzystywane do poatku lat trzydziestych ubiegtego wieku. Pilot podezytuacji awaryjnej opuszczat kabin
tzw. ,skokiem przez bugt lub w przypadku sterownego samolotu poprzez wyhkoe poétbeczki i wychylenie gika
sterowego ,0d siebie”. Skutkowato to wytworzeniemzgeizenia ujemnego i wyrzuceniem pilota z kabiny samolot
Zdarzaly st jednak sytuacje, w ktérych spadochron byt niepatgg, np. gdy samolot wpadt w korkagi lub gdy jego
uzytkownik z powodu odniesionych otz nie byt w stanie o wlasnych sitach wydastie z kabiny. Ponadto wzrost
predkosci statkdw powietrznych i ogjany putap wikszy niz 6000 m zmusit konstruktorow do opracowania nowej
metody opuszczania statkébw powietrznych. Pionieramiopracowaniu systeméw ratowniczych byli konstouky
niemieccy. Pierwszy patent fotela opracowany zostal939 roku (Reichpatent nr 711045) przez Karlanotda,
Reinholda Preuschena, Oscara Nissana i Otto Schwapracujcych dla firmy Junkers Flugwerke.
Cechy charakterystycznsystemu, byta odstrzeliwana przednigsézsamolotu umgliwiajaca pilotom podczas opadania
na spadochronie opuszczenie kabiny. Wprowadzoneagwyposaenia samolotow Heinkel He 176. Waslystemu byta
jego skuteczn@ jedynie powyej 6000 m. Zmusito to konstruktoréw do poszukiwamektywnych maliwosci
opuszczania kabiny.

2. MARTIN-BAKER
2.1 Historia firmy

W 1929 roku James Martin zad fabrykg w Denham pod Londynem. Wspotpracownikiem w lata@ldwudziestego
wieku zostatl kapitan pilot Vanlentine H. Baker. tdch 1929-1944 opracowanc@iprototypéw. Pierwszy prototyp
nigdy nie wzbit st w powietrze z przyczyn finansowych uniethiwviajacych dokdiczenie opracowania skrzydet.
Drugi prototyp MB.2, nagdzany silnikiem Napier Dagger wzbilesiw powietrze w 1938 roku. Przeprowadzono testy,
jednak samolot nigdy nie zostat wprowadzony dgtku. W dniu 12 wrzénia 1942 roku zgigt kapitan V.H.Baker
podczas oblotu trzeciego prototypu 6-lufowegasiimca M.B.3, nagdzanego silnikiem Napier Sabre. Czwarty prototyp
mysliwca M.B.4, ktéry miat by nagdzany silnikiem Griffon nigdy nie ogait desek krélarskich. Paty prototyp M.B.5
wykonat pierwszy lot w 1944 roku. Byt to jednomigjsvy ttokowy samolot, najlepsZonstrukcy tego typu stworzan
w Wielkiej Brytanii podczas Il wojngwiatowej. Rozwéj odrzutowych statkéw powietrznyabdpzas Il wojnywiatowej
skutkowat proh adaptacji silnika odrzutowego do samolotu M.B.&zeProwadzone testy w tunelu aerodynamicznym
potwierdzity skuteczné i duze mazliwosci samolotu MB-5 przy zastosowaniu skrzydta typliade

Politechnika Koszatiska, Zaktad Mechatroniki i Mechaniki Stosowanej:629 Koszalin; ul. Ractawicka 15-17. tel: +48 94383-50,
e-mail: sebastian.glowinski@tu.koszalin.pl

629

Logistyka 3/2012



Logistyka - nauka

Rys.1. Pierwsza szynowa katapulta do testowaniecptesi

Zblizajaca sé ku koacowi Il Wojna Swiatowa skutkowata zainteresowaniem Jamesa Martinaozwoju systemow
opuszczania statkow powietrznych. Wplyw madecyzg miata rownie $mier¢ w 1942 roku wspoitzakyciela firmy.
Jednym z pocgkowych osiagnigé bytlo opracowanie odrzucanej kabiny samolotu SpitivV 1944 roku, James Martin
zostat poproszony przez Ministra ds. produkcjiketet powietrznych o rozwdj i badania dotyce opracowania systemu
do opuszczania statkow powietrznych. W 1944 rokadcpas lotu prototypu samolotu Gloster Met&oier¢ ponidst pilot
oblatywacz. Pomimaze opucit samolot ,skokiem przez buft odnidst cezkie obraenia whcznie z utrat swiadomaci i
nie byt w stanie samodzielnie otwotzgpadochronu. Pojawitesiviec pomyst wyrzucenia pilota z fotelem katapultowym
poza obrys statku powietrznego. Niedbe byto okrélenie dopuszczalnego przesenia podczas katapultowania, jakie
moze znig¢ organizm ludzki. Zbudowano w tym celu 5 metadv@nstrukcg opart na tréjnogu (Rys.1). Do nagu fotela
wykorzystywano pironabdj. Fotel mégt byatrzymany co 10 cm poprzez zastosowanie mechantapadkowego. W
dniu 20 stycznia 1945 roku przeprowadzono piervwksgtapultowanie. Jako olgenie zastosowano worki z piaskiem o
masie 90 kg. Cztery dni pdiej w dniu 24 stycznia 1945 ochotnik — pracowriiknfy Martin-Baker Company Bernard
Lynch dokonat katapultowania. Podczas pierwszegpetymentu fotel osgnat wysokas¢ 1,4 m. Nasipnie w trzech
kolejnych d@wiadczeniach zwkszano wart& tadunku prochowego w pironabojia do osagnigcia wysokdci 3.3 m.
Bernard Lynch podczas ostatniego wystrzatu sacadczuwa dyskomfort. W nasgpstwie eksperymentu i
przeprowadzonych bafdaw szpitalu okrélono kompresyjne ztamanie ¢gu u ochotnika. Pomimo niewielkiego
przecizenia (okoto 4 G) i urazu, konieczne okazaly dalsze badania nad wplywem przyspieszenia na @mgan
cztowieka. Podczas napnych eksperymentéw olgleno, ze urazy wysipuja przy przecizeniu o wartéci 600 — 800 G,
trwajacym w czasie jednej sekundy. W celu undaid ztamania kygostupa konieczne byto spetnienie kilku warunkéw:

» maksymalne przegienie podczas strzatu powinnodayniejsze ni 300 G w cigu 1 s;

» charakterystyka krzywej przeg¢enia nie powinna przekragzawartaci 21 G i maksymalna waré
przechzenia nie powinna trwiadtuzej niz 0.1 s;

» podczas procesu katapultowania pilot powinien przyjodpowiedm pozycg utozenia kegostupa
uniemaliwiajaca przesunicie pilota.

Korzystapc z wczéniejszych eksperymentow opracowano dwustopniowyp&@esvyrzucajcy. W tym celu
zastosowano dwa pironaboje. Pierwszy miat za zadaailanie ptynnego ruchu fotela katapultowego, pasigdy drugi
po pewnej chwili czasu zwkszat przyspieszenie do wajtd granicznej (21 G) uniiwiajac oskgnigcie zalecanej
wysokaici i przelot nad statecznikiem pionowym. Trzeci arunkéw byt spetniony poprzez zastosowanie paklod
fotela i odpowiedni mechanizm uruchamiania prodegapultowania. W tym celu zastosowano uchwyt zawany nad
gtowa pilota. Poprzez posjniccie uchwytu wraz z materiatem i zakrycie twarzyotal nasipowato uruchomienie
pironabojow. Korzycia bylo zabezpieczenie twarzy pilota przed gwaltownyderzeniem strug powietrza podczas
wyjscia z kabiny oraz automatyczne prmjg odpowiedniej pozyciji ciata.

Nastpna konstrukcja opracowana przez Martin-Baker Caompaiata wysoké 20 m Rys.3. Miata ona na celu
zbadanie psychologicznych aspektéw wpsfacych podczas katapultowania. Pierwszego katapuh@waprzy
wykorzystaniu manekina dokonano 17 sierpnia 194bi,roatomiast ochotnik Bernard Lynch przetestowahdezenie 5
dni p&niej. Po zastosowaniu systemu skladepo st z dwdch pironabojow, wysoké jaka osagnat fotel wyniosta 8
metrow. Bernard ok#tit katapultowanie jako mkkie w porownaniu do poprzedniegossdadczenia.
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Rys.2. Urzdzenie do katapultowania o wysé&o20 metréw

W zwigzku z zaleceniami Ministra odpowiedzialnego za pkmje statkbw powietrznych i podpisanego kontraktu
zaadoptowano samolot Gloster Meteor Ill do przepazenia testow katapultowania w powietrzu. W dniaz8rwca
1946 roku dokonano probnego katapultowania mangkittay pohczony byt za pomagcliny do 14 metrowej wigy.
Nastpnym eksperyment przeprowadzony w dniu 24 czerv@e® Xoku, polegat na wystrzeleniu manekina podtatasz
samolotu Defiant przy pdkosci przyradowej 668 km/h. Niestety zbyt wczesne otwarcie giégo spadochronu,
spowodowalo jego rozerwanie i utafotela. Przeprowadzono negshe testy i dopiero zastosowanie hydraulicznego
mechanizmu opfniajacego otwarcie spadochronu dato satysfakcjgeijwyniki. W dniu 24 lipca 1946 roku Bernard
Lynch wykatapultowat gi z samolotu Gloster Meteor MK-3, na wysé&n2438 m, przy prdkosci 515 km/h. Glowne
cechy zastosowanego systemu to:

» uchwyt katapultowania zamocowany nad giopilota. Poprzez jego pagjniccie, automatycznie zostata
chroniona twarz pilota;

» zastosowano dwa pironaboje, pozwagiajna osigniccie prdkasci fotela okoto 18 m/s;

» po osignieciu przez fotel wysokixi 7.3 m otwierany jest spadochron zapobiggapbrotowi fotela;

» opadanie fotela wyhamowane poprzez zastosowanggipagzego spadochrond@dnicy 2 m;

» po pewnym czasie hydrauliczny mechanizm otwieralgplaron zamocowany do fotela utrzyamy pilota z
fotelem;

> po otwarciu pasow fotela pilot odpycha sd niego i otwiera spadochron ratunkowy.

Eksperyment miat miejsce nad lotniskiem Chalgrovehmabstwie Oxfordshire. Ze wzglu na zainteresowanie
systemami ratowniczymi, obserwatorami byli przedstaele Standéw Zjednoczonych. Caly system zadzipdafekcyjnie
i Bernard Lynch wyddowat bezpiecznie. Pierwsze wersje foteli zmuszilgta do samodzielnego oddzielenia sid
fotela po katapultowaniu igcznego otwarcia spadochronu. Co ciekawe, wspéhizecksploatowany przez lotnictwo
wojskowe RP samolot TS-11 ,Iskra” posiada podobyyy fotela. Nasfpra proke katapultowania przeprowadzono w
Stanach Zjednoczonych. Porucznik Furtek katapult@igaz samolotu US Navy Douglas A26 w dniu 1 listop4&d6
roku. Od tego czasu zaga seryjnie wprowadzado wytku fotele katapultowe.

2.2 Fotele katapultowe

Pierwszy typ fotela produkowanego przez Martin-Bakeompany miat oznaczenie Mk.1 (Rys. 3). Byt to
zmodernizowany fotel przetestowany przez Bernarnglecha 19 sierpnia 1947 roku na wys&kic3658 m, przy prdkosci
676 km/h. Przeprowadzony eksperyment wykazat popoéivdziatania calego systemu oraz plyBhonarastania
przecihzenia. Ponadto ekran chraoy twarz zapobiegat jej uszkodzeniom od napiyeypgh strug powietrza. Wysokie
umieszczenie zvigni katapultowania utatwiato pilotowi ddtiiecie plecéw do oparcia fotela, jedn&aganie z dig sita
powodowato uniesienie miednicy i zmniejszenie rlacisa siedzisko fotela co prowadzito do uniefiwenia przygcia
prawidtowej pozycji i w efekcie uszkodzekregostupa. Po uzyskaniu certyfikacji fotel Mk.1 zéstamontowany w
samolotach Meteor, Supermarine Attacker, Westlaysgtéhh, Canberra i w piejszym czasie w Hawker Sea Hawk oraz
Venom. Fotel miat mdiwos¢ regulacji wysokéci w zaleznosci od wzrostu pilota. Poruszatesw prowadnicach na 4
rolkach (po 2 sztuki z kalej strony). W celu unienitiwienia rozrzutu nég podczas oddzialywania strugvietrza
zastosowano po obu stronach fotela specjalne ast®omimo wprowadzonych foteli na wypasaie statkow
powietrznych wysipowaty nieudane katapultowania. Przyczyayt brak zautomatyzowania systemu katapultowaP@.
katapultowaniu pilot w vekszaci przypadkéw tracit przytomrio, ponadto wpltyw sytuacji awaryjnej na psychibraz
mata wysoké¢ i deficyt czasu na wykonanie oklenych czynnéci prowadzit do katastrof (odepckuie sk od fotela,
wyzwolenie uchwytu otwieragego spadochron ratunkowy).
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Rys.3. Fotele katapultowe Mk.1 — MKZ%

W tym celu wprowadzono pewne zmiany utiiwiajace automatyczne agizenie pilota od fotela (Rys. 4). Po
uruchomieniu procesu katapultowania po pewnym a&krezasu nagpuje odiczenie pilota od fotela poprzez
zastosowanie barostatycznego mechanizmu samozysahbgm. Ze wzgdu na maliwosé¢ wykorzystania fotela na
dwzych wysokdciach i ograniczogliczbe zapasu tlenu w butlach, korzystniejsze byto opedpitota razem z fotelem do
osignigcia bezpiecznej wysokoi. W zwiazku z powyszym Fotel Mk. 2 wypos@no w mechanizm unientiwiajacy
pilotowi oddzielenie od fotela dopiero po ggieciu wysokaci 3300 m.

Rys.4. Mechanizm zwalnigy fotela Mk.q1]

Wzrost pedkosci samolotéw (Gloster Javelin) wymusit na produeeht foteli zwgkszenie wysokéi przelotu
statecznikiem pionowym. Fotel katapultowy Mk. 3 wgmgono w kilka pironabojéw umdiwiajacych osagniecie
predkosci wyjsciowej fotela 24 m/s. Pironab¢j sktada¢ i 3 tulei. Po uruchomieniu pierwszego tadunkuysuniciu
tulei nast¢gpowat zapton nagpnego tadunku. W efekcie przentnie narastato ptynnie i aginicta predkos¢ zapewniata
bezpieczny przelot nas statecznikiem pionowym. Maladna wysokeéc trajektorii wynosita okoto 27 m, co zgkszato
szanse pilota na matych wysdk@ch lotu. Pomimoze w fotelach Mk. 1 i Mk. 2 zastosowano ostony zalezzajce
nogi pilota podczas katapultowania, nadal wystvaty urazy. W fotelu Mk. 3 wykorzystano mechanipmzycigajacy
nogi do fotela podczas ruchu fotela w gdPierwsa proke katapultowania ze startigiego samolotu przeprowadzono 3
wrzesnia 1955 roku w Chalgrove. Sgn. Ldr. J. S. Fifiglstapultowat si na pasie z samolotu Meteor 7. Po 6 s od
momentu uruchomienia fotela pilot bezpiecznie adglwatl na ziemi. Mieac p&niej ten sam pilot dokonat
katapultowania z wysokoi powyzej 12 000 m. Podczas opadania przez 15 s Fotaitélyilizowany poprzez spadochron.
Po oddzieleniu spadochronu rotacja fotela wyni@sBaobr/s. Na wysokai 3000 m nagpito oddzielenie pilota od fotela.
Fotele Mk. 3 wprowadzono daycia w 1957 r.

Wraz ze wzrostem tzw. ekkich samolotéw” wzrostapotrzebowanie na redukcpasy foteli katapultowych.
Efektem bylo opracowanie fotela Mk. 4, ktory bytapie o potow lzejszy ni jego pierwowzoér. Fotele Mk. 4
zastosowano w 35 typach statkw powietrznych. Rirewzeczywiste katapultowanie przyyciu tego fotela nagpito w
marcu 1957 roku z samolotu Fiat G.91. W ostatnielnsjach tego modelu zastosowano tzw. ,mechaniznirogg@cy”,
majacy na celu opgnienie wyfcia fotela z kabiny samolotu 0 1 s. Celem byto nii&ie zderzenia z odstrzeliwanstona
kabiny.

Ze wzgkdu na specjalne wymagania marynarki USA réwnétieez badaniami foteli Mk. 4 rozpogp prace nad
fotelem Mk. 5. Pierwsze fotele zostaty wprowadzaoieewytku w 1957 roku. Fotele Mk. 5 miaty nieznaczniezkgizy
mag; niz Mk. 4. Bylo to spowodowane koniecZuiy zwigkszenia odporniei na przecizenie podczas wyhamowywania
predkosci fotela do 40 G (zgodnie ze standardami ametgkiani) w przeciwiéstwie do 25 G (obowzujacym w
Wielkiej Brytanii). Co wicej, Fotel Mk. 5 umdiwiat katapultowanie przez osterkabiny. Mazliwosci praktyczne fotela
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Mk. 5 zostaly zaprezentowane wysokiej rangi dowddlecoarynarki US w sierpniu 1957 r., przez dowgklticza Sidneya
Hughesa katapultggego st z samolotu Grumman Cougar na pasie startowym.yRowydarzeniu podto decyz¢ o
wyposaeniu w fotele tego typu wszystkich samolotow odomatch US Navy (McDonnell Phantom, L.T.V. Crusader
oraz Grumman Intruder).

Modele Mk. 1 — Mk. 5 nie zapewnialy bezpieaigeva podczas katapultowania na ziemi przy postoaiks
powietrznego. Konstruktorzy przeprowadzili testy zastosowaniem silnika rakietowego, ktérego zadanieyto
wyniesienie fotela z pilotem na bezpieganysokaé, tak aby proces otwierania spadochronu przebiegtzakioce i
zapewniat bezpieczngdowanie na ziemi. Opracowany Fotel otrzymat naitk. 6. Pierwsze katapultowanie z fotelem
tego typu przeprowadzit W.T. Hay w dniu 01 kwietri@61 roku [6]. W dniu 22 listopada 1961 r. liczbdanych
katapultowa wyniosta 500. W dniu 13 marca 1962 roku dowdddaesy Peter Howard katapultowat g powodzeniem
z drugiej kabiny samolotu Meteor WA364 deego z pedkoscia 463 km/h na wysokei 76 m. Katapultowanie miato na
celu zapewnienie o poprawnym dziataniu fotela peastosowaniu silnika rakietowego. Przgenie maksymalne
wyniosto 16 G, natomiast gakos¢ fotela opuszczagego kabin 24 m/s. Katapultowanie odbylogsbez nasfpstw
zdrowotnych (czsto wystpujacy bdél szyi), pomimo opalonych od ptomienia silnikakietowego obcaséw butow.
Podczas opadania na spadochronie Howard o maly miwsvykhdowat na dachu Bentleya przgjeajacego przez
lotnisko, w ostatniej chwili unikag kolizji. To byt ostatni z testow firmy Martin Bak Company wykorzystagych
czlowieka do sprawdzania poprawnob dziatania fotela katapultowego podczas préb wieloW nasfpnych testach
wykorzystywano manekiny wypogane w odpowiednie usglzenia rejestrage. W 1965 roku lotnictwo morskie USA
postanowito we wszystkich swoich maszynach gmétfotele Mk 4 i Mk 5 modelem Mk 6 oraz jego wersjami
rozwojowymi. Silnik rakietowy zastosowano réwhnie wersjach foteli Mk. 7 — Mk. 9.

Ze wzgkdu na konieczni@ dostosowania fotela katapultowego do samolotuRL.ZSTucano zmieniono lokalizac]
mechanizmu odpalania fotela. Ponadto fotel Mk. §®®zono w system dostarcagy energt elektryczm podczas
katapultowania (Power Retraction Systems), nowydsplaron GQ Typ 1000 Mk 2 (zasujacy model Irvin 24),
zdwojony mechanizm strzatowy (Remote Fired Rockasté&ns) oraz w mechanizm czasowy (Sequencing Sgktem

Fotele Mk. 9 zostaly dopasowane do samolotow Jagtee Harrier. Zmieniono ich struktuno$na, wymieniono
spadochron stabilizagy miske i mechanizm odpalania. Zastosowany spadochronrgiéw tym fotelu nosit oznaczenie
Irvin IAC 1 24 BJ/107040. Zapewniato to gkiszy komfort podczas zytkowania statkow powietrznych. Kolegjn
czynndcig konstruktorow bylo skrécenie czasu uplyg@ggo od uruchomienia procesu katapultowania do
zapocatkowania procesu otwieraniaegsspadochronu gtéwnego. Wprowadzono zmiany w banastaym zespole
samowyzwalajcym, mechanizmie oddzielania pilota od fotela, na@tbmie strzalowym i spadochronie ratowniczym.
Uzyto spadochronu GQ Typ 1000 Mk — 2, umieszczonegoagtéwku fotela. Wykorzystano réwaieiprzz nowego
typu, mechanizm przysgania barkéw i pojedynczy szybko reztny zamek upkzy. Skrocito to znacznie proces
katapultowania.

Jako ciekawostkwarto doda, ze liczba udanych katapultowg@rzy wykorzystaniu foteli firmy MB wyniosta:

» 1000 w dniu 31 maja 1965 r.;
» 2000 w dniu 29 marca 1968 r.;
» 3000 w dniu 10 lipca 1971 r.

Rys.5. Fotele katapultowe Mk.6 — MK.79
2.3 Dane techniczne foteli katapultowych

W tabeli (Tab. ) przedstawiono podstawowe dane foteli katapultdwik. 1 — Mk. 9. Najwikszym zakresem
predkoéci stosowania charakteryaupic fotele Mk. 4 — Mk. 9.Zaden z pierwszych foteli nie posiadat ogranicznika
rozrzutu gk. W fotelu Mk. 1 zastosowano podstawki do nogrétéiaty zabezpiecZarozrzut ndg od naptywagych
strug powietrza, jednak rozaganie okazato sinieskuteczne, wt zastosowano ograniczniki rozrzutu nég. Fotele 61k.
Mk. 9 umazliwiaja opuszczenie statku powietrznego podczas postojmierai. Jest to o tyle wae, ze w przypadku
pozaru samolotu (np. podczas kotowania) pilot makske szanse na peaeie niz np. pilot, ktéry musi otworzyostore
kabiny, wypi¢ sie z pasow i wy§¢ z kabiny oddalaic sk na bezpiecznodlegitac.
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Tab. 1. Podstawowe dane techniczne foteli katapyith Mk.1 — Mk.9

Fotel - o~ ™ < o © ~ © o
~ ~ ~ ~ x X X ~ ~
Max. wysoka¢ [km] bd bd. 122| 152| 152 152 15p 15]2 1§
Min. wysokai¢ / predkose bd. | bd. | 0/bd] 0/17p0/170| 0/0 | 0/0| o0/0| 0/0
[m] / [km/h]
Masa pilota [kg] 70.4—| 70.4-| 70.4-| 70.4-| 70.4-| 71.7-| 70.8-| 78.2- | 65.0—
P 9 101.7 | 101.7| 101.7 | 101.7 | 101.7 | 103.1| 120.6 | 116.2 | 135.0
Max. predkosé s-tu [km/h] 740 740 740 1110 111p 1110 1110 11101101
Naped fotela (ilas¢ > 5 3.5 3 3 3 3 3 3
pironabojow)
Predkosé wyrzucaniafotela | yg | 1g04| 24 | 24| 24| 24| 24| 24| 19
[m/s] '
. Irvin
Typ spadochronu Irvin | 24 GQ IAC

Zastosowanie foteli byto uzaleione od pastwa wykorzystujcego dany samolot w okilenym czasie Tab.2.
Wystepowaly wiec sytuacje, gdzie jednocaee wytkowano samoloty z dymi typami foteli. Byto to uzalmione od

okresu zakupu danego samolotu oraz zaméwienia Zi@ygo wyposzenia danego statku powietrznego.

Tab. 2. Zastosowanie foteli katapultowych w zabéci od samolotu

Fotel katapultowy Samolot
MK 1 I\S/Ielieos, fupermarine Attacker, Westland Wyvern, @areh Hawker Sea Hawk, Venom,
oko, J-
MKk 2 Canberra, Meteor, CF-100, Hawker Hunter, Superraakitacker, Westland Wyvern,
' Hawker Sea Hawk, Supermarine Swift, Saunders Roe
MKk 3 Canberra, Hawker Hunter, Valiant, Vampire, Supemea8wift, Javelin, Vulcan, Victor,
' Fairey Delta 2, Bristol 221
Mirage — F1, Etendard, MB-326, Alpha Jet, Canbéfiayker Hunter, Strikemaster, HA300,
Mk .4 Jaguar, Griffon, Durandal, Gerfault, Vautour, Foldmgister, Breuguet Taon, Dassault
' MK450, Mystere, Trident, Dornier DO29, Hal AgeetalfMarut, HJT-16 Kiran, Percival,
Vampire, Bac Lightning
Mohawk, C5-105, F100 Super Sabre, Thunderflash3,TF38 Crusader, Phantom, Hawke
MKk, 5 P1121, Grumman Cougar TF9J , F-104 ,Starfighteritalge Il RD, F-4K, Grumman A6
' Intruder, Grumman Mohawk, Lockheed TRV-1 Sea StwDonnell F3H Demon, North
American FJ4 Fury, Douglas FAD Skyray, Grumman Figr
Mirage F-1, Pucara, Etendard, 1Al Dagger, MB-326]R, Ouragan, Super Etendard,
Mk. 6 Balzac, Dornier DO31, Focke Wulf Bedstead, Fiat Q@¢stere, Cheetah, Impala 11,
Hawker Kestral, Buccaneer, Short SCI, Hunting H126
MK, 7 F-104, F-4, F-5, F-14, Vought F-8, EWR VJ 101C ;&&Phantom, Cougar, Prowler,
' Intruder
Mk. 8 Tucano, Pampa, T-37, Honduras
Mk. 9 Jaguar, Harrier, Nord 500, Dornier DO31, VAK 191
3. WNIOSKI

Ze wzgkdu na ograniczapliczbe stron artykutu niemdiwe jest przedstawienie wszystkich danych dogggzh foteli
Martin — Baker Company produkowanych w latach 194472. Skupiono gina najwaniejszych cechach opisigych
dany model. Dane zawarte w artykule mdy¢ przydatne do przeprowadzenia analizy poréwnawegeranych modeli
przy wykorzystaniu metod oceny systeméw technichny@omimo prostej konstrukcji pierwszych foteli wewa sk
zwickszenie szans na uratowanie zaldg samolotéw odwgeto w przeciwiéstwie do statkdbw powietrznych w ktorych
nie zamontowano foteli. 18 udanych katapultowa przy wykorzystaniu foteli MB (do 1972 roku — pon@@00)
$wiadczy o skuteczrigi i poprawndci dziatania systeméw opuszczania statkéw powigtrtznDla oceny porownawczej
warto dodd, ze samolot TS-11 Iskra, eksploatowany od 1963 ro&uckwili obecnej przez lotnictwo SZ RP jest

wyposaony w fotel SK-1, ktory jest odpowiednikiem foteNék. 1.

634

Logistyka 3/2012



Logistyka - nauka

4. BIBLIOGRAFIA

[1] MB Company.History and Development of Martin-Baker Ejectiorst®msHigher Denham, Middlesex, 1967.

[2] Green W.War planes of the Second World War: Fighters Vollimeondon, Macdonald & Co. Ltd., 1961.

[3] Sharman S.Sir James Martin: The Authorized Biography of tharfih — Baker Ejection Seat Pionedtaynes Pubns,
1996.

[4] Szajnar S.: Wojtkowiak MProblemy bezpiec#stwa zatogi statku powietrznego w sytuacjach awsgli Wydawca
BIL-GRAF, Warszawa, 1999.

[5] Tuttle J.:Eject! The Complete History of U.S. Aircraft Esc&ystemsMBI Pub. Co., 2002.

[6] The Newsletter from Martin Baker Aircraftjartin Baker EscapeEdition 26, April 2011.

[7] www.martin-baker.com

635

Logistyka 3/2012



