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Ptaki jako zagrozenie dla bezpieczenstwa lotow

Stowa kluczowe: bezpieemtwo lotéw, zagréenia spowodowane zderzeniami statkéw powietrznptakami,
metody odstraszania ptakéw z lotniska

Streszczenie

Problem bezpieczstwa lotdw jest niezmiernie istatrkwesty funkcjonowania lotnictwa. Jak wskazujvnioski
z przeprowadzonych analiz jednym z czynnikéw, kidrlywa negatywnie na bezpiedgevo lotdw, jest potencjalna
maliwosé kolizji statkbw powietrznych z ptakami, szczegdlna lotnisku i w jego pobli. Pomimo stosowania
réznorodnych metod, mgych na celu minimalizowanie gligvosci kolizji statkdw powietrznych z ptakami, okazuje
sie, ze oferowane sposoby nie dajczekiwanych rezultatéw. Przykladem tego jestnnpig ostatni wypadek zderzenia
samolotu paszerskiego Airbus ze stadem bernikli kanadyjskicta(Ba canadensis) i na szézie pomylnego kdowania
na rzece Hudson. Dlatego rozimay problem w dalszymggju jest otwarty i wymaga kontynuacji bad#rtykut zawiera
wyniki badai przeprowadzonych na lotnisku wlidinie dotyczcych niniejszej problematyki.

BIRDS AS A THREAT TO FLIGHT SAFETY

Abstract

In the functioning of aviation one of the most imaot issue seems to be the flight safety. As i weoved
by conclusions from different analyses, which weaeried out, one of the factor that is significafior flight safety
is potential threat of bird strike, especially dtet airfield and its vicinity. Despite the fact thatlot of methods
were developed to lessen this threat, it turns thatt they are not sufficient enough to bring appiate results.
For example, the last collision between Airbus dlatk of Canada Geese and happy landing on HudswerR
That is why the problem is still topical and ned¢dsbe covered by a series of researches. The paEesents results
of studies concerning bird-strikes to aircraft coted at the airfield in Bblin.

1. WSTEP

Problem zderze z ptakami w ostatnim okresie jest szczegOlnie tistozarowno w lotnictwie cywilnym
jak i wojskowym. Zderzenia z ptakami towarzydatnictwu od jego zarania, jednak byly to przypadiadsze, a skutki
kolizji, ze wzgkdu na mniejsg predkos¢ samolotéw, byty mniejsze. Kolizji z ptakami wyelmwa: catkowicie
sie nie da. Znajc jednak prawidtowsci rzadzace wedrowkami ptakéw, sytuagjornitologiczm w rejonie lotniska
(w rejonie wykonywania lotow) i stosig odpowiednie dziatania profilaktyczne oraz uwetigiajac je w planowaniu
lotéw, liczke zderzé z ptakami, mena ogranicz§ do minimum [7].

O obecnéci ptakéw na lotniskach decyduje wiele czynnikéwinmduza ilos¢ zywnosci i bezpieczastwo wynikajce
Z ograniczonego dagiu ludzi. Czsto w gsiedztwie lotnisk znajduaj sie tez elewatory, porty morskie lub rzeczne,
$mietniska. Obok pasow startowych i drog kotowarang chwasty, ktdérych nasiona silubionym pokarmem ptakdw,
a na powierzchridrdg startowych lotniska wypetaafizdzownice i liczne owady - przysmak ptakéw. Hangadachy
budynkéw administracyjnych lotnisk gto zasiedlaj kawki, gokbie i wroble, a na lipach i topolach, zasadzonyctkaél
lotnisk, zaktadaj kolonie gawrony. Na lotniskach patnych w gsiedztwie zbiornikbw wodnych gnidza sig ptaki
wodne i zatrzymuj ptaki przelotne.

Najbardziej niebezpieczne dla lotnictwa skresy wiosennych i jesiennych migracji oraz koniata, gdy mitode
opuszczaj gniazda. Wtedy to odnotowujessiajwieksz liczbe zderzé z ptakami, a niebezpieczna wysékav rejonie
lotnisk wynosi 0-900 m [€].

Okazuje si, ze kazde lotnisko ma swoje uwarunkowani@odowiskowe, ktére wptywaj istotnie na sytuagj
ornitologiczry, a zatem na poziom i rozktad zaggd ze strony ptakéw dla ruchu lotniczego. Dlategoymtaborze metod
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majacych na celu minimalizagjkolizji statkow z ptakami naky zbada i okresli¢ sytuacg ornitologiczry danego lotniska
wraz z ustaleniem poziomu i rozktadu zaggfo

2. CZYNNIKI WPLYWAJ ACE NA WZROST POPULACJI PTAKOW NA LOTNISKU W D EBLINIE

Przeprowadzone obserwacije terenowe wykazaly istiefelu czynnikéw i miejsc zwabiggych ptaki. Z ptakow,
ktore znane sjako sprawcy kolizji na lotniskach Eurogyodkowej naley wymieni: krukowate, siewkowate i mewy.
Najwazniejsze czynniki materialne to: koszenie powierzchirawiastych lotniska, obeckd zasobéw pokarmu
uzytecznego dla ptakéw (w tym zasobdéw pochodzeniaopagenicznego), obecfiozasobédw wody, obecsd licznie
rozmieszczonych czatowni, mowvosé gniazdowania w olbie lotniska i jego bezpgeednim otoczeniu (z uwagi na
wystepowanie licznych niszy gniazdowych) oraz aiiwos¢ tworzenia zbiorowych noclegowisk celem gromadnego
spedzenia nocy na obszarze lotniska.

Fot. 1. Zagrdenia ze strony ptakéw na lotnisku wojskowymebliDie — czajki i szpaki (fot. G. Grzywaczewski)
2.1. Koszenie trawy

Jednym z waniejszych spé&réd czynnikow zwabiagych ptaki (odnoskcym sk do kilkunastu gatunkéw ptakow) jest
koszenie trawy na terenach lotniskowych i przylsitoivych. Koszenie wysokiej trawy powoduje wzrosstgou ptakow
do miejsc bogatych w zasoby pokarmu (gtdéwnie bggbavce i gryzonie), do ktérych dotychczas dpsbyt utrudniony.
Usunkcie barier wizualnych w postaci dmnosci powoduje polepszenie komfortzerupcym. Zwieksza réwnie
mozliwosci wzajemnej komunikacji i wykrywanie zagmen ze strony drapimikow [1,5].

Koszenie trawy na lotnisku latem powoduje silny estr liczebnéci: krukowatych (gawron, kawka, sroka),
siewkowatych (czajka, kulik wielki) oraz me¥nfieszka). Pokosy zwabigjowniez szpaki i dzierzby. Badania wykazaty,
ze koszenia ufatwiaj zerowanie bocianom biatym, ptakom szponiastym wysgigowanym w chwytaniu gryzoni
(myszotowy, pustutki, blotniaki), a tym samym uléyy dostp do zdobyczy. Z terendw towieckich mpkorzysté sowy
preferupce teren otwarty - uszatka (podstawowy pokarm tegysliwego to gryzonie) i pojeka (jej podstawowym
pokarmem s owady i gryzonie). W okresie: potowa sierpnia {geea wrzégnia 2008 - notowano maksymalne $ido
ptakéw na lotnisku w Eblinie. Zabieg koszenia trawy zwabit 90,1% z 715/&azanych tam osobnikéw oraz 15 (30,6%)
z 43 gatunkéw tam obserwowanych. Analimujpowyzsza problematyk zauwaamy, ze koszenie trawy sprzyja
zerowaniu dominantéw (z zespotu ptakéw w otoczentniska @blinskiego). Jest to czynnik, ktéry w znacy sposéb
wplywa na bardzo wysoki odsetek wgmbwania na tym terenie tych gatunkéw.

2.2. Zasoby i dosgp do zasobdw pokarmu

Poza faktem zwkszenia dogpu do pokarmu dla szerokiego spektrum gatunkéw zezpkoszenie, podczas bada
stwierdzono,ze na lotnisku w Bblinie wystpuja takze inne zasoby pokarmowe zwahizg rownie ptaki w sposob
bezpdredni. § to pothektarowe zakrzaczeniazyd pomarszczonejRosa rugosa,zlokalizowane okoto 500 m od
wschodniego kngca drogi startowej. Zimowoce rédy sa przyczym koncentracji daych stad wrdblakéw, takich jak:
dzwaice, czye, szczyglty. W trudnym dla ptakéw okresie jesiemimewym poza pokarmem, znajdywaly one w zwartej
roslinnosci schronienie przed wiatrem i opadami.dnozsto wystpujaca na lotnisku réling jest owocodajna czeremcha
amerykaskaPadus serotinaNajwicksza zajmowana przeg tosline powierzchnia znajduje giw poblizu strzelnicy, a jej
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okazy wystpuja w rozproszony sposoéb takjako podszyt w lasach sosnowych i na aygach lotniska. Okres zimy jest,
jak juz wskazano powsej, niezwykle trudny dla ptakdw. Szczegolnie dotyta gatunkdéw korzystagych z pokarmu
zZwiazanego z gleh do ktérej dosfp jest bardzo utrudniony. W warunkach lotniskdlthskiego tak grup ptakoéw g
szpaki i krukowate. Zauwano, ze kawka, gawron oraz szpak wykorzystywaly powienzeh ktére nie podlegaty
zamarzaniu - przylegaty doagiéw instalacji sieci cieptowniczej. Ptaki krukowatgkorzystywaty gtownie takie ciepte
powierzchnie przy potudniowo-zachodniej kegilzi lotniska. Jednorazowo notowano tam stadadiezZ35-45 kawek i
gawronéw. Co dawato zasgczeniezeruacych osobnikéw w iléciach 1,75-2,25 osobnikéw/’m

Krukowate, gtéwnie kawki, penetrowaly nieszczelngntenery nasmieci. Porcje padliny kigowcow $rednich i
matych rozmiaréw, to kolejny czynnik zwahiay ptaki. Padlina kigowcow jest rozpowszechnionym zasobem pokarmu
ptakéw na rozwzanym obszarze.

2.3. Woda

Miejsca obfite w wod zwabialy ptaki na lotnisko w ¢blinie. Byly one wykorzystywane do zaspokajaniagpiiania,
zerowania oraz gniazdowania. Jedm kategorii okresowo wygbujacej s wypetnione wod zagkbienia. Wiosn
i jesiens, miejscami obfitymi w woe i wystepujacymi na ptycie lotniska byty koleiny po pojazdadlatem, rownieé po
intensywnych opadach powstawaty tam nietrwalezawiska.

Trwaly charakter reprezentowaty cieki, takie jaktumien wodny oddzielajcy 6. Baz od Wojskowych Zaktadéw
Lotniczych oraz rowy biegite wzdhi ogrodzé jednostki. Formy trwate to tak dwa zbiorniki wodne: staw w parku za
patacem Jabtonowskich oraz wyrobisko po piasku ugmowo-wschodniej agci lotniska, nieopodal strzelnicy. Innym
obszarem zwabiagym ptaki byly zbiorniki o powierzchni okoto 20%mprzy gtéwnym miejscu postoju samolotéw.
Pierwsza grupa miejsc zwabiata: mewy (gtowgneieszle), ptaki siewkowate (czajki), jaskotki oraz pliszkitére tam
zerowaly. Krzydwki gniazdowaty w strumieniu, kanatach i obuzgeh zbiornikach wodnych. Zespét zbiornikéw, przy
gtownym miejscu postojowym samolotéw byt miejscebserwacji pliszek siwych - zachowuych st lggowo. Poza
tym, dwe zbiorniki byty wykorzystywane jako miejscaerowania tabdzi niemych, czernic, gtowienek oraz czapli.
Obfitos¢ owaddw zwabiata tam egto jaskoiki i rzadziej jerzyki.

2.4. Czatownie

W Deblinie obecné¢ czatowni na lotnisku przywabiata pustutki, myszmyp myszotowy wiochate, srokoszeysiprki.
Wskazanym ptakom czatownie sty do wyczekiwania na zdobycz i atakéw na.mliekiedy dzierzby i ptaki szponiaste
zjadaly tam zdobycz. Pgila wywata czatowni do polowanoa, zwlaszczaze jej rewiry (ptakédw gniazdagych
w miescie) zachodzity na obszar lotniska. Dla krukowatyelrona, gawron, kawka, kruk), gt (grzywacz, gadbie
domowe, sierpéwek) oraz mew i rybitw czatownie bgljejscami odpoczynku. Gawrony rozbijaly pestkoveceecha
wioskiegoJuglans regiao krawedzie metalowych czatowni.

Fot. 2. Zagrdenia ze strony ptakéw na lotnisku wojskowymalrliDie — czatownie(fot. G. Grzywaczewski)

Obserwowane na lotnisku ptakiytkowaly jako czatownie elementy infrastrukturyrisika zwiazane z betonoav
drogn startows. Byly to: znaki oznaczenia stref krytycznych drstartowej, znaki kragdzi drogi startowej, radiolatarnie
TACAN, radiolatarnie ILS, lampy nawigacyjne &wietleniowe, fotokomérki, maszty anten radiostacjkontenery,
wysokie lampy éwietleniowe przy gtéwnym stanowisku postoju samdat Jako czatownie wykorzystywane byly
réwniez blaszane znaki i chggiewki wyznaczajce kravedzie trawiastej drogi startowej.

W latach 2007-2009 pustutki obserwowane przez blidk0 godzin czatowaty 270 razy. W 40% czatownie,
uzytkowane przez nie, znajdowatye dbardzo blisko drogi startowej. Byty to: znaki ozmania stref krytycznych drogi
startowej i jej krawdzi, radiolatarni ILS. W kilku przypadkach ptakizpsiadywaty na drodze startowej. Bardzo podobn
sytuacg odnotowano w odniesieniu do obu wskazanych dzjetdre jako czatownie wykorzystywaty vaglznie znaki
strefy krytycznej ILS i lampy swietleniowe przy zachodnim kiiau drogi startowej.
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2.5. Nisze gniazdowe

Lotnisko dostarczyto niszy gniazdowych wielu ptakotaki znajdowaly dogodne miejsca gniazdowaniagtzy
drodze startowej. Muzealny sptawojskowy (statki powietrzne, zestawy rakietowey pobliskie bunkry byly bogate
w miejsca dogodne do zatnia gniazd. Eksponowany bombowiec [£-28 byt miejacgniazdowania kopciuszka.
Smigtowiec Mi-24 byt miejscemegéw szpakow. Muchotéwka szara gniazdowata w zestamkietowym Newa. A SU-
20 byt wykorzystywany doeféw przez pliszk siwa. Pod okapami dachéw hangaréw w potudniowo-zacleydiz:sci
lotniska byta zlokalizowana, ligza okoto 30 gniazd, kolonia oknéwek.

Pustutka wyprowadzataedi na strychu opuszczonego wysokiego obiektu, pvmzy spadochronowej. Inne pary
pustutek gniazdowaty na najwugzych budynkach osiedla ,Lotnisko”. Kawki wykorzystty do gniazdowania otwory
wentylacyjne budynkéw przy lotnisku oraz pobliskidsiedli. Kolonie tego gatunku wykryto tak w otworach
wentylacyjnych jednego z domoéw studenckich. Jergykazdowaty w uchytkach starszych budynkéw osigHtnisko”

i zabytkowych willi w pobliu patacu Jabtonowskich. Ziéleprzypatacowa dostarczata rownielogodnych miejsc
gniazdowych. Poza wymieniarkolonia gawronow, ¢gi wyprowadzaty tam mdzy innymi: séjka, dziciot zielonosiwy,
grzywacz, srokosz oraz uszatka.

Na stanowisku rgy pomarszczonej i w pobliskich zakrzaczeniach gioamly gisiorki oraz srokosze. Tam
znajdowaly si takze gniazda sroki. Od pétnocnej strony lotnisko geapiz zadrzewieniem wierzb i topoli, ktore abfite
w miejsca ¢gowe dla dziciotdw i szpakow.

Badania wykazatyze lotnisko przyciga ptaki na okres nocy. Przynajmniej 3 gatunkomystuono za miejsce, gdzie
mogty formowd& swoje zbiorowe noclegowiska. Okoto 15 osobnikémieszki wykorzystywata dragdojazdova przy
gtébwnym bdowisku smigtowcow wiosn i latem 2007 r. Zaorany obszar, przy wschodnimméwadrogi startowej, byt
miejscem noclegu okoto 80. czajek wigsratem 2009 r. Kulik wielki w pétnocno-zachodniegesci obiektu w sierpniu
2008 r. i 2009 r. uformowat noclegowiska lice okoto 50 osobnikéw.

3. ROZKEAD STOPNIA ZAGRO ZENIA W ZALE ZNOSCI OD ZAG ESZCZENIA PTAKOW
W POSZCZEGOLNYCH OKRESACH ROKU

Na podstawie iléci obserwowanych ptakéw wyidiono nasipujace poziomy zagrenia na lotnisku w Eblinie
i okresy ich wystpowania (miesic i dekada) (tab. 1, rys. 1):
N — zagraenie niskie (ZN) <400 ptakéw;
- zagraeniesrednie (&) 400-800 ptakow;
[ | — zagraenie wysokie (ZW) 800-1200 ptakéw ;
|

— zagraenie bardzo wysokie (ZBW) >1200 ptakow.

Tab. 1. Poziom zagter na lotnisku w @blinie w latach 2007-2009 w zé&lsci od miesica
Miesiac I I 1Y \Y VI VI 11 I X I Xl
Dekada | | | | |

2000 ¢

1800 ¥

1600 -¥

1400 ¥

1200 -#°

3 BZagro zenie $rednie
1000 -

BZagro zenie wysokie
800 -i
| BZagro zenie bardzo wysokie

liczebno §¢ ptakow

600
400 -

200 -

miesi gce

Rys. 1. Rozktad zagi®: w poszczegolnych migsach roku wg liczebrei ptakdéw na lotnisku w &blinie
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Z rys. 1. wynika,ze okres bardzo wysokiego zageoia przypada na miese letnie, a wic okres najwjkszej
intensywndci lotow. Na powyszym rysunku pomigito zagraenie niskie (poriej 400 osobnikéw), poniewa
wystepowato ono bardzo sporadycznie jedynie w kilku ggjezych obserwacjach.

W swietle wykonanych badea behawioralnych najpowaiejsze zagrzenie dla ruchu lotniczego, na lotnisku
wojskowym w Dblinie, stanowd szpaki. Wynika to z ich wysokiej frekwencji stwikzonej w czasie wykonanych
obserwacji oraz formowania #ych stad (60-300 osobnikdw).

Analizujac dane zobrazowane na rysunku 1.zn@ostwierdzi, ze w zasadzie w giju catego roku wyspuje poziom
sredniego zagrenia, co oznacza przebywanie prawie codziennieco&dt400 do 800 ptakdw.

Bardzo istotnym rozktadem rozmieszczenia ptakéwwazgledu na okrélenie krytycznych faz lotu jest rozkiad
wysokaciowy oraz rysunek przedstawday miejsca koncentracji ptakéw. Ze wshej analizy wynika (rys. 2 i 3)e
bardzo due zagragenie stanowi ptaki podczas startu w kierunku pétnocno-zachodmpomiewa zaobserwowano ich
koncentragj na wysokéciach 5-50 m na przedtaniu drogi startowej. Startify samolot w miejscu koncentracji jest
w fazie wznoszenia po starcie (15-100 m, w zabéci od typu). Kolejnym miejscem koncentracji ptakdsdra przecina
trajektorie samolotéw, jest teren znajgly sk po potudniowej stronie drogi startowej. W tym rs@j samoloty wykonsj
manewr doddowania zwizany z kegiem nadlotniskowym.

Praki_zgrozenis_niskie shp
Ptaki_zgrozenis_srednie.shp
Ptaki_zgrozenis_wysokie shp

5 0 & 0 15 kilometry

Rys. 3. Miejsca koncentracji ptakéw na lotniskujego okolicy w okresie wiosenno-letnim
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Dlatego naley skupt wysitek na zastosowaniu wszelkich metod goggh na celu eliminacje ptakéw z tego obszaru.
Ponadto, znaczna €€ miejsc koncentracji ptakow jest zlokalizowana jonge ufcia rzeki Wieprz do Wisly, gdzie
wykonywane g operacje keggu nadlotniskowego.

N
Zagrozenie wysokie A
X

Rys. 5. Krytyczne fazy lotu w rejoniedw nadlotniskowego
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Analizujac miejsca koncentracji ptakow w zatesci od cyklu sezonowego, daje g¢sizauway¢ pewry
systematyczrig, zarbwno w okresie jesieni, jak i wiosny, stapeagraenia wysokiego wyspuje prawie w tych samych
miejscach. Dotyczy to sektora startu nkowego podeégia do hdowania w obydwu kierunkach (rys. 4 i 5). Natomiast
wystepuja réznice w stopniu zage@nia w rozpatrywanych okresach, porowasugektor poddgia od odlegiéci okoto 4
km do drogi startowej, w okresie letnim stapieagraenia jest wysoki, natomiast w zimowym - niski. Pbdie
wystepuje rozklad zagren w rejonie pierwszego zaktu kregu nadlotniskowego w kierunku 118°. Ogolnie trzefmiac
na uwadzeze rozktad zagrizen w zaleznosci od miejsc koncentracji jest staty i niewieleezgl od cyklu sezonowego.

Reasumujc, na podstawie przeprowadzonych kiakieytycznymi fazami lotu g

—start w kierunku 298° (koncentracja ptakéw na phzezhiu drogi startowej), szczegodlnie w okresach: kieiei lato
oraz wczesna jesigpatrz wyniki bada), szczeg6lnie w okresie koszenia trawy;

—wykonywanie manewru odajia z nad drogi startowej dedowania z kierunkiem 298° na wysakbdponizej 200 m;

—podejcie do hdowania z kierunkiem 118°;

—start i rejon pierwszego zajtn kregu nadlotniskowego w kierunku 118°, szczegolniekvesie letnim;

—roztozenie startémigtowcowego w kierunku potudniowym okoto 200° pzaji200 m.

Powyzsze wnioski powinny hy uwzgkdnione zar6wno podczas okresowych szkolgersonelu lotniczego
z problematyki dziaka profilaktycznych, zwizanych z minimalizowaniem ryzyka kolizji statkbwpgetrznych z ptakami,
jak réwniez nalezy je bra pod uwag w czasie organizacji i wykonywania lotow.

4. DZIALANIA PROFILAKTYCZNE MAJ ACE NA CELU MINIMALIZOWANIE RYZYKA KOLIZJI
STATKOW POWIETRZNYCH Z PTAKAMI NA LOTNISKU W  DEBLINIE

Przed sformutowaniem wnioskéw keowych i zalecé odnosacych sé do sposobéw ograniczenia liczby i
aktywnaici ptakow na obszarze lotniska weglidinie oraz zaleaew zakresie gospodarowania pokeyveslinna, dokonano
oceny stosowanych metod redukcji ryzyka kolizjitakami.

Do podstawowych metod stacych do odstraszania ptakéw, stosowanych na lainisBeblinie, naley zaliczye:

- reflektor pokladowy;

- armatka gazowa;

- urzadzenie imitujce gtosy ptakow drapiaych;

—  sokot (od jesieni 2008 roku).

Biorac pod uwag wyniki bada ankietowych przeprowadzonendd pilotéw w Deblinie oraz obserwacje wtasne, nie
mozna jednoznacznie stwierdzize whczony reflektor do startu dlowania w dzié odstrasza ptaki. W wkszaci
przypadkow odgtos startigego samolotu powoduje reakcje ucieczkowe u ptakakvwicc trudno ocerd, jaki wptyw na
takie zachowanie ma wdzony reflektor.

Dlatego w okresie prowadzonych obserwacji na l&tnisuwag skupiono na ocenie stosowanych dwéch metod
zmniejszania ryzyka kolizji z ptakami. Metoda pisma polegata na wykorzystaniu armatki hukowej, laasj buth
gazow. Druggm bylo wykorzystanie sokolnika. Ponadto, pomim@ddzych na wyposgeniu lotniska urzdzen
dzwiekowych imitujacych glosy ptakow drapiaych, nie stwierdzono ich wykorzystywania.

4.1. Zalecane dziatania profilaktyczne dla zargdzajacego lotniskiem magce na celu zmniejszenie populacji ptakow
na lotnisku w Deblinie

W swietle przeprowadzonych batlav ramach projektu zalecaeswprowadzenie zmian w dotychczas stosowanych
metodach i sposobach ograniczania ob&mtakéw na lotnisku oraz wprowadzenie nowych rdeto

1. Armatka gazowa — zmiana sposobu wykorzystania.

2. Urzadzenia dwiekowe — zmiana sposobu wykorzystania.

3. Sokolnik — wprowadzenie planu pracy uwaiiiajajcego sytuaegj ornitologiczra w danym okresie oraz charakter
operacji lotniczych w danym dniu.

Zastosowanie armatki gazowej

W przypadku zastosowania armatki prawidiowo rozpomnpotrzeb jej ustawienia w potudniowo-zachodnim keca
lotniska. Bo to tam wykazywano napkisze ilgci ptakow, gtéwnie krukowatych (kawka, gawron). dakl sposéb pracy
armatki byt wysoce niezadawaday i a przede wszystkim nieefektywny. Przyktademgmby¢ lata 2008-2009, gdy
podczas prac terenowych (obserwacje z dachu Wydkiatnictwa i liczenie transektowe) natkto sk kilkanacie razy
na wykorzystanie armatki podczas lotéw. Jednakotydiden raz, byta ona wykorzystywana do pracy wreémej czsci
drogi startowej. Brak zmian jej lokalizacji zaowee habituacj (przyzwyczajeniem g) ptakéw. Objawami brakweku
byto bardzo bliskie (do 15 mjerowanie kawek i gawronéw pomimo oddawanych przazstrzatéw. Obserwowano
przypadki gdy armatka nie pracowatae ptaki siadaly na jej obudew Armatka nie spetniata swoich funkcji
odstraszaicych, a jej uycie mialo jedynie formalny charakter.

Dlatego proponowanym usprawnieniem jest ¢kszenie mobilnéci armatki gazowej. Powinna ona pracéwa
w miejscach dotychczas nie stosowanych. Armatkatybggna przyktad rozpraszavrdblaki przebywajce na réach w
potudniowo- zachodniej e#ci lotniska. Jej stosowanie winno dywzmacniane sesjami aktyw§od sokolnika i
pirotechnika. Armatka m@ by takze punktowo wykorzystywana w stosunku do ptakow apgwie wykorzystujcych
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niektére czatownie Pomimo #ej obecnéci krukowatych przy zachodnim kieu lotniska, wydaje si koniecznym
zaniechanie estego w tej cgsci stosowania armatki na rzecz pirotechniki.

Dziatania sokolnika

Zaobserwowano pomimo wielu zalet, rownigewne wady pracy sokolnika. Nie zmieni@ne bardzo wysokiej oceny
efektywngci jego pracy. Byla ona jednak ograniczana warurnikaatmosferycznymi w postaci zamgle
i silnego wiatru. Utaone ptaki szponiaste napotykaly zawalae trudnéci w rozpraszaniu stad mew. Mewy pojawiaty
sie na lotnisku bardzo rzadko, jednak stanowily niel@ypowane zagraenie dla samolotow. Podobne trudcio
nastpity w odniesieniu do bocianéw biatych. e sokoly i jastrgbie nie oddziatywaty na wysoko lgme krukowate
przemieszczafe na zbiorowe noclegowisko w okresie jesienno emvgm. Pozostawaly rowniebezradne wobec stad
gegaw, gsi zbaowych, tatkedzi, kormoranéw oraz czaplizurawi. Ponadto sokolnik w celu poprawy jego efekig¥ei
pracy, powinien opracowywaplan swoich dziataw danym dniu w aspekcie ligeej sytuacji ornitologicznej, informaciji
od pilotow oraz charakteru planowanych lotow [3].

W tabeli ponkej przedstawiono rekomendowane metody adekwatngatltmkow ptakéw dominagych na lotnisku
w Deblinie.

Tab. 2. Techniktarzzdzania populagj wybranych gatunkow ptakéw na lotnisku wbbnie
Techniki zarzadzania populacp ptakéw
S z S O L
+

Nazwy gatunkow

Bocian biatyCiconia ciconia

Btotniak stawowy Circusieruginosus

Blotniak zba:owy Circus cyaneus

Blotniak lakowy Circus pygargus
MyszotéwButeo buteo

Myszotéw wiochatyButeo lagopus
PustutkaFalco tinnunculus

CzajkaVanellus vanellus

Mewa srebrzystharus argentaus

Mewa pospolitd_arus canus

Smieszkal arus ridibundus

Rybitwa biatoskrzydtaChlidonias leucopterus
DudekApus apus + +
SkowronekAlauda arvensis +
DymowkaHirundo rustica +
OknowkaDelichon urbicum + +
Kawka Corvus monedula

+l+[+ ]|+ +[|+]+]|+|+]+]|+]|O

+ |+ +]+

+l+ |+ +]+]+

GawronCorvus frugilegus

SzpakSturnus vulgaris + + +

Legenda:

P - ,polityka dtugiej trawy”;

S - aktywndc¢ sokolnika;

Z - zabezpieczenia miejsc skltadowania odpaddw;

S - systemy zabezpieazkolcowych;

O - ograniczanie dogtu do miejsc ghiazdowania;

L - limitowanie dostpu do wéd i obszaréw btotnistych.

Zalecane nowe metody:

. Wprowadzenie zaarlzania pokryw roslinna na ptycie lotniska.
. Dziatania pirotechnika.

. Atrapy taxidermiczne.

. Blokowanie dosfpu do czatowni.

. Blokowanie niszy gniazdowych.

. Ograniczenie dosgpu do zbiornikéw wodnych.

. Ograniczenie zasob6w pokarmu.

. Relokacje ptakéw i gniazd.

O~NOUTAWNPF
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4.2. Zalecenia dla organizatoréw lotow w bazie loinzej

Istotnym zagadnieniem jest uwgdhianie stopnia zagzenia w zalénosci od pory roku, doby oraz miejsc
koncentracji ptakow podczas planowania i wykonywdatow [2].
Badania terenowe wykazalige istnieje:
— okres zagrgen ze strony podwiszonej frekwencji wszystkich ptakow:
Okresami szczegolnie wysokiej frekwencji ptakovb(ta) i tym samym wiszego ryzyka kolizji okazaly sinastpujace
przedzialy czasowe: Il dekada marca — Il dekad@éetnia whcznie, Il dekada lipca- 11l dekada wiggea, IlI- dekada
pazdziernika — | dekada listopada.

—okres zagrgen ze strony ptakéw krukowatych w okresie jesienimezvym:

Zagrazenie wynikajce z przelotow stad krukowatych w okresie jesiemineewym z terenu lotniska na noclegowiska
zlokalizowane przy @giu rzeki Wieprz do Wisly. Z obserwacji wynika wickszai¢ przelotow odbywa siod godziny
okoto 14°do zachodu sleca.
W ciagu catego roku (a w wymienionych okresach w szclregoi) zaleca si nastpujace dziatania profilaktyczne:
1.Stosowé wzmaone dzialania odstrasaap majce na celu zmniejszenie obeédo ptakdw na lotnisku
w miejscach szczegoélnie wplywaych na krytyczne fazy lotu. Plan patrolu rglesporadza: w oparciu
o0 sytuacg ornitologiczr, lotniska, bigace obserwacje oraz informacje od pilotow.

2.Nalezy rozwazy¢é maozliwosé redukcji wykonywanych operacji nadlotniskowych ¢t loty na matej wysoki,
atakowanie celéw na ziemnych nad lotniskiem).

3. Przy wykonywaniu operacji nadlotniskowych pilocinmi uwzgkdniac mag koncentracji ptakow.

4.W odprawie przedlotowej powinna uczestni€aysoba odpowiedzialna za dziatania odstraseayw danym dniu,
ktéra powinna przedstawibiezaca sytuacg ornitologiczra, prognozowane miejsca koncentracji ptakéw oran pla
patrolu. Zatogi wykonujce loty powinny wzmoc obserwacgzczegdlnie miejsc koncentracji ptakéw i uvezigliat
mozliwos¢ potencjalnej kolizji.

5.W okresie jesienno—zimowym od potowy wém@ do potowy marca, od godziny ®4do zachodu Skxa, naley
ograniczy loty na wysokéciach do 300 m w rejonie paionym na potudniowy zachdd od lotniska décig rzeki
Wieprz do Wisly. Ponadto nafg, okresowo w zalenaosci od czasu przelotu ptakdw (od okoto 14), ograyicstarty
w kierunku wschodnim. W przypadku konieczoiowykonywania takich operacji kdy start naley poprzedzé
dziataniami odstraszgymi ptaki. W dziataniach tych uwzglnia¢ takze informacje przekazywane przez zatogi,
ktére powinny wzmac obserwacptakow.

6. Piloci powinni by ostrzegani na bimco o zaobserwowanych ptakach. Dlatego patrol p@niry wyposaony
w srodki tacznaici umazliwiajace wymiar informacji pomédzy patrolem, pilotem operacyjnym i kontrolerem
lotniska.

7.Kontroler powinien wstrzyma starty i hdowania w sytuacji pojawienia esiptakbw w sektorze startu
i podefcia do hdowania. Operacje powietrzne ama wznowt po usipieniu zagraenia kolizji.

8.Co najmniej raz w roku piloci, a podchaowie przed rozpoeziem szkolenia w powietrzu, powinni uczestniczy
w szkoleniu zwizanym z problematykryzyka kolizji statkéw powietrznych z ptakami niymi zwierztami. Zakres
szkolenia powinien obejmowa
— podstawy ornitologii;

- sposoby rozpoznawania gatunkow ptakéw typowychlatiasisk na poziomie podstawowym z wykorzystaniem
dostpnej literatury krajowej (klucze do oznaczania Bta)k

— behawior wysfpujacych gatunkéw;

- rodzaje podstawowych technik odstraszania ptakow;

— skutki zderzé statku powietrznego z ptakami i innymi zwigtemi;

- zdarzenia zaistniate na lotnisku spowodowane katizjstatkéw powietrznych z ptakami i innymi zwigtami;

— sytuacja ornitologiczna lotniska;

- fazy krytyczne lotu w zalamosci od cyklu sezonowego i dobowego ptakow;

— system zarmdzania ryzykiem kolizji z ptakami i innymi zwietami obowazujacy na lotnisku;

- zasady wspotpracy poruzy personelem latggym a zespolem ds. zadzania ryzykiem kolizji statkdw
powietrznych z ptakami i innymi zwisgami;

— procedury pogpowania w przypadku wygbienia zagreenia spowodowanego ptakami i innymi zwigami,
w tym procedury raportowania zdanze].

5. WNIOSKI

Wyniki bada przeprowadzonych oraz @eiadczenia innych lotnisk wskazujpotrzelg powotania zespotu ds.
zarzdzania ryzykiem kolizji statkbw powietrznych z pgaki i innymi zwierztami na szczeblu bazy lotniczej [2,4]. Jak
wynika z praktyki na lotniskach wojskowych problayia obecnéci ptakéw na lotnisku zajmajsig przewanie
wyznaczone do tego osoby w ramach dodatkowych clzédw. Dziatania tych os6b ezto @ nieskoordynowane. W
ostatnich latach na niektérych lotniskach wojskolpcacuje sokolnik, ktéry gtéwnie zajmuje; sidstraszaniem ptakow
podczas lotéw. Jednak na wielu lotniskach brak jeéiej osoby i dziatania profilaktyczne ograniczagic do
wykorzystania biernego armatki gazowej oraz stattadowania z wdczonym reflektorem. Ponadto w ramach swoich
etatowych obowzkéw problematyk unikania kolizji statkow powietrznych z ptakamijmeaja sie inspektorzy ds.
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bezpieczastwa lotéw. Biogc pod uwag wymienione uwarunkowania wydajegstasadne wyrane okrdlenie skfadu
zespotu ds. zaggzania ryzykiem kolizji statkdw powietrznych z paaki i innymi zwierztami.

W skiad takiego zespotu powinni wchoélzirzedstawiciele bazy lotniczej jako organu zdeapcego lotniskiem,
przedstawiciele personelu lateggo i irzynieryjno-lotniczego z jednostki lotniczej stacjgaunej na danym lotnisku oraz
osoby odpowiedzialne za dziatania odstragzaptaki podczas lotdw (sokolnik sfewystepuje, pirotechnik, inne osoby
przeszkolone odpowiedzialne za odstraszanie ptakaasie lotéw). Zesp6t powinien ndieokreSlone zadania,
kompetencje i obowiki.

Dziatania profilaktyczne w zakresie minimalizadjiag zwinzanych ze zderzeniami z ptakami muby¢ prowadzone
kompleksowo, systematycznie i wedtug ustalonegmiplaSpecyfika kolizji statkébw powietrznych z ptakafest
charakterystyczna dla kdego regionu czy nawet lotniska. Wynikadskonieczné¢ rozpatrywania kadego przypadku
w sposéb indywidualny, poprzez okienie jego szczegdélnych cech.
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