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OCENA SYSTEMU ODBIORU ODPADOW I POZOSTALOSCI
LEADUNKOWYCH ZE STATKOW W PORTACH MORSKICH UE

Streszczenie
W Unii Europejskiej usytuowane jest ponad 1 000 portéw morskich obslugujacych w skali roku
ok. 600 000 potaczen i ok. 3,5 mld ton tadunkéw. W zwiazku z tak wielka skala transportu
morskiego, gospodarka odpadami i pozostatosciami tadunkowymi odbieranymi ze statkow w
portach jest duzym wyzwaniem logistycznym. W celu ograniczenia zrzutow do morza odpadow
wytwarzanych na statkach oraz pozostatosci tadunkowych UE przyjeta w 2000 roku dyrektywe
2000/59 WE w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadow. Wymogi dyrektywy zaczgty
obowiazywa¢ od 1 stycznia 2003 roku. Wszystkic panstwa unijne zostaly zobowiazane do
sktadania raportow na temat funkcjonowania systemow odbioru odpaddéw. Prawie dziewigcioletni
okres jest dostatecznym odcinkiem czasu, aby poddaé¢ ocenie wpltyw zastosowanych rozwiazan
logistycznych na ochrong §rodowiska morskiego w Unii Europejskiej.

Stowa kluczowe: Dyrektywa 2000/59/WE, odpady, ekologistyka, zarzadzanie odpadami w portach

1. WPROWADZENIE

Ochrona $rodowiska morskiego jest jednym z priorytetéw polityki transportowej w Unii
Europejskiej [4]. W sktad swiatowej floty handlowej wchodzi 50 054 statkow (Tab. 1), na
kazdym z nich wytwarzane sa odpady w postaci: odpadow olejowych i ich mieszanin z woda
(zaolejone wody zgzowe, zuzyte oleje przepracowane, szlam powstajacy z odwirowywania
paliw 1 olejéw smarnych, zaolejone odpady stale, zaolejone czysciwo, zaolejone szmaty, filtry
paliwowe 1 olejowe), $cieki, odpady powstajace na statku oraz odpady zwiazane z tadunkiem,
nie bedace pozostalosciami tadunkowymi, odpady zywnosciowe, tworzywa sztuczne, papier i
tektura, szkto, metale, drewno, odpady bytowe niesegregowane, odpady niebezpieczne:
odpady farb 1 lakierow, S$wietlowki zawierajace rte¢, baterie, akumulatory, odpady
zywnos$ciowe zawierajace produkty uboczne pochodzenia zwierzgcego, pozostato$ci z
oczyszczania spalin, katalizatory, sadze, filtry, itp. Do portow europejskich zawija co roku
ponad 80 tysigcy statkow handlowych. W celu wyeliminowania zrzutu odpadéw do wod
morskich Unia Europejska przyjeta dyrektywe 2000/59/WE zapewniajaca kontrole nad
odpadami generowanymi na statkach, statki maja obowiazek zdawania odpadow do
portowych urzadzen odbioru odpadow [2,3]. Prowadzenie rejestracji wytwarzanych oraz
oddawanych w portach odpadow, jak rowniez archiwizacja danych pozwalaja na monitoring
przeptywu odpadoéw. Okreslenie ilosci wytwarzanych na statku odpadow nie jest problemem.
Konieczno$¢ kazdorazowego komunikowania si¢ z portem przed zawinigciem do niego i
ztozenie deklaracji odno$nie znajdujacych si¢ na burcie statku odpadow eliminuje przypadki
nielegalnego zrzutu odpadow do morza. Kazdy z portow ma opracowany plan
gospodarowania odpadami oraz wykaz urzadzen do odbioru odpadéw udostepniony w
Internecie, aby kazdy ze statkdbw mial dostgp do informacji pozwalajacych zorganizowaé
zdanie odpadéw bez wydtuzania czasu pobytu statku w porcie [1].

“ Akademia Morska w Szczecinie, Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu
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Tablica 1. Liczba statkow floty handlowej na §wiecie w roku 2011

Rodzaj statkow Liczba statkow
Drobnicowce 16 224
Masowce 8 687
Kontenerowce 4 831
Tankowce 13175
Statki pasazerskie 6 597

Razem 50 054

Zrédlo: ECSA Annual Report 2010-2011, http://www.ecsa.be/ar/Rapport2010-2011.pdf

Dziatania zwiazane z ochrona $rodowiska morskiego w FEuropie sa, jak najbardziej
uzasadnione, intensywnie eksploatowane wody morskie UE sa na tyle zanieczyszczone, ze
uzyskaly status obszaréw specjalnych (Rys. 1).
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) Rys. 1. Obszary specjalne wg Konwencji MARPOL 73/78
Zrddto: Horizontal Assessment Report - Port Reception Facilities (Directive 2000/59/EC),
EMSA Lisbon 2010 [5].

Na rys. 1 pokazano obszary specjalne, do ktorych naleza min. wody Baltyku, Morza
Czarnego, Morza Srédziemnego 1 Morza Potnocnego, a takze wody otaczajace wschodnie
wybrzeza Wielkiej Brytanii I Irlandii.

2. UREGULOWANIA PRAWNE

Wytyczne odnos$nie zapewnienia odpowiednich urzadzen portowych do odbioru odpadoéw ze
statkow zostaty sformutowane w rezolucji MEPC (ang. Marine Environment Protection
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Committee) z 13 marca 2000 roku - Rez. MEPC.83(44). W rezolucji tej, w oparciu 0
wieloletnie do$wiadczenie IMO, sformutowano zadania dla administracji morskiej panstw-
sygnatariuszy Konwencji MARPOL 73/78 odnoszace si¢ do odbioru w portach odpadow ze
statkow. Obowiazki panstw wynikaja z zapisOw zawartych w prawidtach, zatacznikow I-VI
konwencji: 12/1, 7/11, 10/1V, 7/V, 17/VV1.

W artykule 8 Konwencji Helsinskiej widnieje zapis ,,2. Umawiajace si¢ Strony opracuja i
zastosuja jednolite wymagania, co do zapewnienia urzadzen do odbioru odpadow
pochodzacych ze statkow, biorac pod uwage, migdzy innymi, specyficzne potrzeby statkow
pasazerskich ptywajacych na obszarze Morza Battyckiego”. W Zataczniku IV, przepisu 5,
ustepu D konwencji zapisano, ze ,,Kazda Umawiajaca si¢ Strona zobowiazuje si¢ zapewnié
zainstalowanie w swoich portach i przystaniach na obszarze Morza Battyckiego,
wystarczajacych na potrzeby, korzystajacych z nich statkow, urzadzen do odbierania Sciekow
bez powodowania dla statkow nadmiernej zwtoki”.

Dyrektywa 2000/59/WE realizuje taki sam cel, jak Konwencja MARPOL73/78 o
zapobieganiu zanieczyszczeniom morza ze statkow, ktéra wszystkie panstwa czlonkowskie
podpisaty, czy Konwencja HELCOM. Dyrektywa koncentruje si¢ jednak glownie na obstudze
statkbw w portach Wspolnoty oraz aspektach prawnych, finansowych i praktycznych
obowiazkach poszczegdlnych podmiotdw uczestniczacych w odbiorze odpadow i
pozostatosci tadunkowych w portach. Dyrektywa obejmuje wszystkie statki, niezaleznie od
ich bandery, w tym statki rybackie oraz lodzie rekreacyjne, wchodzace do portéw Panstw
Czlonkowskich UE, z wyjatkiem okretéw wojennych 1 statkow eksploatowanych przez
panstwa dla celow rzadowych. Panstwa Czlonkowskie UE musza zapewni¢ urzadzenia do
odbioru odpaddéw oraz obstuge statkdéw nie powoduja nadmiernego opdznienia w wyjsciu
statkow z portu. Urzadzenia te musza by¢ dostosowane do wielkosci portu i kategorii
zawijajacych tam statkoéw. W kazdym porcie musza by¢ sporzadzone plany odbioru odpadow
i obstugi statkow. Plany te musza by¢ sprawdzane, oceniane i zatwierdzane przez panstwa
cztonkowskie, co najmniej raz na trzy lata. Kapitanowie statkow (innych niz statki rybackie
oraz statki rekreacyjne upowaznione do przewozu nie wigcej niz 12 pasazerow) zmierzajace
do portow Wspolnoty maja obowiazek zgloszenia pewnych danych, w szczegdlnosci date
opuszczenia ostatniego portu, w ktorym zostaly zdane odpady wytwarzane przez statki oraz
dane o ilosci odpaddéw pozostatych na pokladzie. Wszystkie statki sa zobowiazani do zdania
odpaddéw przed wyjsciem z portu Wspolnoty, chyba ze kapitan moze wykazac, ze jego statek
posiada urzadzenia o odpowiedniej pojemnos$ci, pozwalajace zatrzyma¢ odpady na statku.
Statki, ktore nie odprowadza odpadow bez podania waznej przyczyny i zwolnienia nie moga
wyj$¢ z portu, zanim nie zdadza odpaddéw. Porty musza ustanowi¢ system zwrotu kosztow w
celu wspierania dostaw odpaddéw na ladzie 1 zniechgci¢ do ich zatapianie w morzu. Wszystkie
statki zawijajace do portu Panstwa cztonkowskie ponosza znaczna czg$¢ kosztow zdawania
odpadow (Komisja Europejska okre$la je na, co najmniej 30%), niezaleznie czy statki
korzystaja z ustug czy nie. W system zwrotu kosztow wbudowane sa stale elementy oraz
ewentualnie zmienne elementy w zaleznosci od ilo$¢ i rodzaj odpadow faktycznie
dostarczonych. Statki moga by¢ poddane kontroli. Poniewaz nie wszystkie statki moga by¢
sprawdzone, wybor tych, ktore maja by¢ skontrolowane skupia si¢ przede wszystkim na
statkach, ktore nie wywiazaly si¢ z obowiazku zgloszenia 1 osOb podejrzanych o nie
dostarczenie odpadow. W przypadku, gdy zostanie udowodnione, ze statek wyszedt w morze
bez zdaniu odpadéw, port do ktorego sie udaje zostanie o tym poinformowany. Statek nie
bedzie uprawniony do zatadunku i roztadunku tadunku, ani do przyjmowania pasazeréw
zgodnie z dyrektywa 95/21/WE. Dyrektywa ta przewiduje szereg srodkow restrykcyjnych. W
stosunku do statkdw oraz portéw np. statki, ktére miaty nadmiernie opdznione wyjscie z portu
z powodu zle zorganizowanego odbioru odpadow, mimo, ze same spelnialy wymagania,
odnosnie zdawania odpaddéw, musi otrzyma¢ odszkodowanie. Co trzy lata panstwa
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cztonkowskie musza przedstawi¢ Komisji raport na temat wdrazania dyrektywy, po czym
Komisja musi przedstawi¢ sprawozdanie odnosnie funkcjonowania systemu odbioru odpadow
w portach Parlamentowi i Radzie UE. System odbioru odpadow ze statkow jest obligatoryjny
co oznacza, iz wszystkie podmioty dziatajace na terenie portow morskich w UE oraz
wszystkie statki korzystajace z nabrzezy zlokalizowanych w granicach portow sa
zobowiazane do stosowania dyrektywy 2000/59/WE.

3. LOGISTYKA ZDAWANIA ODPADOW W PORTACH UE

Zgodnie z definicja Dyrektywy 2000/59/WE ,,odpady wytwarzane przez statki oznaczaja
wszelkie odpady, wlaczajac w to $cieki, oraz pozostato$ci inne niz pozostatosci tadunku,
ktore wytwarzane sa podczas uzytkowania statku i objete sa zakresem zatacznikow I, IViV
do Konwencji MARPOL 73/78 oraz odpady zwiazane z tadunkami zdefiniowanymi w
wytycznych dla realizacji zatacznika V do Konwencji MARPOL 73/78;

Odpady zdawane w portach morskich sa do$¢ mocno zréznicowane. Naleza do nich:

A. Odpady olejowe i ich mieszaniny z woda (zalacznik I Konwencji MARPOL) tj.:

- zaolejone wody zgzowe,

- zuzyte oleje przepracowane,

- szlam - tzn. szlam powstajacy z odwirowywania paliw i olejow smarnych,

- zaolejone odpady state — zaolejone czySciwo, zaolejone szmaty, filtry paliwowe i
olejowe.

B. Scieki (zatacznik IV Konwencji MARPOL)

C. Odpady powstajace na statku (zatacznik V Konwencji MARPOL) oraz odpady zwiazane z
tadunkiem, nie bedace pozostato$ciami tadunkowymi, wymienione w wytycznych do
wdrazania zalacznika V Konwencji MARPOL 73/78 tzw. "odpady state" tj.:

- odpady zywnosciowe,

- tworzywa sztuczne,

- inne (papier i tektura posktadane, szkto, metale, drewno),

- odpady bytowe (niesegregowane),

- odpady niebezpieczne (odpady farb i lakierow, swietlowki zawierajace rtg¢, baterie,
akumulatory)

- odpady gastronomiczne kategorii 1 — odpady zywnosciowe zawierajace produkty
uboczne pochodzenia zwierzgcego, pochodzace ze S$rodkow transportu
migdzynarodowego, tj. ze statkow przyptywajacych z panstw trzecich (nie bedacych
cztonkiem Unii Europejskiej).

D. Pozostalo$ci z oczyszczania spalin (zalacznik VI Konwencji MARPOL) katalizatory,
sadze, filtry, itp.

Monitorowanie przepltywu strumieni odpadéw odbieranych w portach morskich ze statkow
ma istotne znaczenie z uwagi na znaczny poziom zanieczyszczenia wod morskich [13,15].
Wprowadzenie obowiazku zdawania odpadow przez wszystkie statki zawijajace do portow
UE oraz ujednolicenie sposobu odbioru odpadéow we wszystkich portach pozwala w sposob
kompleksowy zarzadza¢ odpadami w portach, przy réwnoczesnym wyeliminowaniu zrzutu
odpadow do morza [8]. Przy obowiazujacych w portach unijnych przepisach zrzut odpadow
do morza staje si¢ po prostu nieoptacalny. Koszt zdania odpadow wliczony jest w optate
portowa, a za zrzut nielegalny naliczane sa dotkliwe kary [9].

Wptywy z optat za odbiér odpadow, wykorzystywane sa wytacznie na: wyposazenie portu w
urzadzenia odbiorcze (stacjonarne i ruchome), funkcjonowanie, utrzymanie, remonty i
biezaca obstuge tych urzadzen oraz magazynowanie, transport i utylizacj¢ odebranych
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odpadéw. Zdawanie odpadow jest obowiazkowe (z kilkoma wyjatkami, na ktore wymagane
jest indywidualne zwolnienie wydawane przez administracj¢ morska).

Odbiér odpadow i1 pozostatosci tadunkowych ze statkow ma wszelkie znamiona ustugi
ekologistycznej. Wg Korzenia ,,ekologistyka” jest to zintegrowany proces oparty na koncepcji
zarzadzania recyrkulacyjnymi przeptywami materiatow odpadowych wraz ze sprzezonymi z
nimi informacjami [10,11]. W przypadku odpadéw generowanych na statku ich przeptywowi
mig¢dzy portami towarzyszy informacja o rodzaju, kategorii i ilosci odpadow, przekazywana
ze statku do portu. Rownoczesnie, w kierunku odwrotnym przekazywana jest informacja o
mozliwosciach odbioru odpadéw, oraz miejscu lokalizacji urzadzen odbiorczych (Rys. 2).

r N\ Statek \ [ N
* Zdanie odpad6w oraz +Informacja nt.
pozostatosci . .. urzadzen do odbioru
tadunkowych . Przekazarye mformagj i odpadow
«Informacja nt. 5 Odp.“‘dgw Hoi=d i +Odbi6r odpaddw oraz
zdanych odpadéw wporcieb pozostatosci
* Przygotowanie statku do tadur
\ Port A \___zdania odpadow J Port B '

Rys. 2. Logistyka zdawania odpadow przez statki w portach UE
Zrodto: Opracowanie wiasne

W tab. 2 pokazano liczbg statkéw oraz ilo§¢ zdawanych odpaddéw w porcie szczecinskim, w
skali roku. Port w pelni przystosowany jest do odbioru odpadéw oraz pozostatosci
fadunkowych ze statkéw. Wszystkie operacje zwiazane z obstuga statkobw w zakresie
przyjmowania odpadéw sa zgodne z procedurami zawartymi w portowym planie
gospodarowania odpadami.

Tablica 2. Liczba statkow oraz ilo§¢ zdawanych odpadéw w porcie szczecinskim w latach 2007, 2008

Liczba statkow Tlosci odpadow w m®
Zgtoszonych | Zawijajacych | Zdajacych Rodzaj odpadow 2007 2008
odpady

2007 2007 2007 Plynne odpady olejowe 4161,14 4 011,93
2992 2 895 2 027 | State odpady olejowe 63,37 70,30
2008 2008 2008 State odpady inne niz olejowe 1196,42 1542,03
2891 2718 1973 | Scieki 128,00 328,90
Laczna ilo$¢ odebranych odpaddéw w porcie szczecinskim 5 548,93 5953,16

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie [12].

System odbioru odpadéw ze statkow w porcie morskim w Szczecinie nie obejmuje statkow
zeglugi $rodladowej, do ktorych zastosowanie maja zasady zdawania odpadéw w porcie
uregulowane rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 21 maja 2003r. w sprawie
warunkéw gromadzenia, przechowywania i usuwania odpadow i $ciekow ze statkow zeglugi
srodladowej (Dz.U. Nr 104, poz. 973 ).
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Na rys. 3 pokazano schemat systemu zarzadzania odpadami w porcie szczecinskim.

Fizyczne przekazanie
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Rys. 3. Schemat systemu gospodarowania odpadami w porcie szczecinskim

W schemacie przedstawionym na rys. 3 zaznaczono obieg nastgpujacych informacji oraz
dokumentow:

1)
2)

3)
4)
5)

6)
7)

8)
9)

Informacja o odpadach znajdujacych si¢ na statku przed zawinigciem do portu morskiego,
Informacja o nieprzekazaniu ,,Informacji o odpadach znajdujacych si¢ na statku przed
zawini¢ciem do portu morskiego,”

Informacja o niemozliwo$ci wykonania odbioru odpadoéw ze statku,

Zaswiadczenie o niemozliwo$ci wykonania odbioru odpadow ze statku,

Telefoniczne potwierdzenie mozliwosci odbioru odpaddéw ze statku badz zgloszenie
niemozliwos$ci wykonania odbioru odpadow ze statku,

Potwierdzenie odbioru odpadow ze statku,

Rozliczenie optat dodatkowych 1 specjalnych w ramach systemu odbioru odpadéw
ze statkow,

Faktura wystawiana na statek,

Faktura za odbior 1 przekazanie do odzysku lub unieszkodliwiania odpadow ze statkow,

10) Karta przekazania odpadu.
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W tab. 3 pokazano liczbg statkow oraz ilo§¢ zdawanych odpadéw w porcie Rotterdam w
latach 2004-2008. W tabeli podano ogolna liczbe statkow zawijajacych do portu w skali roku
oraz liczbg statkow zdajacych w porcie poszczegdlne grupy odpadow, a takze ilosci zdanych

odpadow.

Tablica 3. Liczba zawijajacych statkéw oraz ilo§¢ zdawanych odpadéw  [m’]

w porcie Rotterdam w latach 2004- 2008
Rok 2004 2005 2006 2007 2008
Liczba statkow ogotem 34 831 34 954 35990 37 095 36 780
Aneks | — ilo$¢ odpadow 34 749 41 756 42 417 54 640 61 567
Liczba statkow 1351 4 756 2530 3368 4 756
Aneks 1V — ilo$¢ odpaddéw 703 4294 2878 4 760 2244
Liczba statkow 19 37 46 61 39
Aneks V —iloé¢ odpadow 19 923 28 584 21745 33873 35 826
Liczba statkow 4 398 15 462 22 026 29 646 34 346
Laczna ilos¢ odpadow 55 375 74 634 67 040 93 273 99 637

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie []

Jak wynika z danych zawartych w tab. 2 i 3 ilo$¢ zdawanych odpadow zwiazana jest $cisle

z liczba zawijajacych do portu statkow.

4.

OCENA STOPNIA WDROZENIA DYREKTYWY 2000/59/WE

Kluczowe wymagania dyrektywy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow obejmuja:

Zobowiazanie panstw cztonkowskich do zapewnienia dostgpnosci urzadzen do odbioru
odpadow w ilosci wystarczajacej do zaspokojenia potrzeb statkow zawijajacych do
portow, bez powodowania wydluzonego pobytu statku w porcie;

Zobowiazanie portow do opracowania i wdrozenia planu odbioru odpadéw oraz ich
zagospodarowania, po konsultacji z zainteresowanymi stronami (w szczegolnosci
uzytkownikami portu). Plany te sa oceniane i zatwierdzane przez odpowiednie organy
Panstw Cztonkowskich;

Zobowiazanie kapitan statku do wypelnienia formularza zgtoszeniowego 1 przesylania go
w odpowiednim czasie (co najmniej 24 godzin przed przyjsciem do portu), informujac
port zawinigcia statku o zamiarach dotyczacych dostarczenia odpadow wytwarzanych na
statku oraz o pozostatosciach fadunkowych;

Obowiazek zdania odpadow ze statkbw w portach, z mozliwoscia zdania ich w
nastepnym porcie zawinigcia, jesli statek dysponuje mozliwoscia sktadowania odpadow.
Wdrozenie systemu zwrotu kosztow (przy zastosowaniu optaty za odpady), stanowiacego
bodziec dla statkow do nie dokonywania zrzutu odpadow wytwarzanych przez statki na
morzu;

Ustanowienie systemu egzekwowania prawa, na podstawie,
czlonkowskie zapewniaja, ze kazdy statek moze by¢ poddany kontroli.

ktérego panstwa

Znaczenie dyrektywy nt. urzadzen portowych do odbioru odpadéw 1 pozostatosci
fadunkowych jest bardzo istotne, poniewaz porzadkuje gospodarke odpadami w portach.
Istotnym zagadnieniem z punktu widzenia ochrony srodowiska jest ocena stopnia wdrozenia
dyrektywy. Europejska Agencja ds. Bezpieczenstwa na Morzu, EMSA (ang. European
Maritime Safety Agency) w latach 2007-2010 poddata takiej ocenie porty 22 panstw
cztonkowskich UE. Zarowno ocena dostgpnosci portowych urzadzen do odbioru odpadéw
(art. 4 dyrektywy) jak i ocena zdawania odpadow przez statki (art. 7.1) wskazuja, ze portowe
urzadzenia do odbioru odpadéw sa dostgpne i ze sa one uzywane. Ponadto wigkszo$¢ portow
handlowych dysponuje planami gospodarowania odpadami. Wspotpraca migdzy statkami a
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odbierajacymi odpady firmami jest prawidlowa. Sa tez pierwsze sygnaty, ze dyrektywa
przyczynia si¢ do pozytywnego trendu w zdawaniu odpadow wytwarzanych przez statki, a w
konsekwencji redukcji nielegalnych zrzutéw do morza 14]. Jednakze, poniewaz nie istnieje
obowiazek zglaszania ilosci odpadow przez firmy odbierajace odpady, brak danych firmy
sprawia, ze trudno przeprowadzi¢ kompleksowa analize¢ zdawanych odpadow na poziomie
unijnym [7]. Dlatego EMSA postuluje, aby zglaszanie rodzajow i iloSci odpadow
dostarczonych do urzadzen portowych byto obowiazkowo archiwizowane i aby odno$ny zapis
znalazt si¢ w dyrektywie. Jak wynika z raportow inspektorow EMSA wciaz istnieja zapisy, z
ktorymi wigkszos¢ panstw Cztonkowskich ma trudnosci przy stosowaniu dyrektywy i ktore
powinny by¢ bardziej doprecyzowane. Wprowadzenie zmian w niektorych elementach tekstu
dyrektywy, praktyczne wskazowki 1 przyktady dobrych praktyk moze pomoc w osiagnigciu
ostatecznego celu dyrektywy. Obszary trudnosci zostaty podzielone na trzy gtowne tematy,
ktore nastepnie doglebnie przeanalizowano. Naleza do nich:

A. odbidr odpadéw i plany gospodarowania odpadami (art. 5 1 zatacznik I dyrektywy),
B. zwrot kosztow i system opfat (art. 8 dyrektywy) oraz

C. powiadamianie, odprowadzanie odpadéw wytwarzanych przez statki oraz przestrzeganie

przepisow (art. 6, 71 11 dyrektywy).

Wyniki analizy mozna podsumowaé¢ w nastgpujacy sposob: 60 uwag dotyczylo zagadnien z
grupy A, 32 z grupy B, 74 z grupy C oraz 57 z grupy inne (Rys. 4).

mArt. 5
mArt. 8
Art. 11,6, 7

® [nne art.

Rys. 4. Liczba zgloszonych uwag do dyrektywy 2000/59/WE z podzialem na artykuly
Zrodio: Opracowanie wilasne na podstawie [6].

Z danych zawartych na rys. 4 wynika, ze najwigcej problemow zwiazanych z interpretacja
zapisow dyrektywy 2000/59 WE wiaze si¢ z art. 6, 7 i 11. Problematyka opisana w tych
artykutach jest na tyle istotna, ze nalezatoby podja¢ wysitki w celu wyeliminowania
wszelkich niejasno$ci tam zawartych. Powiadamianie, odprowadzanie odpadow
wytwarzanych przez statki oraz przestrzeganie przepiséw to kluczowe zagadnienia, ktorych
rozwiazanie pozwoli na skuteczne realizowanie wymogoéw analizowanej dyrektywy oraz
pozwoli ochrania¢ srodowisko morskie w obszarze Unii Europejskiej 16]. Dlatego warto
podja¢ wszelkiego rodzaju dziatania na szczeblu unijnym w celu dalszej poprawy systemu
odbioru odpadéw w portach UE.
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5. PODSUMOWANIE

Na podstawie danych na temat zarzadzania odpadami w portach morskich UE mozna
stwierdzi¢, ze dziatania podejmowane w ostatniej dekadzie przez IMO, HELCOM oraz
Komisje Europejska, a takze poszczegdlne panstwa cztonkowskie przynosza oczekiwane
rezultaty w postaci sprawnie dzialajacych systeméw odbioru odpadéw w portach morskich
UE. Przyczynia si¢ to w znacznym stopniu do ochrony $rodowiska morskiego. Wszystkie
porty UE dysponuja odpowiednia ilo$cia portowych urzadzen do odbioru odpadow ze
statkow. Wszystkie statki niezaleznie od bandery (unijne i poza unijne) sa monitorowane pod
katem ilo$ci zdawanych w portach odpadoéw. Poprzez wliczenie optat za odbidr odpadéw w
oplaty tonazowe ograniczono nielegalne zrzuty odpadéw do morza (skoro i tak nalezy wnies¢
optateg to nie mozna zaoszczedzi¢ nie zdajac odpadow). Tylko wyspecjalizowane firmy moga
odbiera¢ odpady ze statkow. NajczeSciej na terenie portu dziata kilka firm, majacych
uprawnienia do odbioru odpadéw (wczesniej byto ich kilkanascie 1 wigcej). Porty dysponuja
planami gospodarowania odpadami. Gospodarka odpadami na terenie portow nakierowana
jest na jak najwyzszy odzysk odpadow. Przed zdaniem odpadéw w porcie wczesniej sa one
segregowane na statku. Ilo§¢ zdawanych odpadéw wiaze si¢ $cisle z wielkos$cia statku,
dlugoscia rejsu oraz liczba zawini¢¢ do portdw. Oczywiscie im wigkszy port tym wigksze
statki, oraz wigcej zawini¢¢ statkow, a tym samym wigcej odpadow. Przyktadowo port w
Szczecinie przyjmuje w skali roku ok. 6 000m® a port w Rotterdamie ok. 100 000m®
odpadéw. Srednio na 1 zawijajacy do portu statek przypada w Szczecinie ok. 2m’, za§ w
Rotterdamie ok. 3m?® odpadéw.

Wazna rolg spetnia Dyrektywa 2000/59/WE, ktéra porzadkuje wiele spraw zwiazanych z
odbiorem odpadow ze statkow oraz wyposazeniem portow w urzadzenia do odbioru
odpadow.
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ASSESSMENT OF SYSTEM WASTE COLLECTION
AND CARGO RESIDUES FROM SHIPS AT SEA PORTS UE
Abstract

In the European Union is located more than 1 000 seaports annually serving approximately 600
000 calls and about 3.5 billion tonnes of cargo. In connection with such a large scale maritime
transport, waste and cargo residues from ships being received in the ports is a major logistical
challenge. In order to reduce discharges into the sea of ship-generated waste and cargo residues
EU adopted in 2000, the EC Directive 2000/59 on port reception facilities. The requirements of the
Directive came into effect from 1 January 2003. All EU countries are required to submit reports on
the functioning of the reception facilities. Almost nine years is a sufficient interval of time to
evaluate the impact of logistics solutions applied to protect the marine environment in the
European Union.

Keywords: Directive 2000/59/EC, waste, logistic waste, port waste management
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