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Wptyw koniunktury gospodarczej na kondycje
ekonomiczng branzy transportowej w Polsce

Wspolczesnie coraz czgséciej otoczenie firmy, a nie jej wewngtrzny potencjal wytworczy, jest postrzegane
jako podstawowy czynnik determinujacy trwale podstawy rozwoju przedsigbiorstwa. Otoczenie jest
czynnikiem wptywajacym na kondycje ekonomiczna przedsigbiorstwa poprzez generowanie korzystnych
warunkow (szans, okazji) dla jego rozwoju 1 funkcjonowania, ale rownoczesnie moze stwarza¢ warunki, ktore
stanowi¢ moga dla nich okreslone zagrozenia. Istotnos¢ wptywu otoczenia na wyniki przedsigbiorstw uzasadnia
zatem celowos¢ stalego monitoringu zachodzacych w otoczeniu zmian i analizy ich oddzialywan na wyniki
przedsigbiorstw, w tym przedsigbiorstw sektora TSL.

Zmiany w otoczeniu gospodarczym przedsigbiorstw sektora TSL w Polsce

W Polsce pierwsze skutki wyhamowania koniunktury gospodarczej pojawily si¢ w potowie 2008 roku
Polska gospodarka okazata si¢ stosunkowo odporna na ogdlno§wiatowa recesje gospodarcza. Jednak mimo
spowolnienia rozwoju gospodarczego tylko w Polsce w sposrod krajow UE odnotowano 2009 roku dodatnie
tempo wzrostu gospodarczego.

Aktualnie Polska znajduje si¢ na $ciezce wyraznego ozywienia gospodarczego. Z szacunkow EBOR na 2010
rok wynika, ze PKB, w stosunku do roku poprzedniego, wzrdst 0 3,3%, a w 2011 roku wzrost ten wyniesie
3,5%". Ponadto z prognoz Komisji Europejskiej wynika , ze w ciagu najblizszych lat Polska bedzie znajdowata
si¢ w grupie lideréw pod wzgledem wzrostu gospodarczego.

Perspektywy dalszego rozwoju polskiej gospodarki, w tym branzy transportowej nalezy postrzega¢ przede
wszystkim w $wietle zmian gospodarczych zachodzacych w krajach UE-27, w tym Niemczech - najwigkszej
gospodarki Europy i najwigkszego partnera handlowego Polski. W sektorze przemystowym w krajach
UE-27, jak wynika z rysunku 1, do pazdziernika 2010 roku produkcja utrzymywata si¢ na nizszym poziomie
niz w analogicznym okresie 2005 roku. Wynika stad wniosek, ze pozytywny wplyw na koniunkturg
w Polsce wywiera przede wszystkim ozywienie w gospodarce Niemiec. Przyjmujac za podstawg odniesienia
poziom produkcji w analogicznym miesigcu 2005 roku, od kwietnia 2010 roku utrzymuje si¢ w Niemczech
dodatnie tempo wzrostu produkcji przemystowej. Dynamiczny rozwdj gospodarki niemieckiej jest przede
wszystkim efektem rozwoju eksportu, dzigki ktoremu Niemcy w ostatniej dekadzie, w przeciwienstwie do
innych krajow wysoko rozwinigtych, utrzymaty dotychczasowy udziat w §wiatowym handlu.

Dla Polski zmiany w gospodarce europejskiej oznaczaja wzrost zaméwien kontrahentow zagranicznych,
a tym samym sprzyjaja rozwojowi polskiego eksportu. Jak wynika z rysunku 2, po obnizeniu si¢ dynamiki
eksportu towardéw jaki mial miejsce od pierwszego kwartatu 2009 roku, od pierwszego kwartatu 2010 roku
obserwowany jest wzrost wartosci eksportu. Przyjmujac za punkt odniesienia analogiczny okres roku
poprzedniego w pierwszym kwartale 2010 roku warto$¢ eksportu w cenach stalych byta wyzsza o 12,8%,
w drugim kwartale - 0 14,9%, a w trzecim - 0 13,3%.

Wzrost eksportu, a ponadto obserwowany wzrost popytu krajowego powoduja, ze stopniowo przybywa
nowych zamoéwien w przemysle. Jak wynika z rysunku 3, od stycznia 2010 roku utrzymuje si¢ wyzsze
tempo wzrostu nowych zaméwien anizeli w analogicznym okresie roku poprzedniego.

W efekcie zmianom tym towarzyszy wyzsze wykorzystanie mocy produkcyjnych w przemysle, wzrost
produkcji, zatrudnienia oraz wyzsza sklonno$¢ do inwestycji. O ile na poczatku 2009 roku (w okresie
najsilniejszej dekoniunktury) wykorzystanie mocy produkcyjnych w przemysle nie przekraczato 64%, to
w 1V kwartale 2010 roku, jak wynika z rysunku 4, poziom ten wzrost do 76,1% i byt to poziom najwyzszy
od ostatniego kwartatu 2008 roku. Przyjmuje si¢ jednak, ze dopiero wykorzystanie zdolno$ci produkcyjnych
na poziomie 80% $wiadczy o dobrej koniunkturze gospodarczej.

'Regional Economic Prospects in EBRD Countries of Operations: October 2010. EBRD Office of the Chief Economist.
2 K. Madeja: Leasing ma si¢ dobrze, ,,TSLbiznes” nr 10/2010.
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Rys. 1. Zmiany produkcji przemystowej w UE-27, w tym w Niemczech.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Eurostat. Industrial production — total industry, index 2005 =100.
(http://appsso.eurostat.ec.europa.eu)
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Rys. 2. Dynamika eksportu w cenach statych (analogiczny okres poprzedniego roku =100).
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Dane makroekonomiczne. Kwartalne mierniki gospodarcze. Handel

zagraniczny (stat.gov.pl).

140
zlig,s 1205 1213 1234
120 111.4 -~ 1136 44 1156 112.9
090 10 10489 106,2 8 o I_l-an Q6.7
4,2
101 ° 2 102 I
100 W T 1 Rl ] /
TNQ7 86 gag 861 87 87
‘ | | | | I I‘ 80,183 2 79, 80 797 gy
80 = o — o | ]
0
[e0] o) e} o) @ (e} (2] (2] [2) (2] (o2} (2] o o o o o o —
o o o o o o o o o o o o - — h — — - -
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
- = > 5z x x - = > 3z x x - = > 3 x = =

Rys. 3. Dynamika nowych zaméwien w przemysle w cenach biezacych (analogiczny okres poprzedniego roku =100).
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Dane makroekonomiczne (stat.gov.pl).
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Rys. 4. Wykorzystanie mocy produkcyjnych w przedsigbiorstwach przemystowych.
Zrodto: Koniunktura w przemysle — baza biezqca — dane kwartalne (stat.gov.pl).
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Rys. 5. Dynamika produkcji sprzedanej przemystu ogétem w cenach staltych wedtug kwartatlow (analogiczny
okres poprzedniego roku =100).
Zrodho: opracowanie wilasne na podstawie: Dane makroekonomiczne (stat.gov.pl).

Po zatamaniu produkcji sprzedanej w przemysle w IV kwartale 2008 roku, od IV kwartalu 2009 roku
obserwowana jest tendencja stopniowego wzrostu produkcji. Jak wynika z rysunku 5, w 1V kwartale
2009 roku produkcja sprzedana przemyshu byta wyzsza o 5,5% niz w analogicznym okresie roku
poprzedniego, a na koniec czwartego kwartatu 2010 roku o 7,5%.

Wzrost produkcji korzystnie oddziatuje na rynek pracy. Jak wynika z danych GUS (rysunek 6) od
drugiego kwartatu 2010 roku obserwowany jest w sektorze przedsigbiorstw wzrost zatrudnienia. Obecnie
w sektorze przedsigbiorstw zatrudnienie wynosi prawie 5,5 min osob i jest poziom wyzszy, anizeli
wystepujacy sprzed okresem spowolnienia gospodarczego.

Nie wida¢ jeszcze wyraznego przyspieszenia w zakresie inwestycji, szczegélnie w sektorze
przedsigbiorstw prywatnych. Jak wynika z rysunku 7, w Polsce od drugiego kwartatu 2009 roku w sektorze
prywatnym utrzymuje si¢ ujemna dynamika naktadéw inwestycyjnych.

Mozna zalozy¢, ze gdyby tempo inwestycji W sektorze prywatnym byto wyzsze, to dynamika wzrostu
gospodarczego w Polsce bytaby jeszcze wyzsza. Relatywnie w mniejszym stopniu obnizyla si¢ aktywnos¢
inwestycyjna w sektorze publicznym. Zwiazane jest to przede wszystkim z wigksza rola tego sektora
w finansowaniu inwestycji infrastrukturalnych.
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Rys. 6. Przecigtne zatrudnienie w sektorze przedsigbiorstw (podmioty gospodarcze o liczbie zatrudnionych powyzej
9 0s6b oraz jednostkach budzetowych).

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Dane makroekonomiczne. Kwartalne mierniki gospodarcze. Rynek pracy
(stat.gov.pl).
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Rys. 7. Dynamika inwestycji w sektorze prywatnym (analogiczny okres roku poprzedniego = 100).
Zr6dto: opracowanie wlasne na podstawie: Inwestycje. W: Dane makroekonomiczne. Kwartalne mierniki gospodarcze
(stat.gov.pl).
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Rys. 8. Dynamika sprzedazy w transporcie i gospodarce magazynowej w cenach stalych (analogiczny okres
poprzedniego roku =100).

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Dane makroekonomiczne. Kwartalne mierniki gospodarcze. Transport
i Lacznosé (stat.gov.pl).
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Przedstawione tendencje zmian proporcji makroekonomicznych $wiadcza o wyraznym wchodzeniu
polskiej gospodarki na $ciezke wzrostu. Zmiany te stopniowo znajduja odzwierciedlenie w poprawie
koniunktury w sektorze transportowym. Wigkszy popyt wewngtrzny 1 zewngtrzny, wigksza produkcja
przemystowa Oznaczaja bowiem w efekcie wigksze zapotrzebowanie na ustugi branzy TSL. Mimo jednak
znacznej stabilizacji w rozwoju gospodarczym powazna staboscia otoczenia ekonomicznego przedsigbiorstw
w Polsce, w tym przedsigbiorstw transportowych, jest niekontrolowany wzrost deficytu budzetowego i dtugu
publicznego.

Kondycja ekonomiczna przedsi¢biorstw w branzy TSL

Ozywienie gospodarcze sprzyja przedsigbiorcom branzy TSL w odzyskiwaniu rownowagi finansowe;.
Jedna z podstawowych oznak poprawy koniunktury gospodarczej w transporcie jest wzrost popytu
1 poziomu sprzedazy. Wyzsza dynamika sprzedazy w transporcie i gospodarce magazynowej (w poréwnaniu
z analogicznym okresem roku poprzedniego) pojawita si¢ po raz pierwszy, podobnie jak w przypadku
sprzedazy produkcji przemystowej w IV kwartale 2009 roku, i wynosita 2,4% (rysunek 8).

Potwierdzeniem ozywienia w transporcie jest takze rosnace zapotrzebowanie na zasoby pracy. W II
kwartale 2010 roku pojawito si¢ w branzy TSL 16% wigcej ofert pracy niz w I kwartale. Najbardziej
poszukiwani w_transporcie sa kierowcy z uprawnieniami w ruchu migdzynarodowym oraz spedytorzy
i magazynierzy®. Mimo to, jak wynika z rysunku 9, nie zostal jeszcze osiagnigty poziom zatrudnienia w tej
branzy, jaki byl notowany w okresie poprzedzajacym spowolnienie gospodarcze.
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Rys. 9. Przecigtne zatrudnienie w transporcie 1 gospodarce magazynowej (podmioty gospodarcze o liczbie
zatrudnionych powyzej 9 0séb oraz jednostkach budzetowych)

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie: Dane makroekonomiczne. Kwartalne mierniki gospodarcze. Rynek
pracy (stat.gov.pl).

Problemem, ktory od lat utrzymuje si¢ w Polsce i dotyczy przedsigbiorstw w ogole, nie tylko z branzy
transportowej, jest zbyt wysoki wskaznik poziomu kosztow. Zgodnie z ogodlnie przyjetymi standardami,
wskaznik ten nie powinien przekracza¢ wartosci 90%. Jak wynika z rysunku 10, na koniec IV kwartatu 2008
roku wskaznik poziomu kosztow w transporcie 1 gospodarce magazynowej wynosit 99,5%, a na koniec
IT kwartatu obnizyt si¢ do poziomu 96,8%. Mimo tej niekorzystnej tendencji branza transportowa jest
rentowna.

Jak wynika z rysunkow 11 i 12, podczas gdy na koniec IV kwartatu 2008 roku w przedsigbiorstwach
branzy transport 1 gospodarka magazynowa Srednia rentowno$¢ obrotu brutto ksztattowata si¢ na poziomie
0,5%, a rentownos¢ obrotu netto — (-0,1%), to na koniec IV kwartalu 2009 roku wskazniki te byly wyzsze
i wynosity odpowiednio 1,5% i 0,5%. Wspomniana dodatnia dynamika popytu na ustugi tego sektora
w kolejnych kwartatach 2010 roku znalazta odzwierciedlenie w jeszcze wyzszej rentowno$ci obrotu brutto
I netto, ktora na koniec II kwartatu 2010 roku wynosita odpowiednio 3,2% i 2,2%.

% Pozytywne trendy w transporcie, ,,TSLbiznes”, nr 9/2010.
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Rys. 10. Wskaznik poziomu kosztéw w transporcie i gospodarce magazynowej ogotem (od poczatku roku do konca okresu).
Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie: Dane makroekonomiczne. Kwartalne mierniki gospodarcze. Finanse przedsigbiorstw

niefinansowych (stat.gov.pl).
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Rys. 11. Wskaznik rentowno$ci obrotu brutto w transporcie i gospodarce magazynowej ogétem (od
okresu).

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: Dane makroekonomiczne. Kwartalne mierniki gospodarcze.

niefinansowych (stat.gov.pl).
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Zrodlo: Opracowanie whasne na podstawie: Dane makroekonomiczne. Kwartalne mierniki gospodarcze.

niefinansowych (stat.gov.pl).
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Rys. 12. Wskaznik rentowno$ci obrotu netto w transporcie i gospodarce magazynowej ogotem (od poczatku roku do konca

Finanse przedsiebiorstw
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Podsumowanie

Poprawiajace si¢ wyniki finansowe przewoznikow w Polsce nie oznaczaja jeszcze pelnej stabilizacji
rynku TSL. Przyszte warunki gospodarowania sa dla firm przewozowych wciaz niepewne. Pesymizm
w branzy transportowej jest m.in. efektem postrzeganych zagrozen zwiazanych z ryzykiem wzrostu kosztow
dziatalnos$ci oraz pogorszenia jakoSci ustug transportowych. Zagrozenia te wynikaja przede wszystkim
z nastgpujacych okolicznosci:
erosnacych podatkow (podatek VAT) i1 cen paliw
e wzrostu optat drogowych w zwiazku z wprowadzeniem elektronicznego systemu poboru optat
euwolnienia rynku pracy dla kierowcow od maja 2011 r. w Niemczech i Austrii , co moze spowodowac ich

,,odptyw” z firm polskich, a w rezultacie wzrost ptac

eokrojenia inwestycji w Programie Budowy Droég Krajowych na lata 2011 - 2015 w poréwnaniu
z Programem 2008 - 2012

e niedostosowania drog krajowych, zgodnie z traktatem akcesyjnym, do standardu naciskowego 115 kN/os.

Streszczenie

Obserwowane zmiany w gospodarce zwlaszcza w sferze wzrostu popytu wewnetrznego, produkceji
przemystowej, wzrostu zatrudnienia sprzyjaja podnoszeniu efektywnosci funkcjonowania branzy TSL.
Sygnaly ozywienia w tej branzy nie sa jeszcze tak wyrazne jak w przypadku produkcji przemystowe;.

ECONOMY’S INFLUENCE ON THE TRANSPORT SECTOR’S CONDITION IN POLAND

Abstract

Observed changes in economy, especially those related to increase of domestic demand, industrial
production and increase of employment rate, enhance the effectiveness of logistic sector. However, the
signals of growth in the sector are not yet as visible as in the case of industrial production.
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