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OCENA BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO W POLSCE

W referacie omowiono podstawowe problemy bezpista@a ruchu drogowego
w Polsce. Przedstawiono poréwnanie wybranych chargktyk bezpiec#stwa na
tle paistw Unii Europejskiej. Zaprezentowano niektére paomgy poprawy
bezpieczéstwa ruchu drogowego.

ASSESSMENT OF ROAD SAFETY IN POLAND

The paper discusses basic problems of road safetyoland. A comparison
of selected characteristics of safety against therogean Union countries.
Presented are some programs to improve road safety.

1. WSTEP

Od wielu lat na drogach w Polsce, podobnie jak i dragach categoswiata,
obserwujemy coraz wksze naizenie ruchu. Przyczyn tego jest rosata liczba
zarejestrowanych pojazdéw oraz rgsm mobilnd¢ spoteczéastwa. Konsekwengj tej
sytuaciji jest wiele niekorzystnych zjawisk. Zaliézyo nich maemy zagadnienia zwzane
z oddzialywaniem transportu drogowego #@dowisko oraz zageenia wypadkami
komunikacyjnymi i ich skutkami. Skutki wypadkéw wséemie transportowym na catym
swiecie stanow istotny problem spoteczny i ekonomiczny. Wedfwgatowej Organizacji
Zdrowia codziennie przy realizacji potrzeb transpaych ginie ponad trzy tyste osoéb.
Ponad 95% to ofiary wypadkow drogowych. Ryzyko midjualne bycia ofiar smiertelry
lub ciezko ranm w wypadu, mierzone liczbofiar na 1 mld pojazdokilometrow (pkm)
przebytej drogi wynosi:

- 0,2 ofiar/1 mld pkm w transporcie lotniczym i kalejym,
- 15,2 ofiar/1 mld pkm w transporcie drogowym.

W ciagu roku na drogach catedgwiata ginie ponad milion oséb (co 30 sekund jeden
cztowiek), ok. 45 ml os6b odnosidego rodzaju obeznia i w wikszaci przypadkow
wymaga dtugotrwatego i kosztownego leczenia.

W krajach Unii Europejskiej wypadki drogowe rok roge przyczynig si¢ do smierci
ok. 35 tys. osob. Liczba ta odpowiada liczbie naiastredniej wielkdci Ponad 1,6 ml
0s0Ob zostaje rannych. Koszty spoteczne tych zdasgdardzo wysokie i szacujegsize
w 2009 roku wyniosty ok. 130 miliardébw EUR [5]. Wled Europejskiej Federacji Ofiar
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Ruchu Drogowego straty powodowane wypadkami drogomss réwnowane kosztom
produkcji nowych samochodéw, ktore wprowadzamena drogi pastw cztonkowskich
Unii Europejskiej w cigu jednego roku.

2. STATYSTYKI BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWWGO W POLSCE

W Polsce a mee lepiej stwierdi przede wszystkim w Polsce wypadki to wielki
problem spoteczny i ekonomiczr§wiadcz o tym analizy i raporty podsumowige stan
bezpieczastwa w ruchu drogowym w poszczegoéinych latach (thh. W 2009 roku
w Polsce wydarzyto si44 196 wypadkéw drogowych. W ich wyniku 4 572 ospbniosty
smier¢ a 56 046 os6b zostato rannych. Pociegzan mae by fakt, iz bylo to mniegj
0 4 974 wypadkdw, o 873 mniej 0séb zabitych i ®& fnniej rannych aiw 2008 roku.

Wskazniki obrazupce zagraenie na polskich drogach w 2009 roku ksztaltgje
nastpujaco:

- wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkow — 10,3,

- wskaznik liczby rannych na 100 wypadkéw — 126,8,

- wskaznik liczby wypadkéw na 100 tys. miesziaw — 115,8,
- wskaznik liczby zabitych na 100 tys. mieszi@w — 12,

- wskaznik liczby rannych na 100 tys. miesfkaéw — 146,9.

Tab. 1. Liczba wypadkoéw i ich skutki w ostatninesiztioleciu w Polsce

Lat Liczba
&8 ypadkéw | zabitych | rannych | kolig?

1099 | 55 106 6 730 68449| 313073
2000 | 57331 6294 71638 335717
2001 | 53799 5534 68194| 342408
2002 | 53559 5 827 67498 358807
2003 | 51078 5 640 63900 | 367 700
2004 | 51069 5712 64661 | 424938
2005 | 48 100 5 444 61191| 401440
2006 | 46876 5243 59123 411721
2007 | 49536 5583 63224 386934
2008 | 49054 5 437 62097 | 381520
2000 | 44196 4572 56046 | 381 769

Zrédio: Opracowano na podstawie danych uzyskanychrzzda Ruchu Drogowego
Biura Stiby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji

W 2009 roku ponad 71% (31 599) wypadkow wydarzygons obszarze zabudowanym.
Zgineto w tych zdarzeniach 2 171 oséb, a 38 277 zostatoych.

Wigkszas¢ ofiar $miertelnych to osoby, ktére starcitycie w wyniku wypadkow, ktére
zaistnialy w obszarze niezabudowanym. Gldwprzyczyry tej sytuacji § wicksze
predkosci, ktore rozwijag kierujacy pojazdami oraz taziczesto w jednym wypadku ginie

2 liczba kolizji zgtoszonych policji, ocenia: siispélnie z towarzystwami ubezpieczeniowyeiizeczywista liczba
kolizji przekracza jeden milion rocznie;
3 dane szacunkowe
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wiecej niz jedna osoba. Ponadto pomoc lekarska dociera zigapamiej niz w obszarze
zabudowanym.

Ponad potowa wypadkéw wydarzytaesina prostych odcinkach drég (24 187
wypadkow). Zgigto w tych zdarzeniach 2 950 oséb (65,1%), a ramstaty 29 432 osoby
(53,2%). W wielu z tych zdargeprzyczyny naley upatryw@& w predkosci, czsto
nadmiernej niedostosowanej do warunkéw atmosfegpazni sytuacji ruchowo-
drogowych. Zestawienie gtownych przyczyn wypadkowogbwych przedstawiono
ponizej:

- niedostosowanie pdkosci do warunkéw ruchu — 10 934 wypadki,

- nieudzielenie pierwszstwa przejazdu — 8 826 wypadkdw,
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego — 4 85%udkip
nieprawidtowe wyprzedzanie — 2 326 wypadkdw,
nie zachowanie bezpiecznej odlegiomiedzy pojazdami — 2 182 wypadki.

W 2009 roku na polskich drogach wydarzyta; siajwiecej wypadkéw ponsdzy
pojazdami — 21 158 wypadow (47,9%mier¢ w nich poniosto 1 825 o0s6b (39,9%),
a rannych zostato 30 096 os6b (53,7%).

O bezpieczéstwie w ruchu drogowym wspotdecydujczynniki charakteryzyge:
zachowania cziowieka, dreg pojazd. Najczsciej do wypadkoéw dochodzi z powodweddw
popetnianych przez cziowieka- kiegoggo pojazdami lub pieszego (tab. 2).

Tab. 2. Wypadki drogowe i ich skutki wg sprawcoRalsce w 2009 roku

Sprawcy wypadkow L'C.Zba
wypadkow Zabitych rannych
kierujgcy pojazdami 35044 3139 46 710
piesi 5015 771 4361
pasa&erowie 79 2 87
wspoitwina 677 89 881
inne przyczyny 3381 571 4 007

Zrédio: Opracowano na podstawie danych uzyskanychrzzda Ruchu Drogowego
Biura Stiby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji

W 2009 roku najbardziej nar@ni na utrai zycia i doznanie obten ciata byli
nastpujacy uczestnicy ruchu drogowego:

- kierujacy samochodami osobowymi i ich paseowie — 47,7% (tab. 3),

- piesi— 28,3%.

Przeghdajac statystyki wypadkéw drogowych moa zauwayé, ze w zasadzie
niepokopcym maze by stan bezpieczstwa wszystkich niechronionychzytkownikéw
ruchu drogowego. llustrajto dane zestawione w tabeli 4.

W 2009 roku byto 12 528 (28,3%) wypadkoéw z udzialgieszych. W ich wyniku
zgireto 1 455 0s6b (31,8%), a 11 893 osoby zostaly rg@de?%). Niepokd maoze, ze
doszio do 8 211 paicen pieszych w miejscach udgphionych dla ruchu pieszego (64%
wszystkich wypadkow z udziatem pieszych) (tab.SBier¢ w tych miejscach poniosto 530
0s0b (36,1% ogotu zabitych pieszych), rannych 208820 os6b (69,2 % ogotu rannych
pieszych).



702

MarzennaHBOWSKA-MROZ

Tab. 3. Wypadki drogowe i ich skutki wg sprawcoRalsce w 2009 roku

S . . Liczba
Rodzaj uzytkownika drogi ofiar Zabitych rannych
piesi 13 492 1467 12 025
samochodami osobowymi 17 346 1334 16 030
- samochodami gizarowymi 1085 94 991
g autobusami 77 5 72
=) motocyklami 2 227 269 1958
S motorowerami 1932 65 1 867
rowerami 4273 370 3903
inni kieruj gcy 552 29 314
samochodami osobowymi 16 690 845 15 845
2 samochodami @zarowymi 744 42 702
s autobusami 1285 14 1271
S motocyklami 357 21 336
& motorowerami 358 3 355
o rowerami 26 4 147
inni kieruj gcy 365 10 230

Zrédio: Opracowano na podstawie danych uzyskanychrzzda Ruchu Drogowego
Biura Stiby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji

Tab. 4. Liczba wypadkéw drogowych i ich skutki zialdm
niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego w Pals@809 roku

Rodzaj uzytkownika Liczba
drogi wypadkow zabitych rannych
piesi 12 834 1477 12 328
rowerzyci 4513 389 4 306
motocykIsci 2576 194 1228
motorowerzyci 2294 41 1157

Zrédio: Opracowano na podstawie danych uzyskanychrzzda Ruchu Drogowego
Biura Stiby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji

Tab. 5. Miejsce wygbowania wypadkow z udziatem pieszych
oraz ich skutki w Polsce w 2009 roku

Miejsce wypadku - LICZb.a
wypadkow zabitych rannych
przegcie dla pieszych 3775 230 3809
skrzytowanie 3711 246 3741
chodnik, droga dla pieszych 420 21 450
pobocze 159 22 165
przystanek komunikacji 146 11 155
publicznej
inne miejsce (odcinki 4623 947 4008
miedzyweziowe)

Zrédio: Opracowano na podstawie danych uzyskanychrzzda Ruchu Drogowego
Biura Stiby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji
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Wykonanie analizy statystycznej bezpietsteva ruchu drogowego jest jednym
z etapéw opracowywania strategii bezpigstea ruchu drogowego. Istotnymi danymi,
ktére wtedy trzeba okéB¢ sa wielkosci zwiazane zliczh oséb poszkodowanych
w wypadkach w ruchu drogowym oraz stopieniem inejavngcia obrazen. Wielkosci te
sa bezpdrednimi miarami bezpiecastwa ruchu drogowego. Okienie podstawowych
wskaznikow bezpieczéstwa umaliwia okreslenie poziomu bezpiecastwa ruchu
drogowego w odniesieniu do poszczegdllnych elemeniéiastruktury drogowe;j
w analizowanym obszarze.

3. POLSKA NA TLE STATYSTYK EUROPEJSKICH

Polska jest jednym z wkszych krajow Unii Europejskiej. W 2009 roku w Redsbyto
zarejestrowanych ponad 22 min pojazdéw. W latac®9i®009 liczba zarejestrowanych
pojazdéw wzrosta o ponad 60%. Po drogach naszegju gorusza si ok. 12 min
kierowcow. Prognozy motoryzacyjne wskagupe do 2020 roku liczba samochodow
osobowych mge wzrosné o kolejne 50-70%. W przypadku funkcjonowania gsyste
transportu drogowego bez odpowiednich usprafivnie rzecz bezpieciastwa do 2020 roku
w wypadkach mze zgim¢ ok. 90 tys. os6b. Straty materialne tych zdam®g wynies¢
ponad 450 mid zt.

Analizujac dane statystyczne wypadkéw drogowych w Polsed. &) mana zauway¢
pewry poprave bezpieczastwa ruchu drogowego, szczegoblnie w odniesienivota 2009.
Pozytywnie wygldaja rowniez zestawienia w gfiu miesecznym w okresie styche
sierpier 2010 roku. W eigu édmiu miesgcy biezacego roku zarejestrowano o 13,5% mniej
wypadkéw, 0 20% mniej zabitych oraz o 14,1% mragjnych. Jeeli ta tendencja zostanie
zachowana do Kma 2010 roku meemy spodziew&sie mniejszej liczby wypadkow i ich
skutkéw niz w roku 2009.

Niestety nieco gorzej wygllaja nasze statystyki i zestawienia na tle innych knajfnii
Europejskiej. W 2009 roku na drogach, ktérelev granicach UE wydarzyto il 160 000
wypadkow. Zgirto w nich 38 875 0s6b, a 1 631 416 oséb doznatezetir W 2008 roku
wsrod pastw unijnych Polska byta na széstym miejscu podledem liczby wypadkow
drogowych (49 054). Przed nami byly najikéze kraje Europy, ktore posiadajajwiccej
aut - kolejno Niemcy (320 614 wypadkéw), Wiochy §2463), W. Brytania (176 814),
Hiszpania (93 161) i Francja (74 487). O ile te Ikoéci nie stawiaj jeszcze Polski
w jakims strasznie ztymwietle, to juz kolejne, dotyczce liczby zabitych, sprzeraajace.

W 2008 r. w Polsce zg#fo 5 437 os6b i nasz kraj byt pod tym wadgm na szarym kwcu

w Unii Europejskiej [9]. Mniej oséb zgao nawet Wihoszech (4 731), Niemczech (4 477)
czy Francji (4 275) (rys. 1). Niepokopowinna réwnie analiza wskanika smiertelngci
czyli stosunku liczby ofiasmiertelnych do liczby mieszkadw (wyraony liczln ofiar
smiertelnych na 100 tys. mieszi@w). Poréwnanie tego wskaika dla wybranych krajow
Unii Europejskiej przedstawiono na rysunku 2. Naggprezentuje siWielka Brytania i Malta.
Polska zajmuje drugie miejsce po Litwie.
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Rys. 1. Liczba ofiafmiertelnych w wybranych krajach w latach 1980+2008
Zrédto: http://www.eurorap.pl/
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Rys. 2. Rozktad wskaika smiertelngci w wybranych krajach w latach 1980+2008
Zrédto: http://www.eurorap.pl/
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Tab. 6. Zestawienie podstawowych wsil@dw bezpieczistwa w wybranych krajach Unii

Europejskiej
Liczba ofiar Zmiana liczby ofiar
Panstwo Liczba zabitych $miertelnych na smiertelnych od 2001 do
czlonkowskie milion mieszkancéw 2009 .
2001 2009 2001 2009 2009-2001

Austria 958 633 119 76 -34%
Belgia 1486 955 145 90 -36%
Butgaria 1011 901 128 118 -11%
Czechy 1334 901 130 87 -32%
Dania 431 303 81 55 -30%
Estonia 199 100 146 75 -50%
Finlandia 433 279 84 53 -36%
Francja 8162 4273 138 67 -48%
Grecja 1880 1453 172 130 -23%
Hiszpania 5517 2605 136 58 -53%
Holandia 993 644 62 39 -35%
Irlandia 412 240 107 54 -42%
Litwa 706 370 202 110 -48%
Luksemburg 70 47 159 97 -33%
Niemcy 6977 4152 85 51 -40%
Polska 5534 4572 145 120 -17%
Portugalia 1670 840 163 79 -50%
Rumunia 2461 2796 112 130 14%
Stowacja 614 347 114 64 -43%
Szwecja 583 355 66 39 -39%
Wegry 1239 822 121 82 -34%
Wielka Brytania 3598 2337 61 38 -35%
Wiochy 7096 4050 125 68 -43%

Zrdio: Opracowano na podstawie danych zawartych w [9]

Gtéwnymi przyczynami niskiego stanu bezpietteva ruchu (brd) na drogach
krajowych g

- infrastruktura drogowa niedostosowana do standard@azpieczastwa, w tym
niewielki udziat autostrad i drég ekspresowychziie mankamenty istnigjej
infrastruktury drogowej, brak wdzen dla ochrony pieszych i rowerzystéw,

- staby system zasdzania brd, w tym brak lub zbyt dlugi okres wprowauia
uregulowa prawnych dotyczcych: struktur i metod zagdzania brd, automatyzacji
nadzoru nad ruchem drogowym, slaba rola komunikaejspotecagstwem, brak
wystarczajcego wsparcia finansowego dziaiaa rzecz Brd,

- niska kultura bezpiecastwa, w tym niebezpieczne zachowania uczestnik@hliuu
drogowego (jazda z nadmiermpredkoicia, niestosowanie pasow bezpietzisva,
uczestniczenie w ruchu pod wptywem alkoholu lubkogrkéw), brak silnego
wsparcia politycznego.

Najwiekszymi zagraeniami powodujcymi tak wysokie ryzykoswypadki zwhzane z:

- najechaniem na pieszego,

- najechaniem na rowerzyst
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- zderzeniami czotowymi,
- zderzeniami bocznymi,
- wypadniciem z drogi,

- nadmiern predkoscia.

4. PROGRAMY POPRAWY BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO

Skala strat powodowanych przez wypadki drogoweickajak utratazycia, obraenia
ciala czy szkody materialne to problem wymaggj zaangaowania wiedzy i céci
profesjonalistéw oraz politykbw w calej Europie ahi wspélnych wysitkéw na rzecz
poprawy bezpieczZstwa ruchu drogowego. Wszyscy Europejczycy koriystamniej
wiecej podobnych pojazdéw. Korzysiajtez z drog w poszczegllnych istwach
cztonkowskich, nie zwajac na granice poraidlzy nimi, pomimo innego ich ukladu
i innego zachowania zytkownikéw ruchu uwarunkowanego historycznie, gedigznie,
topograficznie, demograficznie i kulturowo. ¥y cziowiek jest uczestnikiem ruchu
drogowego, dlatego tenam wszystkim powinno zale¢ na poprawie jego bezpiedmstwa.

Europejska Wspdlnota Gospodarcza agmsé Unia Europejska juod pierwszych lat
po utworzeniu dziataly aktywnie na rzecz niektoryelpektow regulacji przepiséw
bezpieczastwa ruchu drogowego. Traktat o Unii Europejskiejoku 1993 wprowadzit
pojecie ogoélnej odpowiedzialdoi za bezpieczestwo transportu w ustawodawstwie
unijnym, stwierdzajc ponadto,ze UE jest uprawniona do podejmowania dziala tym
obszarze wtedy, gdy wnasone warté¢ dodam w stosunku do dziataindywidualnych
poszczegolnych matw cztonkowskich, czyli zgodnie z zagadubsydiarnéci. Komisja
Wspdlnot Europejskich stwierdzita edizy innymi, ze bezpiecagstwo ruchu drogowego
powinno by objcte aktywry polityka UE i zasugerowata, by pstwa cztonkowskie
wymienialy déwiadczenia. Wskazano tak na koniecznig spojnaci i powiazania ze sab
baz danych i potrzebprzyjecia celdw ildgciowych zmniejszenia liczby ofiar, a ngshie
zasugerowano badanie ich realizacji [1,2,3]. W 261K Komisja Europejska przya do
realizacji pierwszy program poprawy bezpietteva ruchu drogowego. Wytyczne do tego
programu zostaty zapisane w Bialej &e Transportu. Od maja 2004 roku réwinie
Polska przysipita do realizacji tego programu. Gtéwnym celemypgym do wykonania
w latach 2005-2007-2013 jest zmniejszenie o pettiazby ofiar smiertelnych (efekty
programu ména przeanalizowaw oparciu o tab. 6). Koniecznym zatem stadazsistosowanie
odpowiednich metoddrodkéw w celu realizacji przgiego celu. Zaproponowano strakegi
sktadajca sie z trzech elementow:

- zbieranie i rozpowszechnianie informacji oraz naleich praktyk w europejskim

systemie informacji o brd;

- stosowaniesrodkéw pozwalacych na zapobieganie wypadkom - podstawowe
srodki bezpieczistwa z naciskiem na wplywanie na zachowanigtkownikow
drég i wykorzystanie telematyki;

- lagodzenie konsekwencji wypadkow, kiedy jdio nich dochodzi, to znaczy bierne
srodki bezpieczistwa, w szczegoldai standardy konstrukcji pojazdow,
informowanie nabywcéw o0 poziomie bezpietgisva pojazdéw nowo
wprowadzanych na rynek oraz poprawa projektéw dedgaciskiem na ich
~wyrozumiatas¢” dla bledow uzytkownikow.
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Redukcja liczby ofiaémiertelnych maliwa jest poprzez dziatania prowadzone gtéwnie
w trzech obszarach zwdanych z; cziowiekiem galacym uczestnikiem ruchu drogowego
jako pieszy, pasar lub kierowca), pojazdem i drogvraz z otoczeniem [1,4,8].

Aktualnie w Sejmie znajduje sprojekt ustawy nowelizapej Kodeks Drogowy i inne
Ustawy o Ruchu Drogowym. Projekt zaktada:

- powierzenie uprawnfew zakresie kontroli ruchu drogowego Inspekcji Te@ortu
Drogowego; zamierzona zmiana miataby raddnspektorom maliwosci
zatrzymania kierowcy, ktéry narusza zasady ruchagolvego, bez konieczsa
wzywania policji,

- wprowadzenie automatycznego systemu nadzoru natemuarogowym. System
ten umiejscowiony bytby w Inspekcji Transportu Doagego — to odaizytoby takze
funkcjonariuszy policji.

- uporadkowanie w zakresie definicji widzenia kontrolujcego pedkos¢ czy te
przepiséw prawnych dotygezych odpowiedzialnii za wykroczenie poleggie na
przekroczeniu mdkosci,

Celem tych zmian ma Bywprowadzenie automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym, co ma znagzo zmniejszy nie tylko liczke wypadkoéw na drogach ale przede
wszystkim liczly smiertelnych ofiar tych wypadkéw. Przepisy, zgodmieprojektem,
weszty wzycie czsciowo juz od lipca tego roku. Pozostatagéé przepiséw, nad ktorymi
trwaja jeszcze prace, miatyby wéjw zycie w dniu 1 stycznia 2011 roku.

Na r&nych drogach jednego fistwa mana odnotowé& ogromne rénice w poziomach
zagraeniazycia i zdrowia. Politycy, isynierowie drogowi, a przede wszystkim uczestnicy
ruchu drogowego czyli kaly z nas powinien wiedzte gdzie znajdy sie drogi
0 niemaliwym do zaakceptowania poziomie ryzyka, az@lko zrobt by zminimalizowé
zagraenia. Dlatego tekolejnym wspolnym przedsivzieciem pastw naleéacych do Unii
Europejskiej jest Program EuroRAP (Europejski PaogrOceny Ryzyka na Drogach),
ktory oferuje niezabeny i jednolity system oceny bezpiedsewva europejskich drég.
EuroRAP jest réwnie realizowany na innych kontynentach twagrzswoje odpowiedniki
migdzy innymi w Australii — ausRAP czy w Stanach Zjedrone — usRAP. Dgki tak
dwemu zainteresowaniu i zaargaaniu w popraw bezpieczéastwa na drogach
utworzono iRAP — Midzynarodowy Program Oceny Drog (International RAasessment
Programmers).

Nadrzdnym zalaeniem Programu EuroRAP bylo agkzenie s do realizacji
11l Europejskiego Programu BRD oraz [9]:

- wdrozenie programu systematycznej oceny poziomu ryzyka podstawowych

drogach w Europie, poprzez wskazywanie zagiona niebezpiecznych odcinkach

i proponowanie praktycznyckrodkéw zaradczych,

- zapewnienie, by ocena poziomu ryzykaalkea u podstaw decyzji strategicznych
dotyczicych poprawy bezpiecastwa ruchu drogowego,

- inicjowanie partnerstwa milzy instytucjami i organizacjami odpowiedzialnyra
bezpieczastwo ruchu drogowego oraz producentami samochod@dministraci
drogows.

EuroRAP zaproponowat i przygotowat trzy procedukyore mog by¢ stosowane

w kazdym kraju: ocea ryzyka na drogach, monitorowanie zastosowanyroldkow oraz
ocere zagraenia na drogach. Na podstawie danych o wypadkamjjogirych sporadza s¢
mapy ryzyka o piciostopniowe]j skali. Mapy teasrozpowszechniane dn0d uczestnikéw
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ruchu i informuj ich o poziomie zagt@nia zdrowia orazycia na podstawowej sieci drég
w catej Europie. Standardowo wykonuje sktery rodzaje map:
- mapa ryzyka indywidualnego — koncentracja wypadkowfiarami smiertelnymi
i ciegzko rannymi.

- mapa ryzyka spotecznego -ests¢ wypadkoéw z ofiaramgmiertelnymi i cgzko

rannymi.

- mapa ryzyka spotecznego — wagjhy wskanik wypadkow dla drog podobnej klasy

i 0 podobnym natzeniu ruchu.
- mapa ryzyka spotecznego — potencjat redukcji wypadk ofiaramismiertelnymi
i ciezko rannymi.

Opracowane w ten sposob kolorowe mapy przedstawiaziom ryzyka bycia ofiar
$miertelry lub ciezko ranm wypadkéw drogowych na sieci drég poszczegoinyajoky.
Mapy te publikowanesasna stronach internetowych (europejskiej www.eysarey oraz
krajowych np. w Polsce www.eurorap.pl), w czasogismmotoryzacyjnych, w mediach,
wydawnictwach kartograficznych poszczegdinych knajo

EuroRAP corocznie monitoruje, ktére z drdg o nasaym ryzyku zostaly
usprawnione, a ktére nie. Ponadto analizuje i aceddresrodki poprawy bezpiechstwa
przyniosty najlepszy rezultat.

Ocena zagreenia (road protecting score - RPS) polega na ocereezywistego
poziomu bezpieczstwa analizowanego odcinka drogi. Na podstawie eksjp brd
wykonywanej w terenie oceniaesprawdopodobigstwo uwiktania w wypadek drogowy
z ofiarami smiertelnymi lub c¢zko rannymi. Wielké¢ prawdopodobigstwa zaley od
standardéw jakie posiada droga po procesie planiaywamojektowania i budowy oraz
aktualnego zarglzania ruchem.

Program ten uzyskat wsparcie techniczne najlepszatmdow drog i wiodcych
jednostek badawczych w Europie. Z analizy wynik@ud# prowadzonych w ramach tego
programu wynika, 2 najbezpieczniej podebije st po drogach krajowych w Szwecji,
Austrii i Holandii. Tym pastwom udato & zmniejszy¢ do minimum ryzykasmiertelngci
lub cigzkich obraen [9]. Najwigkszy postrach i niebezpiedmwo wsrod wszystkich
panstw UE siej polskie drogi. Tu przed nami plasujesBilowacja i Chorwacja.

Jak ju wspomniano réwnie w Polsce podito sk wykonania takich map. Aktualne
mapy ryzyka udogpniono na pocttku pazdziernika 2010 roku. Najistotniejsze dane dla
Polski zaprezentowano na mapach 1,2,3.¢cdji map i zestawie dostpnych jest na
stronie internetowej Europejskiego Programu OcerygyRa na Drogach — EuroRAP
(http://www.eurorap.plf)

Mapa ryzyka indywidualnego na drogach krajowychalsPe wskazujee:

- 60% dhtuggci drog krajowych, to ,czarne odcinki” o najigzym poziomie ryzyka,
na ktérych maemy spodziewasie ponad 12-krotnie wkszego ryzyka bycia ofiar
smiertelry lub cigzko ranm niz na ,,odcinkach zielonych”,

- prawie 70% wszystkich wypadkéw z ofiaradmiertelnymi i cézko rannymi na
drogach krajowych ma miejsce na ,czarnych odcinkach

- najwiecej takich odcinkéw wysgpuje w wojewddztwach pokmnych w potudniowe;j
i potudniowo — wschodniej Polsce,

- tylko autostrady spetiajkryteria 0 najmniejszym poziomie ryzyka prayim przez
EuroRAP, ale stanowione tylko 4% dtugéci sieci drog krajowych.
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Kolejnym programem realizowanym w Polsce na rzemazrawy bezpieczestwa ruchu
drogowego jest program ,Drogi zaufania”. Podatalazwy GDDKIA realizuje program,
ktérego glownym celem jest zmniejszenie do 2013 dalzby smiertelnych ofiar wypadkow
na drogach krajowych o 75 % Jego realigacpzpoczto od krajowej ,6semki”,
najniebezpieczniejszego szlaku komunikacyjnego KPoWw 2008 r. akcja olja osiem
kolejnych drég krajowych. Od lipca do grudnia 2083ku liczba zabitych na DK 8
w poréwnaniu z analogicznym okresem 2006 r. spadk8 % W 2008 r. w poréwnaniu
z 2007 r. liczba ofiasmiertelnych zmniejszyta sio 9 % Na DK 1 odnotowano spadek
06%,naDK4018 %, DK5013%,DK709 %,80K9 029 %

Réwnolegle z oméwionymi programami w catej Europi®mwadzone $ energiczne
dziatania prawne, edukacyjne i kontrolne #aajna celu popraywzachowa kierowcéw.

Najnowszym dokumentem olétejacym specyfik zada do realizacji w ramach
bezpieczastwa ruchu drogowego jest ,rezolucja dofyca poprawy swiatowego
bezpieczastwa drogowego”. Trzeciego marca 2010 roku Polstdpfsata si pod tym
dokumentem i tym samym znalazta gironie ,sponsoréw” tej rezolucji, ktéra zostata
przyjeta do realizacji podczas debaty na temat bezpistma w ONZ. Zgromadzenie
Ogodlne wezwalo Restwa Czlonkowskie do dalszego podejmowania wysitktavrzecz
bezpieczastwa ruchu drogowego, w tym przede wszystkim do:

- wzmocnienia systemu zadzania bezpiecastwem ruchu drogowego,

- zwrécenia szczegoblnej uwagi na sytgagjiechronionych gzytkownikéw drég
(pieszych, rowerzystéw, motocyklistow) orazytkownikdéw publicznychsrodkéw
transportu,

- poprawy opieki powypadkowej nad ofiarami wypadkémgbwych (w tym take
rehabilitacji oséb niepetnosprawnych)

- ulepszenia infrastruktury drogowej,

- zwigkszenia bezpiechstwa pojazdow,

- zmiany zachowauzytkownikow drogi,

- edukacji w zakresie bezpie@mtwa ruchu drogowego.

W rezolucji nakrélona zostata tale potrzeba dalszego zagi@ania wspotpracy

migdzynarodowej i wymiany wiedzy na temat bezpiéstea ruch drogowego.

Majac na uwadze faktze sukces programu zale od dalekowzrocznej wizji, ktora
generuje zmiany i do nich motywuje oraz trzyaeajse ducha Deklaracji Tylésand
(Szwedzka Administracja Drogowa) [6], komisja propje dla UE wiz: ,,Kazdy obywatel
posiada fundamentalne prawo do bezpigstga ruchu drogowego i jest odpowiedzialny
za to bezpieczstwo. Prawo i odpowiedzialdé stizg do ochrony obywateli przed utrat
zycia i zdrowia w ruchu drogowym”a w skrécie jest to wizja naglujaca:
.Bezpieczéstwo ruchu drogowego jako prawo i obamék wszystkich”. Jako argumenty
na rzecz tej wizji steg trzy cele ilgciowe:

- zmniejszenie rocznej liczby ofigmiertelnych w UE o co najmniej 40% w okresie

2010-2020,

- zmniejszenie rocznej liczby osob paw#é rannych na drogach UE o co najmniej
40%* w okresie 2010-2020 - z jednoczesnym uwdgieniem ogoélnie uznanej
trudnaici w zdefiniowaniu i rejestrowaniu powaych obraen,

- zmniejszenie rocznej liczby ofiagmiertelnych wréd dzieci na drogach UE o co
najmniej 60% w okresie 2010-2020.
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Na poziomie instytucjonalnym plan zaktade, UE powinna budowawole polityczra
na rzecz brd, mianowaambasadora bezpie¢mtwa ruchu drogowego, powotagrup
zadaniow brd podlegajca wszystkim widciwym Komisarzom i Europejskiej Agenciji
Bezpieczéstwa Ruchu Drogowego, jako rozwjnie i wzmocnienie Obserwatorium
Bezpieczéstwa Ruchu Drogowego, naciskana przygcie krajowych celéw poprawy
bezpieczastwa ruchu drogowego i planéw dziatav paistwach czionkowskich oraz
skoncentrowé& uwag; na tych cgsciach UE, gdzie wyspuje niski poziom bezpiecastwa
ruchu drogowego.

5. WNIOSKI

W ciagu ostatnich dziestiu lat na polskich drogach poniostmier¢ ok. 59 tys. osob,
ponad 660 tys. oséb zostato rannych, ponad 300 zinldyniosty koszty tych zdarae
drogowych. Analizyj dane statystyczne moa stwierdzi, ze bezpiecagstwo ruchu
drogowego w Polsce powoli poprawig.sNie mniej jednak niepokéipowinny niektére
wskazniki podsumowujce jego stan, np. wskaik ciezkosci wypadkéw. Poréwnanie tego
wskaznika w odniesieniu do drog krajowych w innych kdjavskazujeze ryzyko bycia
ofiara $miertelm na tych drogach w Polsce jest czterokrotniekaze nk np. w Niemczech
czy Wielkiej Brytanii, a na autostradach nawetssimkrotnie wiksze. W ubiegtym roku
w Polsce na 100 wypadkéw byto prawie 12 zabitydyliaddwukrotnie wicej niz w kilku
krajach zachodniej Europy i znacznieegg8j niz w naszym regionie (np.: Stowacja
wskaznik 6,8%, Estonia - 7,1%). Co czwarty wypadek bigkéem nadmiernej pdkosci
w stosunku do warunkéw i okoliczém, prawie co pity - nie udzielenia pierwsastwa
przejazdu, a 24% - na skutek nieprawidtowych madewfwyprzedzania, zmiany pasu
ruchu, zachowania wobec pieszych, itp.). Radykahoprawa bezpiecastwa ruchu
drogowego wymaga wielu dzidtaktére powinny koncentrowasie na wielu problemach
poczwszy od budowy autostrad i drég szybkiego ruchudennizacji istniejcych drog
publicznych i przystosowania ich dogkzego naizenia ruchu, przez wymiarpojazdéw
na nowsze i bardziej bezpieczne,pw popraw kultury jazdy i uytkowania drog (np. zero
tolerancji dla oséb kieragych pojazdami pod wptywem alkoholu) oraz widmaie
stosownych systeméw zadzania bezpiecastwem ruchu drogowego.
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