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MO ZLIWO SCI WYKORZYSTANIA REGIONALNYCH LINIl KOLEJOWYCH
DO PRZEWOZOW PONADGABARYTOWYCH NA PRZYKLADZIE
LINII NR 201 (KO SCIERZYNA — GDYNIA)

Linie kolejowe o charakterze lokalnym w wyniku slemtrowania tu jedynie
ograniczonych przewozow paseskich posiadaj duze rezerwy przepustowd.
Mozna wykorzystaje do specjalnego rodzaju przewozéw towarowychzevpozéw
ponadgabarytowych, ktére wymagagzczegolnych warunkow eksploatacyjnych.
W takiej sytuacji brak elektryfikacji linii stajeies niebagatelp zalet;. Linia
kolejowa nr 201 jest tu bardzo dobrym przyktadem.

OPPORTUNITIES OF USING THE REGIONAL RAIL LINES FOR OVERSIZE
FREIGHT TRANSPORT BASED ON THE LINE 201 (KO SCIERZYNA — GDYNIA)

Regional train lines still posses high capacity ee®s due to the limited
concentration of rail passenger service. Theseemas can be used
in transportation of oversize cargo. Oversize fhgigransport requires particular
exploitation conditions, e.g. a lack of rail elgfitration. Rail line no. 201 is a good
example of a non-electrified line.

1. WSTEP

tadunki ponadgabarytowe na kolei traktowanejako przesytki nadzwyczajne. O
wihasciwym zakwalifikowaniu ich decyduje Zadca infrastruktury. W Polsce simi PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., ktére przyjmujje do przewozu w miar mozliwosci
techniczno — eksploatacyjnych. Gtéwnym zadaniemzathy jest udospnienie linii
kolejowych przewénikom majcych licencje na wykonywanie przewozéw kolejowych.

Przesyiki ponadgabarytowea £ rzeczy i pojazdy, ktérych przewéz meopowodowa
trudnasici w transporcie kolejowym i wymaga zastosowaniazegOlnych warunkow
techniczno — ruchowych. Pod uwslgierze si:

Politechnika Gdéska, Wydziat liynierii Ladowej i Srodowiska, Katedra liynierii Kolejowej; 80-233 Gdask;
ul. Narutowicza 11/12.
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- ksztait, rozmiary lub magdadunku,

- sposob zatadowania, rozmieszczenia i zabezpiectaiuaku na wagonie,
- uzyte srodki przewozowe,

- wyznaczon drog; przewozu [2].

Przejazdy poaegow z przesytkami ponadgabarytowymi realizowang przez
licencjonowanych i odpowiednio wyposmych przeweénikbw korzystajcych z
infrastruktury udosfpnianej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dopipo uprzednim
ustaleniu warunkéw takiego przejazdu. NiejednoketrZzaradca musi dokona
dodatkowych czynni@i wynikajacych z warunkéw przejazdu, a polegajch na
dostosowaniu swoich budowli, udzen, systeméw do specjalnych warunkéw przejazdu,
takich jak np.: rozbiérka ktadek, wiaduktow, sygmatoréw, demontalub podniesienie
sieci trakcyjnej, itp.

Na obszarze wojewddztwa pomorskiego na skutek epgstania portéw morskich
(Gdynia), ktére obstugajrowniez tego typu przewozy na dalekie odlegio (gtéwnie
transatlantyckie i do Skandynawii) wytworzyla specyficzna droga przewozu agana z
linia kolejowa nr 201 na odcinku Kaierzyna — Gdynia Port. Eksploatacja tej linii jest
przyktadem jak w racjonalny sposéb — dostosawupzktad jazdy poagéw pasaerskich
— mana zagospodarowa niewykorzystam przepustow& linii jednotorowej dla
dwo mniejsze koszty przewozu takich przesylek. Réwrserzby utrzymania kolei z
Zakladu Linii Kolejowych w Gdyni (sekcja Kaierzyna i sekcja Gdynia)
wyspecjalizowaty s w obstudze tego typu przewozéw.

2. WYMAGANIA DLA INFRASTRUKTURY
2.1 Warunki techniczno — eksploatacyjne przewozu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmuje przesyfonadgabarytowe do przewozu
w miar mazliwosci technicznych i eksploatacyjnych. Przesytprzyjmuje s¢ do
przewozu, gdy pomdzy jej punktami krytycznymi szerokd i wysokaici, a obiektami
krytycznymi usytuowanymi na drodze przewozu, pogiestvolna przestrze co najmniej
50 mm - dla przejazdu przesytek pod obiektamidbbk nich.

W przypadku, gdy obiekty krytyczne znajdwgie w tuku z podan przechytly toru,
wowczas odpowiednie wadc punktow krytycznych naly zwickszye o wielkas¢
odchylenia na danym tuku i wielkéodchylenia wagonu spowodowanego przechydiku.

Warunki i drog przewozu ustala wdaiwy zakiad linii kolejowej, gdy odlegks
wynosi mniej nk 50 mm.

Na liniach z trakg elektryczm musa by¢ zachowane odgby ochronne od gornej
powierzchni przesylki do aktualnego zawieszeniaewdu jezdnego, wynosze coO
najmniej 200 mm — przy jelzie z pedkoscia rozkladows i wkaczonym napiciu w sieci
trakcyjnej, co najmniej 150 mm — przyzgizie z pedkoscia ograniczon do 30 km/h i
wiaczonym nagiciu w sieci trakcyjnej, co najmniej 100 mm — pregdzie z pedkoscia
rozktadowy i wytaczonym napiciu w sieci trakcyjnej lub co najmniej 70 mm — przy
jezdzie z pedkaoscia nie wieksz niz 5km/h i wyhczonym napiciu w sieci trakcyjnej. Przy
odstpie tadunku od sieci trakcyjnej paej 70 mm maliwos¢ | warunki przewozu ustala
whasciwy zaktad linii kolejowych. Przy przewozie na ich z trakcy elektryczm
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przesyiki, ktorych wysok& ponad gtdwk szyny jest wiksza nk 4650 mm, powinny hy
w odpowiedni spos6b uszynione.

Wiasciwy zaktad linii kolejowych decyduje o mlwosci, warunkach i trasie przewozu,
jezeli obciazenie na é wagonu lub na metr higcy toru g wigksze od dopuszczalnych, a
takze w przypadku przewozu pojazdérednicy két mniejszej ai840 mm [1].

W przypadku gdy przesytka nadzwyczajna nie §giisic w skrajni budowli obiektow
statych, a przesytki nie mioa — ze wzgddu na konstrukej — zdemontowa celem
zmniejszenia jej wysokai lub szerokéci, zaktad linii kolejowych mge uwarunkowéa
przyjecie przesytki do przewozu wykonaniem niedbych robét (np. utzenie toréw
objazdowych dla omigtia obiektu krytycznego, ohrenie, podwyszenie lub przesutie
torow pod obiektami krytycznymi lub obok nich, dem: sieci trakcyjnej, demonta
urzadzer sygnalizacji, itp.) umdiwiajacych przew6z. Po zakozeniu przewozu natg
przywrdci urzadzenia state do stanu nie gorszego pierwotny. Na odcinku linii nr 201
Koscierzyna — Gdynia Port operator przewozow zmuszoytydo wykonania inwestycji
rzedu kilkuset tysicy ztotych celem doprowadzenia linii do atieosci przewaenia
tadunkow z przekroczanskrajna. Gtéwnie wykonywano znaczne obania niwelety toru
pod wiaduktami.

W przypadku, gdy wielk& przekroczenia skrajni, wynikgja z przeprowadzonych
obliczer budzitaby witpliwos¢, co do maliwosci przewozu ze wzgtu na niedostateczn
wolna przestrzé, mazna w porozumieniu z przeumikiem zaradzi¢ dodatkowe badanie
trasy wagonem (lub ugdzeniem) do pomiaru skrajni budowli, albo prélmzd: wagonu z
makiet, przesyiki.

Rys.1. Pojazd UPS-80 do pomiaru skrajni (fot. wwamgcom)

Jednym z oferowanych na rynku pojazdéw do pomiarajsi jest pojazd pomiarowy
UPS-80 (rys. 1). Jest on wypadsay w system profilomierza laserowego i system
fotogrametryczny oraz dedykowane oprogramowaniepdzetwarzania i raportowania
wynikbw pomiaréw. Pomiary prowadzi mazna w zrénicowanych warunkach
oswietleniowych, w tym: wéwietle dziennym, o zmierzchu i przgwietleniu sztucznym, a
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takze w ruchu, w tym na prostej i na tukach. Uzyskareep producenta doktadém to
+20 mm przy pomiarach realizowanych przygkosci pojazdu do 40 km/h i £5 mm przy
pomiarach realizowanych dalmierzem laserowym naopo§4].

2.2 Prowadzenie ruchu pocigéw po torach gsiednich

Prowadzenie przewozu przesylek ponadgabarytowychmusya wprowadzanie
szczegOlnych warunkéw ruchu innych paw na danej linii. W takich okoliczdciach —
przy omijaniu przeszkdd i ruchu zeplkosciami rzdu 5-30 km/h — szczegélnie trudne
warunki ruchowe panagj na liniach jednotorowych. Komplikacje zwane przede
wszystkim ze zmianami rozkladu jazdy pa@w pasaerskich (wydhieniem czasu jazdy)
dotycz przede wszystkim pagaréw kolei.

W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Zagzania Ruchem Kolejowym —
wiasciwa ekspozytura ustala mavos¢ prowadzenia ruchu pagow po gsiednich torach
na liniach wielotorowych przy przewozie przesyte@npdgabarytowych, na podstawie
wykazu odlegtéci migdzy osiami toréw.

Ruch pocigéw po asiednich torach obok pagiow przewaacych przesyiki
przekraczajce skrajnt (pojazdy) mae by dozwolony jeeli migdzy przesytkami
(pojazdami), pozostaje wolna przestrzdtzw. pas bezpiecastwa) zapewniapa
bezpieczastwo ruchu. Dla kadej przesytki wielké¢ wolnej przestrzeni wynosi 175 mm,
co stanowi: 100 mm przestrzeni na poziomie odchgleksploatacyjnego (X) i 75 mm
przestrzeni na nieregulard@. Ruch pocigéw po torach gsiednich nalgy wstrzyma na
czas przejazdu pagju z przesytk (pojazdem) o przekroczonej skrajni, gdy wolna
przestrzé miedzy pociagami kedzie mniejsza 11200 mm.

Odleglcici podane powsej stosowaneasw przypadku, gdy oba tory znajdugic na
prostej. W obliczeniach nate uwzgkdni¢ dodatki na tuki, ustalone dla obu przesytek, gdy
tory znajduj si¢ na tuku.

Dla ustalenia mdiwosci prowadzenia ruchu pagéw po torach ssiednich nalgy na
rozpatrywanym szlaku przyjmowanajmniejsza odlegta¢ rzeczywisy migdzy osiami
torow, najwiksza szerokdé¢ przesyiki od osi podiinej wagonu, tj. punkty najbardziej
krytyczne na poszczegdllnych wysé&mch ponad gtowk szyny, najmniejszy promie
tuku, wielkasci odchyler eksploatacyjnych i na tuku [1,5].

3. CHARAKTERYSTYKA TABORU DLA PRZEWOZU £t ADUNKOW
PONADGABARYTOWYCH

Do przewozu przesytek nadzwyczajnych w zat8ci od wymiaréw i masy tywa sk
wagonow typu normalnego lub wagonéw o specjalnapskwoikcji, np. z zagbiom
podiogs, burtowych, czionowych tzw. ,dziobowych”.

Pockg, w ktérego skltadzie znajduje e¢siwagon do przewozu przesylek
ponadgabarytowych oprocz lokomotywy spalinowe] clszdi¢ trasy przejazdu
realizowana jest na liniach niezelektryfikowanyclZawiera wagon naedziowy
.warsztatowy”, socjalny dla pracownikéw konwajaych przesytk.
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Rys.2. Pocig z fadunkiem na wagonie NORCA24 w miejscoiMrzeszna

Do przewozéw o zwekszonej skrajni stosujeesobecnie kilka typéw wagondw:
- Uai (czteroosiowe wagony 418 Za, 423 Z)
- Uaai (@mioosiowe 602 Za/602 Z i 604 Z, 16-osiowe wagon$ BQ603 Za, 606 Z, 24-
i 32-osiowe wagony typu NORCA, ITEF 32, A-FELB, KIRB)
- Uaais (@mioosiowe 609 Zi 619 Z2)
Najwigksze wagony typu NORCA uniliwiaja przew6z tadunkéw o diugoi do 17500
mm, szerokéci do 3500 mm i eizarze nawet do 450 ton.

Rys.3. Pocig z tadunkiem na wagonie NORCA24

Dlugos¢ platformy bez tadunku wynosi 52390 mm, §zaltluga¢ platformy
przystosowanej do transportu tadunku na belkackzmah 65140 mm. Odpowiadag tej
diugdsci zawezenie obrysu wagonu, niegine dla wpisania siw skrajne wagonow UIC,
byloby tak due, ze podwaatoby sens budowy takiego wagonu. Dla usciai tej
niedogodnéci zastosowano dwa niezate systemy przesuwu zi nosnej platformy
wzgledem osi toru.
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System pierwszy, okéany jako ,czop zredukowany”, zapewnia samoczynnie
bezstopniowo takie ustawienie osi belek dziobowyetgledem osi toru na tukuze
gwarantuje usytuowanie calej konstrukcji wagonu wevwe obrysu skrajni wagonowej
przy zalezonym w projekcie optymalnym zmniejszeniu szekgkavagonu. System drugi
polega na hydraulicznym przesuwie i podnoszengoiznosnej wagonu wzgidem czsci
biegowych. Sterowanie tymi ruchami jest dokonywageznie na obu kicach wagonu
przez operatoréw w specjalnych kabinach. Przesewwany ecznie jest nieziny dla
dostosowania pofenia przewgonego tadunku do obrysu skrajni budowli oraz innych
przeszkdd, szczegolnie przy przejazdach po torgmomieniach tukéw mniejszych od 250
m [3]. Jest to szczegllnie istotna cecha tych wégonw obliczu warunkéw
geometrycznych pamgych na linii nr 201.

4. t ADUNKI PRZEWO ZONE LINI A KOLEJOW A NR 201

Analize przewaonych fadunkéw dokonano na podstawie ich dostaiazdo stacji
Gdynia Port, ktora jest stacprzetadunkow na inny rodzaj transportu. 48t dany tadunek
dalej jest eksportowany dragnorsk.

Gtownymi tadunkami ponadgabarytowymi przewwaymi do stacji Gdynia Portas
generatory wyprodukowane przez fgrlstom i transformatory. Przewozy tych tadunkéw
realizup przewdnicy kolejowi: STK (Specjalistyczny Transport Ka@jy) Sp. z o.0.
Wroctaw oraz PKP Cargo S.A.

W roku 2008 ling nr 201 do stacji Gdynia Port i dalej do portu fgkiego dotarto 41
tadunkéw ponadgabarytowych. Najzszymi z nich byt generator WY 25E - 158 o0 masie
448 ton, przewzony na wagonie typu Uaai A — FELB oraz generator ?bE - 158
przewaony na wagonie typu ITEF 32. Obhgénie na metr biacy toru wynosito 10,295
t/m, a obcizenie na é wagonu 20,338 téo Z kolei najwiksze tadunki stanowity
generatory WY 217 - 095 przewone na wagonach typu Uaai typu A — FELB o diago
14860 mm.

W pierwszej potowie 2009 roku do Gdyni Port dowsm kolej 32 takie tadunki.
Najcigzszym byt generator WT 25E — 158 gzarze 448 ton, przewony na wagonie typu
KRUPP. Obcizenie takiego tadunku na metr biey toru wynosito 10,266 t/m, a n& o
wagonu a 19,54 t/@.

W tym samym czasie z Gdyni Port w przeciwnym kidgrumadano cztery przesyiki
nadzwyczajne.

5. CHARAKTERYSTYKA LINII NR 201 POD WZGL EDEM DOSTOSOWANIA
DO PRZEWOZOW PONADGABARYTOWYCH

Linia kolejowa nr 201 ma pogtek na stacji Nowa WieWielka na rozjedzie nr 1 w
km -1,395 i kaczy st na stacji Gdynia Port na rozgzie nr 77 w km 210,374, z czego na
terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni przebiega diugdci 113,874 km, tj. od km
96,500 do kaca linii. Przebiega w trudnych warunkach terenowyktore wymusity
budowe licznych obiektéw igynieryjnych, stanowicych punkty krytyczne dla przewozu
przesyiki ponadgabarytowe;.
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Rys.4. Trasa przewozéw ponadgabarytowych na olspasewddztwa pomorskiego

Linia kolejowa nr 201 Nowa WieWielka — Gdynia Port jest ligipierwszorzdna,
czynry, niezelektryfikowan. Na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni (1Zdgnia)
jest linia:

- na odcinku granica 1Z Gdynia — Gk Osowa od km 96,500 do km 188,323
jednotorow czynry niezelektryfikowaa,
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- na odcinku Gdask Osowa — Gdynia Gtdéwna od km 188,323 do km 2@ B8utorova
czynra, niezelektryfikowan,

- na odcinku Gdynia Gtéwna — Gdynia Port od km 288,80 km 210,374 jednotoraw
czynry, zelektryfikowan.

Na linii prowadzony jest ruch pagjéw pasaerskich i towarowych.

Predkos¢ maksymalna poggdéw towarowych wynosi:

- dlatoru nr 1 na odcinku od 96,500 km do 195,250-k&0 km/h, od km 195,250 do km

205,668 — 60 km/h, od km 205,668 do km 210,374 k80,

- dla toru nr 2 na odcinku od km 188,323 do km 196,2430 km/h, od km 196,240 do
km 205,330 — 60 km/h.

Maksymalny nacisk osi na odcinku od km 96,500 dd,200 wynosi 206 kN, a na
odcinku 204,500 — 210,374 km wynosi 221 kN. Makslymanacisk na metr bimcy toru
na odcinku 96,500 — 210,374 wynosi 71 kN. Liniaemaldo klasy C3.

Odcinek Kdcierzyna — Gdynia Gléwna charakteryzuje sios¢ trudnym ukladem
geometrycznym, wynikagym z wpisania linii w pagérkowaty teren. Sumanaziugdéé
tukéw i krzywych przejciowych wynosi 37,474 km przy ogolnej didgoodcinka 67,380
km. Oznacza toze 55,6% diugéci trasy stanowdi odcinki znajduice sié w tukach
poziomych, a 44,4% - odcinki proste. Promienie dmiestu tukéw 8 mniejsze ni 500 m,
przy czym minimalny promietuku wynosi 345 m. Rozmieszczenie tukéw o pronaehi
ponizej 500 m nie jest rownomierne. Nageej takich tukéw znajduje sina odcinku
Gdaisk Osowa — Gdynia Gtéwna (15), na ktérym linia pakje dua réznice wysokaci,
przy czym poza wymienionymi tukami na odcinku tyhokalizowane g takze tuki o
promieniu minimalnie przekraczaym 500 m. Wgkszas¢ tukdéw na tym fragmencie trasy
znajduje st na duych pochyleniach podimych (do 11,8%o) i charakteryzujecsiluzymi
katami zwrotu.

Pojedyncze tuki o promieniach mniejszych od 500 iystpuja w rejonie stacji
Koscierzyna (tuki wyjazdowe w kierunku Gotubia Kaszkiego) oraz stacji Somonino
(tuki wjazdowe od strony Gotubia Kaszubskiego).

Na odcinku Kdcierzyna — Gdynia Giéwna w torach szlakowych i wath gtéwnych
zasadniczych na stacjach idme @ dwa typy szyn: S49 oraz S60. Podstawowym
standardem konstrukcyjnym jest nawierzchnia z szyrig49, ktéra wyspuje na acznej
dtugasci 63,577 km, podczas gdy szyny S60 wbudowanghgyasci 19,623 km. Brak przy
tym zwiazku miedzy typem szyn a cechami odcinkdw, na jakich tengzsie znajduj.
Najdtuzsze odcinki z szynami S60 zlokalizowang ra szlaku Kécierzyna — Gotubie
Kaszubskie oraz w torze nr 2 na szlaku Gdynia Gewitsdynia Wielki Kack.

Na najwkekszej czsci odcinka (57,191 km) znajdupic szyny walcowane i wbudowane
w 1978 roku. Pozostata € odcinka wyposzona jest w szyny z 1975 roku (2,690 km) i z
lat 1979-1981 fcznie 23,319 km). Oznacza tpe wiek nawierzchni szynowej wynosi
okoto 30 lat (27-33 lat). Tor bezstykowy gémy jest nadcznej diugéci 38,112 km, z&a
tor klasyczny — na diugoi 45,088 km (54,2%).

W torach na odcinku Kamierzyna — Gdynia Gtowna Osobowa idoe g zar6wno
podkitady strunobetonowe, jak i podklady drewniaBemaryczna diugé odcinkéw z
podktadami betonowymi wynosi 58,619 km, a z podafaddrewnianymi 25,493 km, co
stanowi okoto 30% acznej diugéci torow szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych).
Podktady drewniane wykonane zostaty z drewnakkiégo. Na odcinku wygpuja
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podkiady betonowe wiych typow, przy czym zdecydowanie najkszy jest udziat
podktadéw INBK7, ktére gsutozone w torach o diugei 51,004 km.

Obecnie regularny ruch kolejowy na odcinkuskierzyna — Gdynia Gtéwna stanowi 7
par pocagéw osobowych (autobusy szynowe) oraz kilka codgieh pocigow
towarowych kursujcych # linia wskutek ogranicze ruchowych na odcinku Tczew —
Pruszcz Gdaski (modernizacja linii E65 i CE65).

5.1 Charakterystyka punktéw krytycznych na linii nr 201

Na podstawie przyktadowego przewozu przesytki —egatora o przekroczonej skrajni,
wyjatkowo ckzkiej, zatadowanej na wagonie Norca 32 obok wyznagezb miejsc
ustalonych jako punkty krytyczne okleno nas¢pujace warunki przewozu.

Na odcinku pomidzy przystankiem osobowymaty Potudniowy a stagj koncowa
Gdynia Port dla kadego kierunku ruchu znajdujezdutaj & 60 punktéw krytycznych. &5
to gtéwnie ograniczenia przejazdu pod wiaduktamtX® km/h), konieczni przesuwania
tadunkow ze wzgldu na wyst¢powanie peronéw, stupow, filarow (V=5-10 km/h).

Tab. 1. Wybrane warunki przewozu w punktach keytych dla kierunku ,do Portu”

Nazwa szlaku/ Rodzaj . .
Lp. . km Ograniczenie
stacja przeszkody
Przed peronem pag
20 p.o. Skorzewo 142,641  peron zatrzym@, fadunek pod_n@ :
przesuné w prawo, pocig
przeprowadz z Vmax=10km/h
4 . Pocig przeprowadZiz
23 p.o. Krzeszna 153,293  wiadukt Vmax=10km/h
Przed peronem pag
24 p.o. Krzeszna 153,500 peron zatrzymé,_ fadunek przesqu w
lewo, pocig przeprowadZiz
Vmax=10km/h
Somonino Zukowo . Przez wiadukt ograniczy
35 Wsch. 176,604 | wiadukt predkaos¢ do Vmax=10km/h
Somonino Zukowo Ograniczy predkos¢ do
36 Wsch. 177,364 | most Vmax — 10km/h

44 | st. Gdask Osowa Jazda torem nr 1 lub 3 na tor szlakowly nr
Pochkg zatrzyma, tadunek
Gdaisk Osowa — przesuné, pod wiaduktem

46 Gdynia Wielki Kack 190,598 | wiadukt przeprowadzi pochg z
predkoscia do Vmax=10km/h
a7 ?A&dyma Wielki Pocig prowadzt torem nr 1 lub 3
st. Gdynia Wielki tadunek przesusg, ograniczy
49 Kack 195,271 | Sem.D predkos¢ do Vmax=10km/h
54 Gdynia Wielki Kack 203,318 stupki Przed stupkami pogi

— Gdynia Gléwna betonowe zatrzymé, tadunek przesui w
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lewo, ograniczy predkos¢ do
Vmax=5km/h

Pochg zatrzyma, tadunek przesuig w lewo,
55 | st. Gdynia Gtéwna 204,702 wjazd do Gdyni Gt. Na tor nr 2 z gatkoscia
Vmax=10km/h — ruch jednotorowy

Rozjazdy
58 | GPB-GPC 153- 163, Jazda z szybkaia 5km/h
stup GP - 34
. . 204,550 . .
63 | st. Gdynia Gtéwna 204.700 Barierka Jazda z szybdwia 10km/h

6. WNIOSKI

Transport kolejowy, biac pod uwag przedstawione w pracy warunki przewozu
tadunkéw nadzwyczajnych, jest jedynyérodkiem transportuatowego, ktéry poprzez
ustalenie bezpiecznej trasy przewozu, uimda przemieszczenie przesyitki w sposéob
minimalizujacy utrudnienia w ruchu. Biac pod uwag to, ze przejazd mae odbywé sie
tylko w porze dziennej oraz tae zachodzi konieczié prowadzenia rinych czynnéci i
dziatax w punktach krytycznych, czas przejazdu tadunkwdeinku Wroctaw Gdow —
Gdynia Port trwa ok. 5 dni.

Transport kolejowy nalgy do najbardziej ekologicznych form przemieszczania
tadunkéw nadzwyczajnych i mgy na uwadze ochrerirodowiska naturalnego, nakdoby
stworzy¢ warunki do jeszcze wkszego wykorzystania takich przewozéw kolejowych w
pofaczeniu z przewozami morskimi.

Linia kolejowa nr 201 na odcinku Koierzyna — Gdynia jest szczegélnie intensywnie
wykorzystywana do tego typu przewozow. Mimo ukigédnotorowego wykorzystano
szang na rozszerzenie zakresu eksploatowania tej hhiize ona sté sie przyktadem dla
funkcjonalndci innych linii o znaczeniu lokalnym w celu dostasmia ich do tego typu
potrzeb przewozowych.
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