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CISOWSKI Sebastidn

WYBRANE PROBLEMY BEZPIECZE NSTWA W RUCHU DROGOWYM
ZWI AZANE Z TRANSPORTEM tADUNKOW NIEBEZPIECZNYCH

W pracy przeanalizowano zagadnienia @mne z przewozem ‘tadunkow
niebezpiecznych na obszarze Polski ze szczegdlnymgkdnieniem Mazowsza i
aglomeracji warszawskiej. Pokazano przy tym, jaksigime powszechnie systemy
satelitarne mog minimalizowa powstawanie wypadkéw oraz zapefvisprawniejsze
informowanie o zdarzeniu odpowiedniezblyi ratownicze.

CHOSEN PROBLEMS OF SAFETY IN ROAD TRAFFIC CONCERNED
WITH THE TRANSPORT OF DANGEROUS CHARGE

The thesis below concludes issues connected vattrahsport of dangerous charge in
the Poland, especially in the Mazovia and Warsagi@geration. There was shown, how
popular satellite systems influence for minimize tbad accidents and how improve the
transmission of information to the emergency sestic

1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROBLEMU

W zwizku z coraz wikszym zapotrzebowaniem na przewozrego rodzaju
towaréw, w tym towarOw niebezpiecznych tzw. traezyt a zmniejszeniem przewozéw
kolejom zwkkszyt sk problem bezpiecZstwa na drogach Mazowsza jak i calej Polski.
Jest to spowodowane stabym wyszkoleniem kierowcamozlowych, gdzie gtéwny wplyw
zwiazany z tym to wysokie koszty jak réwnienikomy naktad funduszy od pracodawcéw,
oraz coraz wiksze przekraczanie ustawowych norm czasu pracyz pkiErowcow ze
wzgledu na ciglta poga za piemddzem. W tym artykule meemy dowiedzié sie jak
zapobiegé takim sytuagj, ktére w konsekwencji magdoprowadzé do katastrof w ruchu
ladowym.

Na Mazowszu i w catej Polsce madoyczynienia z problemem zlego systemu
szkolenia
i niedoskonatlego monitorowania pracy kierowcéw zdswwych jak rownie zwyklych
uzytkownikéw drog. Przez zly system szkblfak i oszczdnaici na dobrych systemach
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monitorowania pracy kierowcy, stwarzamy olbrzymiegmzenie w ruchu drogowym.
Jestémy krajem przez, ktéry przewoziedbardzo due ilosci towaru z zachodu na wschod i
odwrotnie, wec powinnémy zadba o swoje i innych gytkownikéw drég bezpieczstwo.

Niestety ze wzglu na due koszty szkole jak réwniez wysokie wydatki na
egzaminy po szkoleniach mma zauway¢, iz mamy w obecnej chwili bardzo # nie
wykwalifikowanych kierowcéw. Co za tym idzie jesibraz wkcej wypadkédw. Na
Mazowszu i w Polsce jest bardzozgiunaptyw obcokrajowcéw ktdrzy jelza po naszych
drogach bardzo ¢sto nie zachowaf odpowiednich przepisow, jak rowniaie posiadajc
odpowiednich uprawnfe Pracodawcy w pogoni za coraz to nowymi zleceniami
funduszami z tym zwrzanymi zapominaj czsto o tym co przecie najwaniejsze
szkoleniach dla kierowcow, lepszym monitorowaniln pracy poprzez instalowanie coraz
to nowszych systemow satelitarnych. W giiu z brakiem szkole pogona za
pieniadzem kierowcy przekraczapormy czasu pracy i przepisy ustaw: o ruchu drogow
transporcie drogowym czy transporcie towaréw nipeznych. $ wiec potencjalnymi
sprawcami wypadkéw. Pam@j przedstawiono wykres stanu bezpigstea ruchu
drogowego w Polsce w 2010 r.

Wykres stanu Bezpiec#istwa Ruchu Drogowego w Polsce w 2010 r.
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Wypadki Zabici Ranni
2010/2009 2010/2009 2010/2009

W 2010 r. w Polsce doszio 2 832wypadkow drogowych, w ktérych zgito
3 9070s06b, a48 952zostaty ranne. Do Policji zgtoszono 416 075 koltijogowych. W
poréwnaniu z 2009 r. jest to:
mniej wypadkoéw o 5 364 ( - 12,1%),
mniej zabitych o 665 ( - 14,6%),
mniej rannych o 7 094 ( - 12,7%),
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wiecej kolizji 0 34 306 ( + 9%).

Aby temu zapobiec montowange vé pojazdach coraz to nowsze systemy
zabezpieczare przed takimi pokusami. Montujeesiakze w samochodach specjalne
systemysledzenia i monitorowania, ktére stunie tylko do kontrolowania kierowcy, ale
takze do zapobiegania przed kradami, i odzyskiwania skradzionych pojazdéw w bardzo
krotkim po kradziey czasie. Trzeba tedod&, ze w ostatnim czasie na Mazowszu
przybyto bardzo dio punktéw kontrolnych tak zwanych bramek, ktéretagaly w
znacznym stopniu fotoradary przéne i przewdne. Te bramki to réwnie systemy
satelitarne stince Inspekcji Transportu Drogowego do pobieraniaboptl widcicieli firm
transportowych za przejazd #bkego samochodu, ktéry wykonuje dany transport
niezalenie od tego czy to osobowy czy towarowy.

2. ZAGROZENIA POWODOWANE PRZEZ KIEROWCOW
PROWADZACYCH SAMOCHODY PRZEWO ZACE TOWARY
NIEBEZPIECZNE.

Najweksze niebezpiecastwo w ruchu drogowym stwarazaj kierowcy
prowadacy samochody osobowe, poniemjast ich najwiécej na drogach Mazowsza jak i
calej Polski. W nagpnej kolejndci sa samochody eizarowe w tym przewmce towary
niebezpieczne. Natg wiec ta cze$¢ kierowcdw bardziej nadzorowa kontrolowa wtasnie
poprzez nowe systemy zabezpigczsatelitarnych. Najezciej sprawcami wypadkow
drogowych g§: kierujacy pojazdami 79% (30 628), piesi 11% (4 427)
wypadkow, inni (pasgerowie, wspoiwina, inne przyczyny), 10% (3 777) aglkow. W
$réd przyczyn wypadkéw powodowanych przez kigeygh pojazdami najestszymi § :
niedostosowanie pdkosci do warunkéw ruchu : 30% (9 222) wypadkow,
nieprzestrzeganie pierwsmtwa przejazdu . 25% (7 750) wypadkéw, nieprawidtow
zachowanie wobec pieszego (nieprawidlowe pezinie przez przégie
dla pieszych oraz nieuglienie pierwszastwa pieszemu) - 14% (4 266) wypadkow.

Poriej znajduje & tabela ze statystykwypadkéw w poréwnaniu za lata 2009 —
2010 r. w podziale na wojewddztwa osoby zabitenneajak rownie przedstawiony zostat
wzrost i spadek tej statystyki.
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Wypadki Zabici Ranni
Wojewddztwo 73600 | 2010 | Spadek | 2000 | 2010 | Wzrost/ | 2000 | 2010 | Spadek
Spadek
Dolnoslaskie 2668 | 2294 | -374 | 204 | 241 253 3646 | 3098 | -548
Kujawsko- 1646 | 1490 | -156 | 231 | 228 =B 1043 | 1799 | -144
Pomorskie
Lubelskie 2093 | 1820 | -273 | 318 | 236 62 2674 | 2288 | -386
Lubuskie 902 | 845 | -1a7 137 | 108 29 1323 | 1113 | -210
Lodzkie 3709 | 4157 | -552 | 347 | 320 -27 5058 | 5226 | -732
Matopolskie 2418 | 4003 | -415 | 314 | 235 -7 5603 | 5046 | -557
Mazowieckie 5763 | 5190 | -573 | 786 | 655 | -131 | 7082 | 6339 | -743
Opolskie 912 | 836 =7 114 | 107 =7 1128 | 1028 | -100
Podkarpackie 2173 | 1961 | -212 | 220 | 202 -1 277 2571 | -205
Podlaskie 1041 | 847 | -194 179 | 146 -33 1353 | 1125 | -228
Pomorskie 2848 | 2660 | -188 | 257 | 198 =59 3641 | 3406 | -235
Slaskie 5565 | 5015 | -550 | 414 | 352 62 6854 | 6132 | -722
Swietokrzyskie 1744 | 1574 | -170 | 176 | 197 21 2275 | 2017 | -258
Warminsko- 1817 | 1725 | -92 176 | 168 -8 2382 | 2338 ~43
Mazurskie
Wielkopolskie 3080 | 2930 | -1050 | 403 | 343 ~60 5171 | 3624 | -1547
Zachodniopomors | 1818 | 1485 | -333 | 206 | 151 55 2237 | 1802 | -435
kie
Ogélem 14 38 | -5364 | 4572 | 3907 | -665 | 56046 | 48 ~7094
196 | 832 952
Wg rodzaju pojazdu najoej wypadkéw spowodowali  kieragy

samochodami osobowymi,

ktérych poruszargjwiecej na polskich drogach, naghie

kierujacy samochodami ezarowymi w tym kierugcy samochodami przevgcymi towary
niebezpieczne oraz motocydi.

Tabela wypadkéw wedtug rodzaju pojazdu w 2010 r.

Rodzaj Wypadki % Zabici % Ranni %
pojazdu
Samochod 7413 804 895 80.1 10 872 83,
Osobowy
Samochod 671 13 86 17 936 72
clezarowy
Motocykl 558 6.1 109 9.8 542 4.1
Motorower | 295 32 12 141 324 25
Rower 96 1.0 4 04 7 0,7

Naley jednak powiedzig iz najwicksze zagrgenie na drogach Mazowsza jak i

Polski

stwarzaj podczas wypadku drogowego kierowcy prowggz samochody

przewaace towary niebezpieczne, poniewakutki wypadku takiego samochodw s
niewyobraalnie due i dlatego jest to najeksze zagrgenie na drogach. Kierowcy
prowadacy takie samochody wiedzéwniez, ze bardzo ogsto tami przepisy poniewa
jezdza przetadowanymi samochodami, nie zachewoprm czasu pracy. Naie tu
wspomni€, ze do tego przyczyniajsie réwniez osoby, ktére bezpgoednio zajmui sie
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zatadunkiem lub roztadunkiem. Jest to spowodowanpigrwsze niewiedgtych osoéb %le
umieszczaj i zamocowwy w samochodach takie towary, jak rownide przetadowuyj
samochody), ale roéwnienaciskami ze strony wdeicieli firm. Dlatego na drogach
Mazowsza oraz calej Polski mamy specjalnezigjutakie jak: Inspekej Transport
Drogowego czy Polig, ktére to instytucje starg@jsic nadzorowda i kontrolowa&
niesfornych przewmikoéw. Niestety nie wszystkich udaggprzechwyat tym stuzba i tak
zaladowane samochody przemoce tadunki niebezpieczne wypzaja na drogi i stwarzaj
zagraenie nie tylko dla innychaytkownikdw drég, ale réwniedla srodowiska czy ludzi
mieszkagcych w danym obszarze.

Wamy na przyktad przypadek gdy samochdd cysternazasiroztadunku
materiatu niebezpiecznego (benzyny) zostanie g¥ctzoztadowany, a dilzie to zrobione
Zle to podczas dalszej jazdy peospowodowaw czasie hamowania lub wyprzedzania, i
taki samochdd wpadnie w fizg i sig wywrdcic. Przy takim schemacie trzeba wzpod
uwag: rozszczelnienie danej cysterny hwvosé wybuchu no
i oczywiscie wydostanie gido gleby ogromnych ikei materiatu niebezpiecznego.

W ostatnich latach na Mazowszw Polsce zmalaly wypadki drogowe
spowodowane przez kierowcoéw samochodowrariowych. Niestety nie jest to nadal
zadowalajca statystyka ponievzachcieli bysmy wszyscy, aby takich wypadkow nie byto
w oglle. Zmniejszenie i wypadkéw jest zastug tylko i wytacznie lepszego
monitorowania i kontrolowania takich samochodéw jékvniez pracy kierowcow. Jest
to zwigzane z chciom uczestnictwa w szkoleniach, ktéeemowadzone cZciej i dostp
do nich jest lepszy, niestety dalejradki wyspecjalizowane w tej dziedzinie pobiaraj
olbrzymie optaty za kursy.

Nalezy wspomni€, iz najwiecej wypadkéw ma miejsce w porze nocnej ko a

35%. Skutki g nieraz tragiczne. Ofiargmiertelne zdaraepo zapadriciu zmroku to 52%
wszystkich zabitych w wypadkach, a ranni to 34%e Nriwi to jednak nikogo poniewa
kierowcy prowadac samochdd w nocyasbardziej zmczeni i wtedy zasypiaj za
kierownica. Zamiast zjechana najbliszy parking i odpocg to jach dalej gdy wiedz ze
musz, dojech@ do danego miejsca na daporg co w skutkach jest zagteniem dla nich
samych i innych iytkownikéw drég. | dlatego odpowiednie ghy monitorujp prac
kierowcow przez réne kontrole nie koniecznie w czasie jazdy, zdargijtakze i kontrole

w firmach macierzystych czy na parkingach samocthgydb w trasie.

Zeby unik& podobnych sytuacii dlatego to e duze koncerny produkage
nowe samochody ¢tarowe np. MAN, SCANIA, VOLVO, MERCEDES itp. instaduw
nich coraz to nowsze systenfigdzenia i monitorowania pracy kierowcy jak rowniaj
mozliwos¢, aby natychmiast po kdym zdarzeniu powiadomi najblizszy jednostlk
ratownica.

Wi/w firmy stosgjw swoich samochodach rozgania teleinformatyczne np.
GPS, GSM, jak rownie inne systemy co jest ciekawe czasami nawet na S&kio
przedstbiorcow, ktorzy dbaj o swoich pracownikow, ale réwri® swoj sprzt, ktory nie
jest tani, ale ulatwia on wdeicielom, jak réwnie¢ stwzbom kontrolnym lepsze
monitorowanie takich kierowcow ktérzy tagprawo.

Wszystko to jednak jest bardrogie gdzie matych przedgiorcéw na to nie
st i nie wydaj dodatkowych pierdzy na takie systemy gdytwierdz, iz nie @ im
potrzebne. Co w rzeczywisit jest bedem, poniewa np. podczas kradzig z towarem
takiego samochodu mpa go szybciej odnaté, jak réwnie firmy ubezpieczeniowe
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pobieraj mniejsze optaty na ubezpieczenia takich przesy®ekza tym idzie (nie liczc
funduszy) dostrzegamy same plusy tych systemoéw.

3. SKUTKI NAST EPSTW WYPADKOW SPOWODOWANYCH
POJAZDAMI PRZEWO ZACYMI TOWARY NIEBEZPIECZNE

Podczas transportu towar6w nieteezmych samochodem najewzia¢ pod
uwag dwo czynnikbw zewstrznych takich jak np. odlegié z miejsca zatadunku do
miejsca roztadunku, czas w jakim mathwyykonany transport, toagrzewaonego towaru
oraz jaki towar bdzie st przewozito, itp.

Nie wszystkie towary mna przewoz bez ograniczeczasowych np. towar tatwo pgay

sie taki jak zywnos¢ nalezy przetransportowajak najszybciej. Wtedy nie oboaviuja

kierowcow niektére zakazy: postoje dwigta i w godzinach wyznaczonych. Najetez

wzia¢ pod uwag transport towaréw niebezpiecznych poniewaalery szczegétowo
okresli¢ tras;, powiadomé odpowiednie stiby o tym co si wiezie i skd dokad. Trzeba
tez odpowiednio oznakowa pojazd czyli zatey¢é tablice barwy pomargzowej z
odpowiednim numerem wrulzy narodowym oraz kodem bezpietg®va jak réwnie

odpowiednio wytypowaten samochod takeby spetniat wszystkie normy bezpiefigeva.
Trzeba mié oczywicie zalog do tego samochodu, ktéra musi thiedpowiednie
kwalifikacje tzn. ukéczone szkolenia i posiadladpowiednie zéwiadczenie.

Kierowcy nie stosagy sk do przepiséw i prowadey takie samochody w dym
stopniu naraaja nie tylko siebie ale i innych uczestnikéw ruchuaéze i srodowisko na
straty. Kierowca ktéry nie ukmzyt odpowiedniego szkolenia nie posiagidne] nawet
podstawowej wiedzy. Nie wie o tym co amosk staé podczas jazdy zde roztadowaa lub
zle zatankowasn  cystern. Podczas  jazdy  cystern ktéra posiada
4 zbiorniki na paliwo, jeden tylni jest pusty todmzas hamowania samochdd staje si
niestabilny i mae stract przyczepnét. W takiej sytuacji jak mowgi statystyki nawet
najbardziej déwiadczony kierowca, ktory nigdy vwyciu nie skaczyt kursu, szkolenia na
ptycie palizgowej nie ma pajcia ja taly cysterrg nie wywrdct na bok. Powiedzmy sobie,
ze zeby wyprowada taka cysterr nalezy naprawé duzo trenowa i to nie tylko siedac
za kierownia, ale réwnie instruktorzy ktérzy prowadgz takie szkolenia powinni
zaprezentow@ nagrania z tego ja dany kierowca fiachowuje podczas wykonywania
odpowiednich czynnwi. Nalezy oméwi to co byto zle, skorygowabtedy i sprébowa
kolejny raz.

Trzeba naprawd dwo trenow& zachowania kierowcow dlategoze
spowodowanie wypadku takim samochodem jest zawslbEzymia tragedia. Po
przewrdceniu i rozszczelnieniu cysterny wydobwn&g z niej (w zalénosci od tego co si
przewozi) réne szkodliwe materiat ktore nie tylko mayptyw na cztowieka, ale réwnie
na srodowisko. Ekosystem po takim wypadku i wyciedaii kilkunastu tysicy materiatu
szkodliwego odnawia sipézniej latami. Ziemia w tym miejscu nie nadaje db zadnych
upraw. Dlatego tak wae % szkolenia i monitorowanie pracy kierowcéw, jak roez
przestrzeganie przez nich przepiséw prawa. Skutkakich wypadkéw s réwniez
kosztowne wsérodki jak i wysitek ludzki akcje ratownicze mag na celu nie tylko
uratowa zycie oséb ktore przewozity takie materiaty, ale ni@ majace na celu uratowa
ekosystem
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i pozwoli¢ mieszk&acom danych terenéw aby mogli dalej na nigi i funkcjonowa, aby
nie trzeba bylo ich wysiedtaz powodu skzenia srodowiska czy zatrucia wody pitnej.
Skupilismy sk tutaj na cysternie wc powiedzmy sobieze po przewrdceniu sitakiej
cysterny na jezdni w méeie i wydostaniu i materialu truicego na jezdriten materiat
trafia do kanatéw burzowych studzienésiekowych itp. Aby zapobiec przedostanig si
takich materiatdw niebezpiecznych do w/w odpowiedsity musza by¢ odpowiednio
szybko powiadomione i do tego Whae shra systemy satelitarne w tym przypadku.
Niestety nawet po natychmiastowym zaalarmowaniuoadgdnich stiab ratowniczych
musi uptyra¢ pewien czas zanim te ghy dotrg na miejsce zdarzenia, zapoznsi z tym
co sk stato i jaki materiat wylat iz cysterny. Naley sobie powiedzie ze po kadym
takim wypadku zawszeasjakies szkody poniewa nigdy nie uda si zabezpieczy
a p&niej spratna¢ wszystkiego. Wic i tak zaréwno my jak i ekosystem jestgy naraeni
na zanieczyszczenia i po takim s&aiu w danym terenie memy réwnie by¢ naraeni na
dodatkowe choroby.

4. SYSTEMY SATELITARNE MINIMALIZUJ ACE POWSTAWANIE
WYPADKOW W SAMOCHODACH Z TOWARAMI NIEBEZPIECZNYMI
ORAZ ULATWIAJ ACE SPRAWNIEJSZY MONITORING TAKICH
POJAZDOW.

NajeZciej stosowanymi w transporcieodkami satelitarnymi w Polsce i na
Mazowszu g GPS, GSM, WIFI, WIMAX. Stiaa one do monitorowania pracy kierowcéw
jak réwniez do zapobiegania wypadkom. Systemy te zaktadane samochodach aby
monitorowa prag; kierowcow, okréla¢ gdzie znajduje gidany pojazd czy wiezie towar
czy jedzie na pusto czy przekracza dozwolorekmsci jak rowniez do kontaktu kierowcy
z innym kierowg czy podczas wypadku do szybkiego poinformowaniabstatowniczych.

W diych aglomeracjach miejskich np. Warszawigefczone systemami
satelitarnymi wszystkie shby ratownicze aby dyspozytorzy tych #humogli w momencie
kolizji czy kradziey jak najszybciej dysponowaodpowiednie jednostki w miejsca
zagrazone. Naley wspomni€ o tym, ze metro warszawskie jest réwniedobrze
skomunikowane ze wszystkimi shami ratowniczymi jak réwnie
w ostatnim czasie jeden z operatorow sieci komogjaamontowat w metrze specjalne
przekaniki GPS do przekazywania sygnatu komoérkowego aby imetrze ména byto
swobodnie rozmawia

Naky tutaj dodé, ze wiaciciele firm przewozowych powinni gibardzo
powaznie zastanowi nad montowaniem satelitarnego systemu pozycjon@wan
przesytania komunikatéw dla bran transportowej. Aktualnie uruchomiono duilo$é
terminali EutelTracs (jest to satelitarny systerkalzaciji pojazdéw). Satelitarne systemy
nawigacji & obecnie postrzegane jako optymalny sposob zimiajacy zwigkszenie
efektywngci funkcjonowania firm przewozowych. Jest to realiane przez optymalizagci
wytyczania szlakébw przewozéw z jednoczesnym polepism jakéci ustug
transportowych, a w szczegékoo ich punktualnéci. architektury systemowaézndici, a
takze osagniecie oszczdnasci  operacyjnych. W rezultacie jest #igva optymalizacja
kosztéw przewozowych przez zmniejszeniezynia paliwa oraz redukejczasu pracy.
Gléwnym zadaniem satelitarnych systemoéw nawigadfist j okrélenie pozycji
lokalizowanego obiektu (samochodu, statku, samploty dowolnym punkcie na
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Mazowszu w Polsce i néwiecie, przez podanie wspoddnych geograficznych, ktére
jednoznacznie okéja potazenie obiektu w przestrzeni. Do realizacji tegoudedzdy z
systemoéw  wykorzystuje zwykle pewn okrelona przez system, liczb
satelitow. Kady z tych satelitbw nadaje sygnat zawiecgjinformacg o swojej pozycji i
czasie.

Do  okréenia polaenia interesucego nas obiektu as wykorzystywane
odpowiednie zalnosci pomidzy sygnatami pochodezymi z r&nych satelitow. Do
systemOw nawigacji satelitarnej ©ma zalicz¢ miedzy innymi GPS, GSM,
EUTELTRACS, WIFI, WIMAX.

Wypadki wediug rodzaju drog powstate w2010 r.

Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj drogi Ogotem % Ogotem % Ogotem %
Autostrada 274 0.7 28 0.7 401 0.8
Droga ekspresowa 142 04 37 09 185 04
O dwoch jezdniach jednokierunkowych 5147 133 349 89 6376 13,0
Droga jednokierunkowa 1103 28 32 0.8 1274 26
Droga dwukierunkowa jednojezdniowa 32166 828 3461 88.6 40716 832

Znaczny wktad w popravakosci i bezpieczéastwa infrastruktury drogowej
miata take Policja i ITD. W poszczegdlnych jednostkach wajdukich, powiatowych i
miejskich policjanci: opiniowali projekty stalejtymczasowej organizacji ruchu (okoto
1000 opinii rocznie na kala Komend Wojewddzlk Policji /Komena Powiatowg Policji
lub Komena Miejska Policji). Zgtaszali wlasne wnioski dotygze: wyznaczenia prz&j
dla pieszych, dawvietlenia przej¢ dla pieszych i skrzzowan, budowy zatok autobusowych,
budowy chodnikéw poza obszarami zabudowanymi nainkdcdrogi od przystanku
autobusowego do przeja dla pieszych, budowy agéw pieszo rowerowych na granicy
pasa drogowego, wyznaczenia miejsc do kontroli zuiyev przez Poligj, ITD oraz inne
stwzby, uczestniczyli w komisjach bezpieéséwa ruchu i spoegzali pisma interwencyjne.
ITD przeprowadzita liczne kontrole mas i wymiarowjgdow. Dzialania te w istotny
sposOb ograniczajdegradag nawierzchni drogowej, ktéra ulega znacznie szyinsze
zniszczeniu w wyniku ruchu przetadowanych lub ziwtych pojazdow.

Z badawynika, ze pojazd, jego wyposanie i stan techniczny pojazdu jako
jedyna przyczyna zdarzenia drogowego wpsja w ok. 2% wypadkéw, a jako jedna z 3
przyczyn w 8-12% wypadkéw. O tym czy dojdzie do waglku decyduje system
bezpieczastwa czynnego, a o tym jakieda skutki wypadku i jak @zkie beda obrazenia
ich uczestnikbw — system bezpieagiva biernego. Aktualny stan prawny dotyoyz
obowiazkowych przegidéw technicznych oraz kontrole stanu technicznegwadzone na
drogach przez Poligji ITD stanowi sprawnie funkcjonagy system. Rozwizania
techniczne stosowane w pojazdachd®men producentdw pojazdow, ktore rywalizuj
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pomigdzy sola poddajc swoje produkty ocenom bezpiefighva i walcac o jak
najwyzszy pozycg w rankingach konsumenckich, np. Euro NCAP-u. Sigs®
powszechnie w minionej dekadzie rozmania w tym systemy bezpiedstwa w
pojazdach, takie jak pasy bezpietatsva, poduszki powietrzne czy systemy
przeciwdziatajce blokowaniu hamulcéw (ABS, Anti-lock Breaks Sysje staly s¢
powszechnym, &sto obowizkowym wyposaeniem nowych pojazdéw. Obecnie zgu
mozliwosci stwarzag nowoczesne, zaawansowane technologie elektroni@immeligent
Transport System — ITS), ktdre mpg istotny sposéb przyczyhisic do zmniejszenia
zagraen. Ponad 90% wszystkich wypadkow powstaje w wynikedbw popetnianych
przez cziowieka w skomplikowanej sytuacji na draddewoczesne technologie stwatgzaj
warunki do stosowania systeméw wspomaggth kierowg w trudnych sytuacjach
poprzez wykrywanie niebezpie¢mtwa na drodze | wprowadzania systemow
pomagajcych w uniknéciu zdarzenia (wypadku). Rozagiania te stanowieSafety System
(System e-Bezpiecastwa). Wsrdd systeméw eSafety moea wyr&ni¢ te, ktore
wspomagaj kierowcow i te ktdre & zwigzane z precyzypnlokalizach i wyposaeniem
drogi. Dopiero wspétdziatanie tych systeméwzmav znaczcy sposob przyczyaisic do
poprawy bezpiecZstwa. Z bada efektywndci rozwiazan z zakresu eSafety wynikae
najistotniejsa poprav¢ mozna uzyské poprzez powszechne wypdadsaie w system eCall,
ktory uaktywnia si automatycznie po zaistnieniu zdarzenia i radykakmniejsza czas
reakcji shiéb ratowniczych. Rownie inne systemy eSafety powodukilkuprocentowe
zmniejszenie liczby wypadkow. Nale jednak pamitac, ze wyrafinowane wyposanie
pojazdow, zwiksza zaufanie kierowcéw do pojazddw orazcgksra pewnét i poczucie
bezpieczéstwa, co powoduje zwkszenie pgdkosci, i w efekcie niweluje pozytywne
oddziatywanie stosowanych roz@an. Jednak systemy eSafety dotyatdwnie nowych
pojazdéw, a w Polsce wi blisko 70% z nich ma wcej niz 10 lat. Dlatego czynnikami
majacymi wptyw na bezpieczstwo pojazddéwstradycyjne systemy (ABS, ESP, poduszki
powietrzne itp.), ale najwaiejszy jest waiz stan techniczny pojazdéw i prawidtowe,
powszechne stosowanieaflz nie) paséw bezpiecastwa i uradzer zabezpieczagych dla
dzieci.

Wypadki drogowe spowodowane przez sprawcow w2010 1.

Pojazd sprawcy Wypadki % Zabici % Ranni %
Samochod ciezarowy bez przyczepy 1526 50 148 5.6 1977 49
Samochod ciezarowy z przyczepa 868 28 144 5,5 1180 29
Pojazd  przewozacy  matenaly 3 0,0 1 0.0 3 0,0
niebezpieczne

Pojazd nieustalony 471 1,5 9 0.3 525 13

Zapewnienie bezpiedstwa transportu drogowego realizowane jest w ramach
Inspekcji Transportu Drogowego (ITD) poprzez daiadé& kontrolry nakierowan na
najistotniejsze czynniki mage wptyw na bezpiecastwo. Kontroli ITD podlegaj
kierowcy i przedsibiorcy wykonupcy przewozy w ramach  krajowego
i miedzynarodowego transportu drogowego oraz krajowegamiédzynarodowego
niezarobkowego przewozu drogowego, z aggeniem pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczagej 3,5 tony przy przewozach rzeczy oraz konstrirkey
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przeznaczonych do przewozu napey 9-ciu oséb dcznie z kierowg w niezarobkowych
przewozach oséb na potrzeby wilasne. Abz#niu podlegaj takze pojazdy zespotow
ratownictwa medycznego i transportu sanitarnegaz quaejazdy przewmmce wartgci
pienigzne w rozumieniu przepiséw o ochronie os6b i mieBlagrudnia 2010 r. weszta w
zycie nowelizacja ustawy — Prawo o ruchu drogowymn&g¢pstwie zmian przepiséw w
ramach ITD kdzie dziatat efektywny, spéjny i skuteczny system

automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym. Ig§dZie ujawnié za pomog urzadzen
zainstalowanych w pasie drogowym drdg publicznyclzekraczanie dopuszczalnej
predkaosci i niestosowanie sido sygnatowswietlnych. Znowelizowane przepisy z jednej
strony umaliwia skuteczniejsze egzekwowanie przestrzegania przegujdcych
pojazdami przepisébw o ruchu drogowym, z drugief zesprawri postpowanie w
sprawach prowadzonych w zwku z ujawnionymi naruszeniami. W 2010 r. w trakcie
prowadzonych dziafainspektorzy ITD dokonali kompleksowych kontroliodowych z
uwzgkdnieniem sprawdzenia przestrzegania przepisow wrezak dokumentow
uprawniajcych do wykonywania transportu drogowego lub niekkowego przewozu
drogowego, dokumentéw przewozowych, prawa o ruchogavym, norm czasu
prowadzenia pojazdu oraz obawkowych przerw i odpoczynkéw dla kierowcéw,
transportu drogowegazywych zwierzt, zasad i warunkow dotygeych przewozu
drogowego towardéw niebezpiecznych, transportu dregm odpaddow,

spetniania wymaga w zakresie masy, naciskbw na osie i wymiarow pjagz stanu
technicznego pojazdéw, w tym w zakresie wynfagatyczcych ochronysrodowiska,
rodzaju uywanego paliwa w pojazdach samochodowych. W 20irspektorzy transportu
drogowego przeprowadzili 205 366 kontroli drogowyoch tym 109 395 kontroli
przewanikéw krajowych oraz 95 971 kontroli przeswokéw zagranicznych. W efekcie
przeprowadzonych Kkontroli inspektorzy wydali 31 68@cyzji administracyjnych o
natazeniu kary pieniznej, na 4czm kwote okoto 71,3 min zt. Stosunek wydanych decyzji
0 nataeniu kary piergznej do liczby skontrolowanych pojazdéw wyniést 1%,5 Od
pocatku zbierania danych, czyli od momentu powstani® I Polsce notowany jest
systematyczny spadek liczby kontroli zakmonych natéeniem kary w drodze decyzji
administracyjnej w proporcji do liczby kontrolowastypojazddw.

Naley jednak doda ze bardzo din role odgrywaj w caldci i zapewniag
lokalizacg dowolnego obiektu z doktadswa rzedu 100 m z prawdopodoliistwem
98% systemy satelitarne. GPS (Global Positioningté3y) jest to system obejmay nie
tylko Mazowsze czy Polgkale cad kule ziemsk pod wzgétdem nawigacji satelitarnej.
GPS wykonujc przestrzenne liniowe wgaiie wstecz mikroprocesor odbiornika ma
mozliwo$¢ obliczenia pozycji geograficznej, a ngstie poda ja w wybranym ukladzie
odniesienia — standardowo jest to WGS — 84, jakniéwaktualny czas z olbrzymi
doktadndcia. Mozna wic przez GPS zlokalizowaw krétkim czasie i z bardzo da
doktadndcia gdzie st znajdug pojazd z towarem ktory zostat skradziony jak rdani
przez ten sam GPS wysétasygnat o zagiriciu danego samochodu do odpowiedniego
dyspozytora stib ratowniczych i do firmy z ktérej jest samochdddbirniki GPS §
produkowane przez #ée firmy.

EutelTRACS to satelitarny systporycjonowania i przesytania komunikatow
dla brary transportowej. Podstawowym jego zadaniem jest igminformacji pomidzy
uzytkownikami oraz pozycjonowanie terminali. W obecrohwili w urzadzenia tego
systemu jest wypoganych ponad 15000 pojazdéw. Wagi dwoch ostatnich lat
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odnotowano 50-procentowy wzrost liczby sprzedanyelhminali. Pozwala on na
zarzdzanie flotami pojazdéw, co w rezultacie zksza efektywn& funkcjonowania firm
transportowych. Dogp do tego systemu odbywagsipoprzez specjalne terminale,
wyposaone w odpowiednie oprogramowanie. dMoby ono dostosowane do zych
zada zarzdzania w firmie transportowej przy zapewnieniungglintegracji z istniejcym
wczesniej firmowym systemem informatycznym, w tym integr; z jego baz danych.
Efektem tego jest optymalizacja przeptywu informag co st z tym wize, take
zwiekszenie jakéci oferowanych ustug i produktywsa firmy transportowej. Realizuje on
dwa zadania: zapewnia pozycjonowanie pojazdéw ahamstronm transmis¢ danych
pomiedzy centrum dyspozytorskim a kierowcami pojazdéwd@wolnej chwili maliwy
jest dostp do informacji dotycacej aktualnego stanu technicznego pojazdu orazenia
z dokfadndcia do 100 m. Pozwala to na ochedadunkéw o wikszej wartéci, produktéw
nietrwatych oraz materiatow niebezpiecznych.

5. WNIOSKI

Podsumowujc ta prag naley powiedzi€, ze trzeba wytyczaodpowiednie trasy dla
samochodow przewacych towary w tym towary niebezpieczne, jak révinkeardziej
nadzorowa i kontrolowa prae kierowcow ktorzy przewin takie towary. Wytyczagc
trasy przejazdow dla takich samochodéw trzebadwaod uwag aby omija& miejscowdci
albo jeeli jest to niemeliwe wpuszczd do miast o digym natzeniu ruchu takie
samochody po godzinach szczytu. W gakiu z tym naley budowa& nowoczesne parkingi
dla tych samochodoéw jak réwriigorowadzé prace polegage na rozbudowie obwodnic
tych miast. Nalgy réwniez pamita¢ aby montowé coraz to nowsze systemy satelitarne
aby kontrolowa prag kierowcow oraz mie mozliwosé tez dzieki tym systemom
pobieranie optat za przejazdy po drogach i za mwéejdo parkowania. deli bedziemy
dozyli do tego to na naszych drogactdhie jeszcze mniej wypadkow.
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