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PROBLEMY LOGISTYCZNE WYWOZU SUROWCOW
SKALNYCH Z REJONU DOLNEGO SLASKA A IDEA
KOMODALNOSCI

Streszczenie: W artykule przedstawiono skal¢ wydobycia surowcoéw skalnych na Dolnym
Slasku oraz problemy transportowe zwiazane z degradacja drog kotowych spowodowana
ruchem cigzkich samochodéw cigzarowych wywozacych surowce z kopalni do odbiorcow
finalnych Iub do bocznic kolejowych. Warunkiem poprawy sytuacji na drogach a zwlaszcza
zmniejszenia ich degradacji jest zwigkszenie udzialu kolei w transporcie tych tadunkow.
Zgodnie z ideg komodalnosci nalezatoby najbardziej uzasadniony ekonomicznie i ekologicznie
system transportowy. Biorac pod uwage uwarunkowania lokalne najbardziej
predysponowanym wydaje si¢ transport kolejowy. Zwigkszenie wywozu Ssurowcow
transportem kolejowym nie rozwiaze jednak wszystkich probleméw jakie wiaza si¢ z tym
zadaniem. W zakonczeniu sformutowano postulaty odno$nie rozwiazania problemu.

Stowa kluczowe: transport kruszyw, transport komodalny

1. WSTEP

Dolny Slask jest krajowym zaglebiem surowcow skalnych.. Posiada bogate ztoza tych
surowcOw. Sytuacja ta z jednej strony sprzyja rozwojowi przemystu wydobywczego a z
drugiej jest przyczyna ogromnej degradacji drog kolowych ze wzgledu na wywoéz tych
surowcOw przy uzyciu transportu kotowego. Wg doswiadczenia przewoznikow oraz
analizy kosztéw transportu, przy aktualnych uwarunkowaniach cenowych — transport



surowcoOw na odleglos¢ do 180 km optaca si¢ realizowaé transportem drogowym.
Zapotrzebowanie na surowce skalne w zwiazku z dynamicznym rozwojem kraju ciagle
rosnie. Spora czg$¢ wydobycia znajduje rowniez odbiorcow zagranicznych, gldéwnie w
Niemczech. Trwaty 1 zrownowazony rozwoj regionu, przemystu wydobywczego wymaga
lepszego niz dotychczas wykorzystania transportu kolejowego oraz w niektérych
przypadkach wodnego $rodladowego.

W s$wietle zapowiadanych programow budowy drog i autostrad w Polsce nalezy sadzic,
ze popyt na surowce skalne bgdzie w Polsce rdost. Budowa jednego kilometra nowej drogi
wymaga uzycia okoto 30 000 ton kruszywa, co wymaga do jego przetransportowania
wykonania 1200 kurséow cigzaréwek o tadownosci 25 ton. Czgsto masa catkowita tych
pojazdow przekracza 40 ton. Sa to najczgsciej samochody cigzarowe duzej tadownosci,
samowytadowcze. Wiadomym jest, ze jeden samochdd o przekroczonych naciskach osi lub
DMC (dopuszczalnej masie catkowitej) wywotuje degradacje drogi réwnorzedna
przejechaniu 30 000 samochodéw osobowych.

Naturalnym $rodkiem transportu uzywanym na Dolnym Slasku do transportu surowcow
w okresie przedwojennym byt bardzo rozwinigty na Dolnym Slasku transport kolejowy.
Owczesne samochody cigzarowe nie mogly konkurowaé pod wzgledem tadownosci z
wagonami kolejowymi. Po wojnie zaniedbania inwestycyjne w sferze utrzymania linii
kolejowych oraz szybki rozw6j drogowych srodkow transportu spowodowat przeniesienie
w duzym stopniu transportu surowcOw na transport drogowy. Ciagly rozwdj
nowoczesnych i coraz wigkszych samochodow cigzarowych duzej tadownos$ci utrwala tg
tendencje. Sprzyja temu réwniez nowa idea w transporcie, idea komodalno$ci. Zgodnie z
ta idea transportowcy drogowi postuluja dopuszczenie do ruchu na drogach publicznych
cigzkich pojazdow drogowych, wielocztonowych o dopuszczalnej masie catkowitej
(DMC) — 60 ton (rys. 1).
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Rys. 1. Dopuszczalne dlugosci pojazdéw drogowych typu ,,gigaliner”

Postuluje si¢ rowniez wigksze niz dotychczas wykorzystanie pojemnikéw wymiennych
typu ACTS. Dopuszczenie na drogi tej kategorii pojazdow niewatpliwie moze
przyspieszy¢ degradacje drog. W tej sytuacji nalezaloby si¢ zastanowi¢ nad mozliwoscia
partycypacji podmiotéw realizujacych wydobycie surowcow w lokalnych inwestycjach 1
remontach drég dojazdowych taczacych zaklady wydobywcze z nowymi bocznicami
kolejowymi zlokalizowanymi w poblizu tych zakladow. Planujac przedsigwzigcia w
postaci uruchamiania nowych zakladow wydobywczych zgodnie z wymaganiami Unii
Europejskiej wymaga si¢ analizy wpltywu tych inwestycji na $rodowisko naturalne.
Analizy te wykazuja, ze uciazliwo$ci wywozu surowcdéw skalnych mozna zmniejszy¢



poprzez m.in. wykorzystanie transportu kolejowego. Pozytywnym przyktadem
prawidtowego planowania i inwestowania w tej dziedzinie jest budowa kopali amfibolitu
w Pilawie Gornej na Dolnym Slasku. Udokumentowane ztoza tego kruszywa szacowane sa
na 100 miln ton [1]. Zaktad jest zaprojektowany na produkcj¢ 4 min ton kruszyw rocznie.
Integralna czgscia skltadowa tego przedsigwzigcia jest bocznica kolejowa z systemem
zatadunkowym o wydajnosci 1000 ton na godzing. Mankamentem pozostaje zty stan linii
kolejowej Wroctaw — Ktodzko, przy ktorej lezy zaklad wydobywczy, ktéra na pewnych
odcinkach wymaga utozenia i uruchomienia drugiej nitki torow.

Drugim pozytywnym przyktadem jest uruchomienie kopalni melafiru w miejscowosci
Thumaczéw w Gminie Radkéw. Wiadze samorzadowe wydaty zgode na uruchomienie
kopalni pod warunkiem wywozu urobku koleja. Kopalnia ma ruszy¢ 1 kwietnia 2010 roku.
Jej wydobycie w biezacym roku wyniesie 1 mln. ton, docelowo 2 mln ton rocznie. W celu
ochrony drég kotowych w trakcie odbudowy jest odcinek 7 kilometréw trasy kolejowe;,
wytaczonej z ruchu w 1995 r. Rewitalizacja tego docinka, uruchomienie nowoczesnej
zatadowni oraz odbudowa wiaduktu kolejowego pochtonie 30 min. PLN. Surowiec tam
wydobywany trafi do kilkunastu sktadowisk na terenie kraju tworzacych sie¢ logistyczna
dystrybucji tego surowca.

Nie sa to jedyne pozytywne przyktady rewitalizacji kolei pod katem nowych zadan
transportowych na Dolnym Slasku. Kompleksowe rozwiazanie wywozu surowcow
skalnych z regionu Dolnego Slaska wymaga inwentaryzacji zasobow, zakladow
wydobywczych, stanu infrastruktury drogowej, kolejowej oraz mozliwo$ci wykorzystania
do wywozu zeglugi srodladowe;.

Prace na ten temat inspiruje: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego,
Wojewoddzkie Biuro Urbanistyczne oraz Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei.

2. ANALIZA PRZESTRZENNA WYDOBYCIA I TRANSPORTU
KRUSZYW SKALNYCH

Budowa geologiczna Dolnego Slaska jest bardzo urozmaicona i bogata. Region posiada
najwigksze w Polsce zloza magmowych 1 metamorficznych kamieni tamanych i
bloczkowych, jedne z najwigkszych zi6z piaskow i1 zwirow. Posiada unikalne zloza
amfibolitow, gabrow, gnejséw, melafirow, granitdéw, bazaltow 1 wielu innych. Zasoby te na
tle zasoboéw krajowych stanowia 51,5 %. Niektore z nich takie jak: bazalt, granit, sjenit,
gabro, diabaz, marmur stanowia okoto 98 % zasobdw krajowych. Zasoby te lacznie sa
szacowane na przeszio 4 mld ton [2]. Sa to kruszywa tamane i blokowe (KLiB). Druga
grupe stanowia kruszywa naturalne (KN) w postaci piaskow, zwirow, otoczakdéw 1 pytow.
Ich zasoby sa szacowane na Dolnym Slasku na poziomie 2 mld ton.

Ztoza kamienia famanego i bocznego ( KLiB) na Dolnym Slasku mozna podzielié na
trzy grupy:

- skaty magmowe: bazalt, diabaz, gabro, granit, granodioryt, melafir, porfir, sjenit,

- skaty metamorficzne: amfibolit, gnejs, hornfels, tupek krystaliczny, marmur, marmur
dolomityczny, serpentynit, zieleniec,

- skaty osadowe: dolomit, margiel, piaskowiec, piaskowiec kwarcytowy, szaroglaz,
wapien 1 wapien dolomityczny.



Druga grupg stanowia piaski i zwiry- kruszywa naturalne (KN). Aktualnie wydano 280
koncesji na eksploatacj¢ tych zt6z. Liczba zagospodarowanych zt6z KLiB wynosi 115, a
KN — 147. W roku 2007 produkcja kamieni tamanych i blocznych (KLiB) wyniosta 22 886
tys. ton a wydobycie kruszyw naturalnych (KN) 13 049 tys. ton.. Jest to spowodowane
dynamicznie zwigkszajacym si¢ popytem krajowym na rynku materialéw budowlanych i
drogowych. Dynamika wzrostu zapotrzebowania w ostatnich 10 latach wynosi +30 % w
skali roku. Udzial Dolnego Slaska w wydobyciu wszystkich KLiB w Polsce wynosi 50 %,
a w przypadku skat magmowych 1 metamorficznych 90%. Rozmieszczenie przestrzenne
zaktadow wydobywczych przedstawia rys.2. Wykaz kopalni o najwigkszym wydobyciu
zestawiono w tabeli 1

Tab.1 Wykaz kopalni na Dolnym Slasku o najwiekszym wydobyciu 2007 roku

L Kopalnia Kopalina Wydobyci Wydoby Lokalizacja

.p. e cie (gmina)
w 2007 dobowe
[tony] w
2007
[tony]
1 Obora Piasek 2090478 6968 Lubin
podsadzkowy
2 Braszowice Gabro 1952 654 6509 Zabkowice Slaskie
3 Krzeniéw Bazalt 1821 421 6071 Ztotoryja/Swierzaw
a
4 Stupiec - Gabro 1428 291 4761 Nowa Ruda
Debowka

5 Grzedy Melafir 1389 881 4633 Czarny Bor

6 Rybnica Le$na Melafir 1379458 4598 Mieroszéw

7 Domanice Piaski i zwiry 1215 545 4052 Mietkow

8 Szczytniki Piaski i zwiry 1060 254 3534 Kunice

9 Graniczna Granit 1019 121 3397 Strzegom

1 Osiecznica Piasek kwarcowy 978 400 3261 Osiecznica
0

1 Topola Zbiornik Piaski i zwiry 976 700 3256 Kamieniec
1 Zabkowicki

1 Przetyk — Pilce Piaski i zwiry 937 738 3126 Bardo
2

1 Ko$min Sjenit 831 341 2771 Niemcza
3

1 Swierki Melafir 795 898 2653 Nowa Ruda
4

1 Ksieginki Bazalt 751573 2505 Luban
5

1 Rakowice - Piaski i zwiry 732 927 2443 Lwowek Slaski
6 Zbionik

1 Nastawice Serpentynit 711 850 2373 Sobotka
7

1 Bukowa Gora Bazalt 691 116 2304 Plateréwka
8

1 Byczen Piaski i zwiry 690 860 2303 Kamieniec
9 Zabkowicki

2 Targowica Bazalt 632 385 2108 Cieptowody
0

2 Lubien Bazalt 609 728 2032 Legnickie Pole
1

Rozmieszczenie zaktadow gorniczych eksploatujacych surowce skalne, uwarunkowane
jest budowa geologiczng i ma charakter pasmowy, ktory jest zgodny z ukladem sieci
kolejowej wojewodztwa.
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Rys.2. Rozktad przestrzenny zt6z surowcow skalnych na Dolnym Slasku

3. CHARAKTERYSTYKA SIECI DROGOWEJ I KOLEJOWEJ



Sie¢ drogowa na Dolnym Slasku [3] liczy 18244 km, z czego 1342 km to drogi
krajowe, a 2410 km to drogi wojewodzkie. Drogi te mimo wysokiego wskaznika ggstosci
drog (91,5 km/100km®) nie =zapewniaja spdjnego funkcjonowania systemu
komunikacyjnego, przeszkoda jest m.in. mata ilo§¢ przepraw mostowych przez rzeke Odre,
przecinajaca region. Stan techniczny drég jest wielce niezadowalajacy. Degradacje
poglebia wzrastajacy ruch samochodowy. Jest on wywotany funkcjonowaniem autostrady
A4 1 A18 oraz przecinajacymi si¢ drogowymi szlakami migdzynarodowymi.

Przez obszar Dolnego Slaska przebiega 16 drog krajowych numerach: 3, 5, 8, 12, 15,
25, 30, 34, 35, 36, 46, 94 oraz autostrady A-4 i A-18 a takze odcinek drogi ekspresowej S-
8.

Najwigksze znaczenie dla transportu maja:

e Autostrada A-4 (Drezno — Jedrzychowie- Krzywa — Wroctaw — Opole — Katowice
— Krakéw — Rzeszo6w — Ukraina)

e Autostrada A-18 (Krzywa — Olszyna — Berlin)

e Droga krajowa nr 8 (Warszawa — Wroctaw- Ktodzko — Kudowa Zdr¢j — Praga)

e Droga krajowa nr 5 (Swiecie — Bydgoszcz — Poznan — Wroctaw — Bolkéw —
Lubawka — Republika Czeska)

e Droga krajowa nr 94 — alternatywna do autostrady A-4 (Wroctaw — Sroda Slaska-
Zielona Gora)

e Droga krajowa nr 3 (Swinoujscie — Szczecin — Zielona Gora — Legnica — Jelenia
Gora — Jakuszce — Republika Czeska) — droga ta stanowi fragment Centralno
Europejskiego Korytarza Transportowego CETC.

Sie¢ drog wojewodzkich liczy 83 drogi ( 2410 km), tacza one wazniejsze miasta i
osrodki przemystowe w wojewddztwie. Na rys 3 przedstawiono sie¢ drogowa, po ktorej
przewozi si¢ surowce skalne. Reasumujac nalezy stwierdzic:

J wojewodztwo dolnoslaskie charakteryzuje si¢ ggsta siecia drogowa, niestety
wigkszo$¢ tych drég w wyniku zaniedban ulegla znacznej degradacji. Sie¢ ta nie jest
dostosowana do wzrastajacego natgzenia ruchu drogowego wywolanego rosnacym szybko
tempem wydobycia 1 wywozu surowcoOw skalnych z tego regionu.

o Nadmierne obciazenie dréog ruchem generuje znaczne koszty spoleczne w
regionie, obniza jako$¢ zycia mieszkancow regionow, przez ktore odbywa sig transport.
o Transportu drogowego kruszyw nie da si¢ catkowicie wyeliminowac, skutki

tego transportu mozna zlagodzi¢ poprzez skierowanie czg$ci strumieni wywozonych
surowcOw na transport kolejowy.

. Na podstawie badan natg¢zenia ruchu pojazdéw drogowych zidentyfikowano
obszary szczego6lnie zagrozone degradacja drog.



Rys. 3 Obciazenie drog kotowych transportem surowcow skalnych



Stolica Dolnego Slaska — Wroctaw jest najwiekszym w regionie weztem kolejowym,

w ktorym jak w soczewce skupiaja si¢ wazniejsze linie kolejowe w regionie. Funkcjonuja
tu dwie duze stacje rozrzadowe: Wroctaw Brochow oraz Wroctaw Gadoéw. Najwazniejsza
z punktu widzenia gospodarki jest magistrala kolejowa E-30/CE-30 — o przebiegu
réwnoleznikowym lezaca w III Paneuropejskim Korytarzu Transportowym. Drugim
waznym ciagiem transportowym jest linia CE-59 1 E-59, sa to linie objete umowami
miedzy narodowymi AGC oraz AGTC. W transporcie kruszyw budowlanych istotng role
odgrywa linia C-59/2 oparta na linii kolejowej nr 276 z Kotliny Klodzkiej do
Wroctawskiego Wezla Kolejowego. Z punktu widzenia wywozu surowcéw skalnych z
miejsc ich eksploatacji istotna role spelniaja linie réwnoleznikowe na potudniu
wojewodztwa:

e Linia kolejowa 274 — Wegliniec — Jelenia Gora- Walbrzych- Wroctaw,

e Linia kolejowa 137 — Legnica — Jaworzyna SI. — Dzierzoniéw — kier. do Katowic,

e Linia kolejowa 286 — Walbrzych — Ktodzko.

Wywoéz surowcow skalnych do innych regionéw odbywa si¢ przy wykorzystaniu linii
na potnocny wschod od Wroclawia, sa to linie 143 oraz 281. Poza linia CE-30
zmodernizowana w obszarze Dolnego Slaska w ostatnich latach, pozostale linie
pozostawiaja wiele do zyczenia. Wiele linii kolejowych na terenie wojewddztwa wchodzi
w sktad sieci kolejowych AGC oraz AGTC.

Oproécz tego przez wojewddztwo przebiegaja linie kolejowe o znaczeniu panstwowym
(zgodnie z wykazem zamieszczonym w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 7 grudnia
2004 r.[4]). Na terenie wojewodztwa istnie wiele nieczynnych linii, czg¢$ciowo
rozebranych, ktére nadal stanowia olbrzymi potencjat i moglyby by¢ rewitalizowane. W
ten sposéb mozna by w istotny sposob przyczyni¢ si¢ do obnizenia ruchu samochodoéw
ciezarowych. Sie¢ kolejowa na terenie Dolnego Slaska doskonale stuzyta potrzebom
regionu w pierwsze] potowie XX wieku. Zatadunki surowcow odbywaly si¢ w
zatadowniach lokalnych — obstugujacych jeden zaklad wydobywczy z wilasna bocznica
oraz zatadownie zbiorcze albo inaczej mowiac ogolnie dostepne np. stacja Strzelin. Wiele
bocznic przebiegajacych obok zakltadow wydobywczych uleglo degradacji. Sie¢ linii
kolejowych na Dolnym Slasku przedstawia rys.4

Sie¢ kolejowa na Dolnym Slasku liczy 1727 km linii kolejowych, w tym 1047 km
linii zelektryfikowanych. Gesto§¢ sieci kolejowej wynosi 8,7 km/ 100 km? przy $redniej
krajowej 6,1 km/ 100 km®. Sie¢ ta ulega ciagtej degradacji i zmniejszeniu. Likwidowane sa
odcinki, na ktorych ruch zaréwno pasazerski jak 1 towarowy ulega wygaszeniu.
Przyczynami sa zarowno przemiany gospodarcze jak i polityka PKP. Mimo to istniejaca
sie¢ linii kolejowych w dalszym ciagu stanowi ogromy potencjat dla transportu kruszyw
budowlanych. W ostatnich latach mozna zaobserwowa¢ defensywna polityke PKP w
zakresie utrzymania wielu linii kolejowych o matym nat¢zeniu ruchu towarowego i
pasazerskiego. Niektore z tych linii sa przejmowane przez samorzady lokalne, ktore
zaczynaja si¢ troszczy¢ o ich utrzymanie. Do udzialu w tych dziataniach powinny si¢
wlaczy¢ réwniez zaktady wydobywcze kruszyw — surowcow skalnych. W regionie
funkcjonuje 33 punkty zatadunku kruszyw (tabela 2) [5].
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Rys. 4 Stan sieci kolejowej w wojewodztwie dolnoslaskim



Tab. 2 Punkty zatadunkowe kruszyw przy liniach kolejowych

L.p. Nazwa punktu ladunkowego Nr linii kolejowej
1 Wréblin Glogowski 273
2 Jawor 137
3 Pawlowice Male 284
4 Jerzmanice 284
5 Odmiany 282
6 Bolestawiec 282
7 Osiecznica 283
8 Nowogrodziec 283
9 Niwnice 283
10 Luban Slaski 274
11 Zargba 274
12 Sulikoéw 290
13 Rebiszow 274
14 Stara Kamienica 274
15 Jelenia Gora 274
16 Kamienna Goéra 298
17 Boguszoéw Gorce Zdroj 274
18 Boguszéw Gorce 274
19 Gluszyca 286
20 Grabina 302
21 Rogoznica 137
22 Imbramowice 274
23 Mietkow 274
24 Sobodtka Zachodnia 285
25 Strzelin 276
26 Henrykow 276
27 Pitawa Gorna 137
28 Nowa Ruda Stupiec 327
29 Korzuchéw Ktodzki 286
30 Oldrzychowice Ktodzkie 322
31 Ktodzko Gléwne 276/286
32 Bardo Przetek 276
33 Kamieniec Zabkowicki 137/276

Przedsigbiorstwa gornicze dzialajace w poblizu linii kolejowych sa zainteresowane
transportem kolejowym surowcow skalnych i1 sa sklonne partycypowaé w kosztach
budowy zatadowni i remontach bocznic. W tabeli 3 przedstawiono wybrane przypadki
ucigzliwego funkcjonowania zaktadéw wydobywczych oraz mozliwo$ci zmniejszenia tych

niedogodnosci poprzez wykorzystanie potencjatu kolei.
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Tab. 3. Wybrane konfliktowe miejsca wydobycia w surowcow skalnych w regionie oraz mozliwosci ich

Scinawka Srednia - Tlumaczow

rozwiazania
Miejsce wydobycia MozliwoS$ci dostosowania Uwagi
kruszyw istniejacej infrastruktury kolejowej
Byczen - Rewitalizacja 3,3 km linii Rozwiazanie problemu wywozu
Zwirownia kolejowej Kamieniec Zabkowicki - kruszyw droga wojewodzka nr 382
Byczen oraz problemu miasta Zabkowice
Slaskie
Zaklady Rewitalizacja 24 km linii Rozwiazanie problemu wywozu
wydobywcze w kolejowej nr 322 Ktodzko Nowe- kruszyw droga wojewodzka nr 390
regionie Masywu Stronie Slaskie, uruchomienie
Snieznika fadowni Trzebieszowice i Stronie
Slaskie
Thumaczow Odbudowa 7 km linii kolejowej Rozwigzanie problemu wywozu

kruszyw droga nr 385 inr 381,
uruchomienie dwoch duzych
zaktadéw wydobywczych

Pilawa Gorna

Rewitalizacja 40 km linii Pilawa
Gorna — Kobierzyce

Rozwiazanie problemu wywozu
kruszyw z kopalni w Pilawie
Gornej , odciazenie linii kolejowej
nr 137 oraz nr 276 na
newralgicznym odcinku
Kamieniec Zabkowicki — Strzelin.

Kondratowice, Rewitalizacja 26,9 km linii Rozwiazanie problemu wywozu
Kowalskie Zelowice, | kolejowej Kondratowice — Zabkowice | kruszyw z kopalni potozonych w
Zaktady wydobywcze Slaskie. rejonie Wzgdrz Strzelinskich oraz

w rejonie Wzgorz Rewitalizacja 17 km linii miasta Strzelina
Strzelinskich kolejowej Strzelin -Lagiewniki

Targowica Rewitalizacja 9,9 km linii Rozwiazanie problemu wywozu
kolejowej Henrykow - Cieplowody kruszyw z zaktadu wydobywczego

w Targowicy
Ogorzelec Rewitalizacja 13 km linii Rozwiazanie problemu wywozu
kolejowej Kamienna Gora — Jelenia | kruszyw z zakladu wydobywczego

Gora oraz rewitalizacja 3 km linii w Ogorzelcu.

Kamienna Goéra Sedzistaw

Wojcieszow Rewitalizacja 36,6 km linii Rozwiazanie problemu wywozu

Marciszow — Jerzmanowice Zdroj

kruszyw z zaktadu wydobywczego
w Wojcieszowie i Kaczorowie.
Odciazenie drogi nr 328

Grabina - Slaska
Bolkow

Rewitalizacja 20 km linii
kolejowej Strzegom - Bolkow

Kielcza - Borow

Rewitalizacja 14 km linii Jawor -

Roztoka

Rozwigzanie problemu wywozu
kruszyw z zaktadu wydobywczego
potozonych w Borowie i Kostrzy

Jaroszow

Rewitalizacja 36 km linii
Malczyce — Strzegom

Rozwiazanie problemu wywozu
kruszyw z zaktadow
wydobywczego w Jaroszowie oraz
innych kopalni zlokalizowanych w
rejonie zachodniej czg§ci Wzgorz
Strzelinskich

LACZNIE

11 lokalizacji, rewitalizacja
247,7 km linii kolejowych

Rozwiazanie najbardziej
ucigzliwych lokalizacji zakladow
wydobywczych kruszyw
budowlanych w regionie Dolnego
Slaska.
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Jednym z aspektow integracji transportu drogowego i1 kolejowego jest wybor
technologii transportu i przetadunkow kruszyw. Jesli kruszywa lub surowce naturalne sa
adresowane bezposrednio na fronty budowy, ktore przemieszczaja si¢ to korzystna
technologia wydaje si¢ technologia ACTS. Wykorzystuje ona pojemniki transportowe,
ktére mozna przetadowywaé na wagony kolejowe. Wagony wyposazone sa w obrotowe
ramy. Przetadunku moze dokona¢ sam kierowca, bez dodatkowych urzadzen.

———

ys6 Przetadunek pojemnika ACTS naagon o trzech slotach

W ten sposob tadunek moze dotrze¢ do najblizszej stacji w poblizu budowy skad
samochody wyposazone w urzadzenia hakowe jednoramienne zabiora pojemniki a
nastgpnie po wytadunku ponownie zataduja na wagony. Rozwiazanie to mato popularne w
Polsce wydaje si¢ bardzo ciekawe, gdyz nie wymaga kosztownych prac przetadunkowych.
Przed laty firma TRADE TRANS stosowala t¢ technologi¢ do przewozu kruszyw
budowlanych. Technologia ta powinna by¢ =zaliczona do technologii transportu
intermodalnego oraz objeta doptatami z funduszu Marco Polo I1.

Podsumowanie

1. Dolny Slask dzieki naturalnym uwarunkowaniom jest na mapie kraju powaznym
zaglebiem wydobywczym surowcow skalnych oraz kruszyw naturalnych lacznie
wydobywa si¢ tu ok. 36 mIn ton KLiB i KN.

2. Spora cze$é tych surowcow jest transportowana po drogach Dolnego Slaska, co sprzyja
ich szybkiej degradacji.

3. Poprawa sytuacji jest mozliwa poprzez skierowanie sporej czgéci tego strumienia
tadunkow do przewozow kolejowych.

4. Sie¢ kolejowa w tym regionie byla bardziej rozwinigta niz w innych regionach kraju. Z
roznych wzgledéw ulegta ona w ostatnich latach powaznej degradacji, wiele odcinkow
zostato rozebranych, istnieja liczne przestanki do ich rewitalizacji.

5. Poprawa stanu dréog oraz odbudowa zdegradowanych linii kolejowych wymaga
zaangazowania si¢ w ten proces prywatnych inwestorow np. Kopalnie kruszyw.
Dotyczy to zaréwno infrastruktury drogowe;j jak i kolejowe;.

6. Rewitalizacja drog kotowych oraz linii kolejowych jest obecnie finansowana czg$ciowo
ze Srodkow Unii Europejskiej czesciowo z budzetu Panstwa.
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7.

9.

Zrozumienie inwestorow — (kopalnie kruszyw) dla idei wspoHinansowania
infrastruktury drogowej 1 kolejowej jest pozytywnym objawem zrozumienia racji
spolecznych.

. Pozytywne przyktady rozwigzah w zakresie rewitalizacji towarowych bocznic

kolejowych, ochrony drog kolowych oraz partycypowania w kosztach utrzymania i
napraw drég w regionie, po ktorych poruszaja si¢ cigzkie pojazdy drogowe powinny
by¢ bodzcem do kompleksowego rozwiazania problemu w calym regionie. Wymaga to
nie tylko wsparcia finansowego ze strony budzetéw: panstwa, wojewddztwa, powiatu,
ale réwniez skierowania na ten cel §rodkow z tzw. optat eksploatacyjnych jakie wnosza
zaktady wydobywcze do budzetu gmin. Planowa gospodarka tymi $rodkami powinna
da¢ pozytywne efekty. Mozna sig zastanawia¢ nad wysokoscia stawek eksploatacyjnych
oraz nad utworzeniem regionalnego funduszu celowego z nastawieniem na uzyskanie
poprawy infrastruktury transportowej w catym regionie w okreslonym interwale czasu.
Mozna rozwazy¢ kwesti¢ obligatoryjnosci dziatan lub ich dobrowolnosci na zasadzie
zwiazkéw gmin.

Nalezy rozpatrze¢ w $wietle miejsc dostawy kruszyw celowo$¢ stosowania na szersza
skale technologii ACTS.

10.Biorac pod uwagg istote¢ komodalnosci wydaje sig, ze transport kolejowy jest w tych

bl e

warunkach najbardziej uzasadniona galgzia transportu przy czym biorac pod uwage
koszty zewngtrzne transportu a zwlaszcza niszczenie drég kolowych nalezatoby
wykorzysta¢ jako technologie dowozowa i odwozowa kruszyw technologi¢ ACTS.
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LOGISTICS PROBLEMS OF ROCK YIELD CARRIAGE IN LOWER SILESIA
REGION IN FACE OF CO-MODALITY

Abstract: the paper is abort rock field withdrawal in Lower Silesia region. Shows problems of
carriage goods by heavy lorries. First of all the problem is in degradation of road usually not
prepared for increased traffic. Necessary condition to break the way is to increase rail rate in
carriage rock yield on way to final receivers. According to idea of co-modality the cheapest
and the most friendly to environment solution are desired. Taking into account road and rail
nets the most reasonable solution is rail transport.

Keywords: rock field carriage, co-modality
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