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1. WPROWADZENIE

Bardzo dynamiczny rozwdj transportu wodnegddladowego zachwiat réwnowag
systemu transportowego. Utrzymanie jego rownowagmagatoby zwikszenie znaczenia
transportu kolejowego reglugi srodladowej, ktére ze wzgtlu na mniejsz szkodliwgé¢
dla srodowiska naturalnego w poréwnaniu z transporterogowym i niewielki udziat
w generowaniu kosztow zewtnznych jest najbardziej przyjazny spotecznie. mmny
problemem europejskiej polityki transportowe] jesgraniczenie terytorialne, ktore jest
baries w rozwoju infrastruktury, zapotrzebowanie na tpors pasaerski i transport
tadunkéw wobec integracji gospodarczej i procestmbalizacji.

Rozwigzaniem tych probleméw mie by wiasnie rozwéjzeglugisrédladowej i przybrzenej.

2. POLSKA ZEGLUGA WODNA SRODLADOWA A ZEGLUGA SRODLADOWA
W INNYCH PANSTWACH EUROPY- CZY INNYM LATWIEJ?

Zegluga wodndgrddladowa stanowi wzny alternatywny rodzaj transportu przyjazny
srodowisku i pozwala na przewenie towarow o rownowarioi od 14 do 500 eiarowek,
a jego koszt, to okoto 10 euro na 1000 tonokiloowftO]. Przewoz towarow drogami
wodnymi srodladowym jest bezpieczniejszy ( mniejsze prawdopoddtveo Kkolizji niz
na drogachadowych), tym bardziej dla materiatdbw niebezpiecinychemikaliow, wcale nie
jest tez na Zachodzie Europy uwany za zbyt powolny rodzaj transportu [2]. Jednaikion
to przewozi si w krajach Unii Europejskiej tylko 7 % tadunkésvodladowymi drogami

wodnymi (drog ladowa 79%, a kolej 15%) [8].

! Spoteczna Wisza Szkota Przedgiiorczdici i Zarzdzania w todzi
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Nasza krajowa séedrégzeglownych obejmuje 3366km, ahach diuga¢ byta wigksza,
bo w latach 2000-2009 dtugiodrogzeglownych zmniejszyta sio 447km [3]. Sytuagjna tle
wybranych pastw UE pokazuje rysunek.1.
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Rys.1. Dlugaé drog wodnychsrodlgdowych w niektérych paistwach UE -27.
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danyciegluga srodladowa w Polsce w latach 2006-2009, GUS,
Urzad Statystyczny w Szczecinie, Informacje i Opracaa&tatystyczne, Warszawa, 2010

Wazna jest dla rozwojieglugi nie tylko dlugé¢ drog, ale te ich gestas¢. O ile diugdé
drég zeglownych w Polsce nie wypada jeszcze najgorzepkdyenaniu z innymi pastwami
europejskimi, to gstas¢ sieci drégzeglownych jak wida na rys.2 u nas w Polsce oscyluje
koto sredniej w pastwach UE -27 i wynosi 11,6 km na 1000 km? (w UH 9,3 km
na 1000 km2) [3].
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Rys.2. Gestoéé sieci drég wodnychsrddladowych w niektdrych paastwach UE -27.
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danyciegluga srodladowa w Polsce w latach 2006-2009, GUS,
Urzad Statystyczny w Szczecinie, Informacje i Opracaa&tatystyczne, Warszawa, 2010

Jak wid& wyzszym wskanikiem ggstasci drog wodnychsrédladowych odznaczaj sie:

Niderlandy, Belgia , Finlandia, Niemcy, &ty oraz Luksemburg.
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3. EFEKTYWNO SC TRANSPORTU SRODL ADOWEGO

Koszty transportu mana zminimalizowda i podnig¢ jego efektywné¢ stosugc tabor,
ktory maksymalnie dostosowany jest swymi wymiaramiparametrow drogi wodnej, czyli
gtéwnie zanurzenie konstrukcyjne i didgdoarki motorowej, zestawu pchanego. Oczypie
waznym elementem jest tak zapewnienie stalej i niezmienionej w czasiebgkaici
tranzytowej [5]. Zgodnie z rozpaidzeniem Rady Ministrow wymagania klas IV i V drogo
wodnym o0 znaczeniu mizynarodowym, pozwalage na eksploatacje statkbw o toma
powyzej 1000 ton , spetnia w Polsce okoto 6% ich dkegaczyli 205,9 km tych drog [3].
Oczywiscie wykorzystanie floty zaky od maliwosci jej ptywania, a funkcjonowanigeglugi
srodladowej w Polsce uzataione jest od wiiwego utrzymania im modernizacji zabudowy
drég wodnych by powstrzynmigej postpujaca degradaaj, a take od stopniowej poprawy
parametrow eksploatacyjnych szlakéaglugowych [1].

Jednym z ogranicietransportu wodneggérodladowego g niskie stany wody, ktore
uniemaliwiaja petne wykorzystanie zdolga transportowych. W polskich rzekach
dodatkowym ograniczeniem poréwnaajz rzekami europejskimiasduwze i czste zmiany
przeptywow, diugie okresy wygtowania nieodpowiednich gdokasci oraz diugi spadek

podtuzny [1].

4. ZEGLUGA SRODLADOWA —EKONOMIA | OCHRONA SRODOWISKA

Zagospodarowanie drég wodnygtddladowych na istotny wptyw zedmicowany rozwoj
gospodarki wodnej, poniewgest integrala cze$cia gospodarki wodnej wraz z:
— ochrory przeciwpowodziow,
— przemystem, ktdry wymaga zaopatrzenia w god
— gospodark komunaln,
- rolnictwem,
- lesnictwem,
- energetyk, ktora wykorzystuje energrzek,
— sportem i turystyk wykorzystupca akweny dla rekreacji;

Jak wspomniano wej zagospodarowanie drog wodnych ma wpltyw na ochron
przeciwpowodziow. Zaniedbanie i zaniechanie w tej dziedzinie pmyado ogromnych
strat o czym zabylismy sk w ostatnich latach przekoha zwickszapcych st zagraen
powodziowych chéby przez zarénicte brzegi rzek, ktére utrudnigjsptyw  wod
powodziowych, brak zbiornikbw retencyjnych i terendézalewowych oraz by

Logistyka 6/2011 4675




Logistyka - nauka

w gospodarce przestrzennej kraju. Straty ktore waaity powodzie w 2010 roku szacuje si
na okoto 10mid ztotych w odniesieniu do drég krayoty, nie uwzgidniajpc drég
wojewddzkich, powiatowych i gminnych, ktore stangwiB% wszystkich drog w kraju, nie
uwzgkdniajc takze strat mieszkecOw i innych elementow infrastruktury. Wspomniane
10 mild ztotych wystarczytoby na inwestycje pozwada drodze E70 [9].

Transport wodnysrédladowy jest coraz bardziej doceniany w niektérych tacn
morskich np. Rotterdamie, Amsterdamie, Antwerpikgjatransport zapleczowy portow
morsko-rzecznych ( 80% obstugi obrotéw portowychd % w obstudze kontenerow
wymienionych portéw). Transport wodny #@rownie: stuzy¢ jako ogniwo w komunikacji
miejskiej wykorzystuyjc drogi wodne w zatloczonych miastach do przewozow
komunikacyjnych odarzajac komunikacg samochodow z korzyicia dla spoteczéstwa

generugc mniejsze koszty zewtrzne transportu [9].

5. ZAKO NCZENIE

Komunikat kacowy Komisji Wspodlnot Europejskich w sprawie promoeeglugi
srodladowej (NAIADES - Zintegrowany Europejski Program iffan na RzeczZeglugi
Srodladowe]) przewiduje, ze naley edukowa spoteczéstwo przybliajac wiedz
o korzyciach ptymcych z zeglugi srodladowej. Upowszechnienie tej wiedzy #eo
uksztaltowé korzystny wizerunek te brarry, ktory szczegolnie w Polsce mocno jest
znieksztatcony przez lobby samochodowe i niektérgkblogéw [6]. Poza tym Polska musi
uczestniczy w procesie ksztattowania proekologicznych kiewmkrozwoju transportu
w Europie ze wzgdu na powizania transportowe z innymi fistwami Unii Europejskiej.
Cytujac prof.dra hab.in Janusza Zaleskiego ,...Pytanie o kzek rownie pytanie o nasze

kulturowe dziedzictwo. To jakby nasza legitymacgafdnkcjonowania w Europie ojczyzn.”

[7].
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ZASADNOSC INWESTYCJIW ZEGLUGE SRODLADOWA W POLSCE

Streszczenie
Argumenty ekonomiczne jak i korgy dla ochrony srodowiska § oczywiste, jéli chodzi o wspieranie
rozwoju zeglugi wodnejsrédladowej. Nie bez znaczenia jest rownimata przepustowsd drég hdowych
i bezpieczéstwo ich uytkownikédw. Problemy z jakimi musi poradzsobie srodowisko wspieraice
rozwdj zeglugi srodladowej oprécz braku odpowiedniej infrastruktury kgéci drog wodnych, to réwnie
zmiana struktury przewonych towarOw i struktura organizacyjna dotea transportu wodnego
srodladowego. Ale czy to jedyne argumenty? A Zmonie bez znaczenia jest takochrona zabytkéw

kultury i techniki, rekreacja?

THE ADVISABILITY OF INVESTING IN INLAND SHIPPING IN  POLAND

Summary
The economic arguments, as well as environmentakefiile of developing inland water transport
are obvious. The low traffic capacity and safetyrofd transport is also a factor. The problems that
the community working on developing inland shipnsport is facing include the lack of proper
infrastructure and quality water routes, as welkles changing structure of cargo and the orgawisati
structure of inland water transport. But are thigmseonly arguments? Or maybe the protection ofucailt

and technological monuments, as well as recredtimreefits should also be taken into consideration?
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