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Elzbieta SZYCHTA

PROBLEMY BEZPIECZE NSTWA PIESZYCH NA PRZYKLADZIE MIASTA
RADOMIA

W pracy przedstawione zostaly podstawowe dane Ekteaseujce stan
bezpieczéstwa ruchu drogowego w Polsce oraz w Radomiu zémiem uwagi
na sytuag ruchu pieszego. Przedstawiono ponadto informagjsuce niektére
charakterystyczne cechy zachawaeszych w ruchu miejskim.

PROBLEMS OF THE SAFETY OF PEDESTRIANS ON THE EXAMPL E
OF THE CITY OF RADOM

Basic data have been presented in work in Polaathcterizing condition safety
road traffic and in with calling attention on sition of movement of pedestrian
Radom. Besides, it present information in cityficaflescribing some characteristic
feature behavior pedestrian.

1. WSTEP

Od najdawniejszych czaséw czynnikami dlagicymi formg przestrzens i uktad
komunikacyjny pierwszych skupisk ludzkich, a potemmast, byly fizyczne midiwosci
cztowieka (pieszego) pozwadge mu zmieni& miejsce pobytu i pokonywaokreslone
odlegtcaci. Projektugc zabudow miast i jego sié uliczrg kierowano si gtdwnie
bezpieczastwem i wygod pieszych. Miasta uksztattowane dla potrzeb i wygp@szych
nie byly w stanie sprostapotrzebom wzrostu ikziowego samochodéw, wymageych
znacznie wgkszej powierzchni [14]. W naginych latach, mimo nieatpliwych korzysci
zarbwno spotecznych jak i ekonomicznych rozwo6j mytacji spowodowat wiele
negatywnych zjawisk, radzy innymi prowadac do wzrostu zanieczyszczeni@dowiska,
hatasu, bezpwedniego zagrenia zdrowia izycia cztowieka. Samochdéd zmusit pieszego
do przebywania na chodniku i spowodowat konieéznstosowania wielu znakoéw
i sygnatow swietlnych okrdlajacych sposob organizacji ruchu drogowego [5]. Roan
liczba pojazdow poruszggych sé po drogach spowodowata pogorszenie stanu
bezpieczastwa ruchu drogowego, szczegolnie ruchu pieszego.

Politechnika Radomska, Wydziat Transportu i Elelecbniki; Radom 26-600; ul. Malczewskiego 29,
tel. 48 361-77-30, 48 361-77-68, fax. 48 361-77eMmail: m.mroz@pr.radom.pl

?politechnika Radomska, Wydziat Transportu i Elefetehniki; Radom 26-600; ul. Malczewskiego 29,
tel. 48 361-77-00, 48 361-77-68, fax. 48 361-77&Mail: e.szychta@pr.radom.pl
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2. WYBRANE CHARAKTERYSTYKI BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO
W POLSCE Z UWZGL EDNIENIEM MIEJSC RUCHU PIESZEGO

Bezpieczéstwo ruchu drogowego jes{cisle zwiazane z rozwojem motoryzacji
i stanowi powany problem zaréwno w krajach o wysokim stopniu ropmmotoryzaciji jak
réwniez w krajach, w ktérych gwattowny rozwo6j motoryzatjiva dopiero od kilku lat [8].
Od 1990 roku w Polsce przybyto ponad 12 tys. samdétv osobowych, czyli nasgiit
wzrost liczby samochodéw o prawie 136% (Tab. 1.).

Na podstawie analizy zestawistatystycznych informagych o wypadkach drogowych
mozna zauway¢, ze w ostatnich latach na polskich drogach gguiroku dochodzi do ok.
50 tys. wypadkéw (Tab. 1).

Tab. 1. Liczba wypadkéw drogowych i ich skutkileadzwoju motoryzacji w Polsce
w latach 1990 - 2008

Lata Liczba Zagrozenie | Cigzkosé | Wskainik
wypadkéw | zabitych [ rannych | kolizji ® | pojazdéw | Mieszkaicow’| wypadkéw” | motoryzacii

1990 | 50523 | 7333 | 59611 106693 9041 19,2 15 138
1091 | 54038 | 7901 | 65242 130951 9 86d 20,6 15 160
1992 | 50989 | 6946 | 61046 139637  1020% 18,1 14 16
1093 | 48901 | 6341| 58813 146630 10438 16,5 13 176
1004 | 53647 | 6744| 64573 162816 10858 175 13 185
1095 | 56904 | 6900| 70224 197139 11186 17,9 12 195
1096 | 57911 | 6359 71414 214006 11766 16,5 11 208
1097 | 66586 | 7311| 83163 253386 12284 18,9 11 221
1998 | 61588 | 7080| 77564 291381 12700 18,3 11 230
1999 | 55106 | 6730| 68449 313013 13169 17,4 12 240
2000 | 57331 | 6294| 71638 335717 14106 16,3 11 259
2001 | 53799 | 5534| 68194 342408 14724 14,2 10 272
2002 | 53559 | 5827| 67498 358807 15526 15,1 11 285
2003 | 51078 | 5640| 63904 367700 15899 14,8 11 294
2004 | 51069 | 5712| 64661 424938 16700 15,0 11 312
2005 | 48100 | 5444| 61191 401440 16816 143 11 323
2006 | 46876 | 5243| 59123 411731 18036 138 11 334
2007 | 49536 | 5583| 63224 386934 1042l 14,6 11 384
2008 | 49054 | 5437| 6209 3815p0 21300 14,3 11 422

Zr6dto: Opracowano na podstawie danych uzyskanyghrz;du Ruchu Drogowego
Biura Stuby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji i danych$U

3 zabici na 100 tys. ml km;

4 zabici na 100wypadkéw;

® liczba samochodéw osobowych na 1000 ml km;

® liczba kolizji zgtoszonych policiji, ocenia sispéinie z towarzystwami ubezpieczeniowsenizeczywista liczba
jest wiksza;

” dane szacunkowe
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W wyniku tych zdarzg co najmniej 60 tys. osGb zostaje rannych a ponag.50s6b
ponosi $miert. Mimo systematycznej poprawy bezpietsteva ruchu drogowego nadal
niepokojcym faktem jest wysokd wspoiczynnikdw wyraajacych zagraenie mieszkacow
i cigzkos¢ wypadkow. Wspotczynniki teaswyzsze nk w innych krajach Unii Europejskiej
(Tab. 2.).

Tab. 2. Zagréenie mieszké&cow i cizkas¢ wypadkow w wybranych pstwach

w 2007 roku
Zabici w wypadkach drogowych Liczba zabitych na 100
Kraj na 100 tys. mieszkacoéw wypadkoéw drogowych
zagraienie mieszkacow Cigzkosé wypadkow
Austria 8 2
Belgia 10 2
Czechy 12 5
Dania 7 7
Finlandia 7 6
Francja 8 6
Hiszpania 9 4
Holandia 4 3
Japonia 5 1
Niemcy 6 1
Norwegia 5 3
Polska 15 11
Szwecja 5 2
Szwajcaria 5 2
Wegry 12 6
Wielka Brytania 5 1

Zrédio: Opracowano na podstawie[12]

Do wickszasci wypadkéw dochodzi w obszarze zabudowanym. W 2088 w obszarze
zabudowanym wydarzyto i34 881 wypadkoéw (71,1%). W tych zdarzeniach &gin
2 499 0s6b (46%), a 42 012 os6b odniosto e (67,7%).

Gtéwnymi sprawcami wypadkow askierujacy pojazdami. Na polskich drogach
najczsciej dochodzi do zderzenia pojazdéw w ruchu: 22 @8fadkéw, 2 076 0s6b
zabitych i 32576 o0s6b rannych. Ngmtym pod wzgldem liczebnéci rodzajem
wypadkéw jest najechanie na pieszego: 14 694 wyipadk9,9%, 1 852 osoby zabite —
34% oraz 13 824 osoby ranne — 22,36% (Tab. 3.ycRyr tych zdarzé najczsciej a1
btedy popetniane przez cziowieka (Tab. 4).

W tabelach 5 i 6 zestawiono gtéwne przyczyny wypadkspowodowanych przez
pieszych oraz przekréj wiekowy poszkodowanych.
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Tab. 3. Rodzaje wypadkéw drogowych w 2008 roku
Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj zdarzenia " b ~ "
Ogotem % Ogotem % Ogotem %
Zderzenie pojazdéw 22 689 46,2 2076 38,2 32576 4 52,
Najechanie na pieszego 14 694 30,p 185p 34,1 13 8222,3
Najechanie na drzewo, znak,
unieruchomiony pojazd i inne 5569 113 1009 185 7552 122
Wywrécenie si pojazdu 3517 7,2 278 51 4777 7\
Wypadek z pag@rem 884 1,8 77 14 1251 2,
Inne rodzaje 1702 3,5 145 2,7 2117 3|4
Zr6dto: Opracowano na podstawie[12]
Tab. 4. Wypadki i ich skutki wg sprawcy
Sprawca Wypadki Zabici Ranni
liczba [%0] liczba [%0] liczba [%]
Kierujacy pojazdem 38 318 78,11 3659 67,8 51 346 82/69
Pieszy 6 215 12,67 1004 18,47 5 363 8,64
Wspdéiwina 784 1,60 117 2,15 993 1,6(
Inne przyczyny 3737 7,62 657 12,08 4 39% 7,08

Zr6dio: Opracowano na podstawie danych uzyskany@irzzdu Ruchu Drogowego
Biura Stuby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji

Tab. 5. Gléwne przyczyny wypadkoéw spowodowany@z pizszych

| Wypadki Zabici Ranni
Przyczyny wypadkow - - -
Ogodlem| % |[Ogdlem| % [Ogodtem| %
3140 | 58,5

Nieostrane wejcie przed jadcym pojazden] 3564 | 57,3 516 | 51,4

na jezdng zza pojazdu, przeszkody 709 | 11,4 50 | 50| 668 | 125
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 762 | 12,3| 117 | 11,7( 660 | 12,3
Wejscie na jezdnie przy czerwonyfwietle 513 | 8,3 58 5,8 468 8,7
Stanie na jezdni, kenie 331 | 53 165 | 16,4 174 3,2

Chodzenie nieprawidtoystrory jezdni 287 4.6 93 9,3 209 3,9

D rzl\gsgsxg:g\fsz dni zatrzymywanie, cofanig 49 0,8 5 0,5 44 0,8

Zr6dto: Opracowano na podstawie danych uzyskanyghrz;du Ruchu Drogowego
Biura Stuiby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji

W 2008 roku wypadkom ulegto 15 024 pieszych (30,6§6tu ofiar), zgirty w nich
1 893 osoby a 14 263 odniosty okeaia. W miejscach udaegmnionych dla ruchu pieszego
w 2008 roku zanotowano 9 343 wypadki z udziaterszyieh (Tab. 7.) stanowi to ponad 62%
wszystkich wypadkow z udziatem pieszy8mieré poniosto w nich 686 osob (36,4% ogotu
zabitych pieszych), rannych zostato 9 426 0sob/6tgotu rannych pieszych).
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Tab. 6. Sprawcy wypadkdéw — piesi w poszczegdlnygtagh wiekowych

Grupy wieku | Wypadki | Zabici Ranni |Populacja* WSKr?anilé Ié]coz(k)) ;g\:)yuﬁzgjli(éw

0+6 249 7 244 2 560 022 0,97
7+14 1007 17 1008 | 3302503 3,03
15+17 329 14 322 1553575 2,12
18+19 207 15 195 1110615 1,86
20+29 748 101 647 6 339 199 1,18
30+39 565 106 471 5461 926 1,03
40+59 835 188 667 5066 774 1,65
50+59 963 237 741 5 747 509 1,68
60 +69 520 124 412 3272920 1,59
70 i wigcej 707 172 548 3 700 866 1,91

* dane wg stanu na dzie30.06.2007 r.

Zr6dto: Opracowano na podstawie danych uzyskanyghrz;du Ruchu Drogowego
Biura Stuby Prewencyjnej Komendy Giéwnej Policji

Tab. 7. Wypadki i ich skutki w miejscach udpstonych dla pieszych

Wybrane miejsca ruchu pieszych Wypadki Zabici Ranni
Skrzyzowanie 4321 330 4 343
Przegcie dla pieszych 4278 295 4 298
Chodnik, droga dla pieszych 441 15 477
Pobocze 152 27 158
Przystanek komunikacji publicznej 151 19 150

Zr6dto: Opracowano na podstawie danych uzyskanychrz;du Ruchu Drogowego
Biura Stuby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji

Zestawienie liczby wypadkow na prgepch dla pieszych przedstawiono na Rys. 1.
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Rys. 1. Rozktad liczby wypadkéw na pi@ech dla pieszych w latach 1999-2008

Zr6dto: Opracowano na podstawie danych uzyskanytarz;du Ruchu Drogowego
Biura Stuby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji
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Analizujac przedstawiony powyej wykres mana zauway¢, ze liczba wypadkéw na
przegciach dla pieszych od 2000 roku systematycznie jmaiiemniej jednak pojcenia
w tych miejscach powinny budziniepokoj, gdy przegcie dla pieszych w swej istocie
powinno umaliwié bezpieczne przekroczenie jezdni pieszym. W 20081 rev tych
miejscach zgigo 295 os6b a 4 298 osdéb odniosto dierda. Dua liczba tych zjawisk jest
niepokopcym faktem. Pieszy na prZeju powinien czd sig bezpiecznie. Tak niestety nie
jest. Przyczyny takiej sytuacji wynikagaréwno z nieodpowiednich zachawkierowcow
jak i pieszych. Do najeZciej popetnianych déw nalea:

v’z winy kierowcow:
- ominiecie pojazdu, ktéry zatrzymatesprzed przeijciem w celu usipienia
pierwszéstwa pieszemu,
- nieustpienie pierwszéstwa pieszemu znajdigemu s¢ ha przejciu,
- przejechanie przez prZeje na czerwonyniwietle,
- niedostosowanie pdkosci do warunkéw drogowych;
v' z winy pieszego:
- przechodzenie przez przeje na czerwonyriwietle,
- wchodzenie na jezdgprzed nadjedzajacym pojazdem,
- przebieganie przez jezani
- wchodzenie na jezdgizza zaparkowanego pojazdu,
- przekraczanie jezdni w niedozwolonym miejscu.

Piesi czsto zapominajo prawach fizyki, z ktérych wynikae do zatrzymania pojazdu
potrzebna jest odpowiednia odlegffozalezna od pedkosci i warunkéw na drodze.
Kolejnym problemem jest widoczébpieszego po zmroku i w nocy. Problem widoczio
dotyczy z jednej strony &léw w dwietleniu elementéw infrastruktury ruchu pieszego
a z drugiej braku madiwosci dostrzeéenia pieszego po zmroku i w nocy z odpowiedniej
odlegtaici zapewniajcej reakog osoby kierujcej pojazdem. O warunkach widocznb
moze $wiadczy miesic i godzina zaistnienia wypadku. Zestawienie miesie
wypadkéw z udziatem pieszych przedstawiono w tgbetize;.

Tab.8. Wypadki spowodowane przez pieszych w zestawnies¢cznym

Wypadki Zabici Ranni
Ogotem % Ogotem % Ogotem %
Styczé 649 10,4 110 11,0 551 10,3
Luty 526 8,5 97 9,7 440 8,2
Marzec 536 8,6 81 8,1 464 8,7
Kwiecien 479 7,7 71 7,1 428 8,0
Maj 441 7,1 53 53 398 7,4
Czerwiec 403 6,5 51 5,1 367 6,8
Lipiec 357 5,7 33 3,3 334 6,2
Sierpied 428 6,9 63 6,3 371 6,9
Wrzesié 524 8,4 89 8,9 448 8,4
Pazdziernik 590 9,5 112 11,2 497 9,3
Listopad 623 10,0 121 12,1 511 9,5
Grudzigi 659 10,6 123 12,3 554 10,3

Zr6dio: Opracowano na podstawie[15]
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Podobnie jak w latach poprzednich, najed] wypadkdéw z udzialem pieszych
i najtragiczniejsze ich skutki zanotowano w mieach jesienno-zimowych (listopad —
styczeh). Na taki stan rzeczy wplyw mgpasze warunki klimatyczne, a zwlaszcza woige
zapadajcy zmrok, gorsza widocz®géi bliskos¢ jezdni (wydhzona droga hamowania).

3. CHARAKTERYSTYKA WYPADKOW Z UDZIALEM PIESZYCHW R  ADOMIU
Na podstawie analizy danych zarejestrowanych web&EWIK SRD KMP Radom

mozna stwierdzi, ze w 2008 roku w Radomiu doszto do 490 wypadkéwnagiw nich
32 osoby a obteaenia odniosto 551 oséb.

Tab. 9. Liczba i skutki wypadkéw drogowych na ter&adomia w latach 20032008

2003 2004 2005 2006 2007 2004 ;Sv'e;‘li't‘
Wypadki 496 420 438 499 489| 490 +1
Zabici 29 24 26 25 37 32 -5
Ranni 608 555 532 594 567| 551 -16

Zr6dio: opracowano na podstawie kart wypadkéw KW W& Radomiu

Glowmg przyczyr, zdarzé drogowych z winy kierujcych pojazdami w Radomiu byto
podobnie jak w latach ubiegtych; niedostosowaniediosci do warunkéw, natomiast
nieostrane wefcie na jezdri przed jadcym pojazdem lub zza pojazdu/przeszkody
(potocznie okréane jako wtargnricie pieszego) jest podstawsvprzyczyr wypadkow
spowodowanych przez pieszych.

Podstawowe przyczyny zaistniatych w 2008 roku wigdaeddrogowych z zachowania:

pieszego to:

- nieostrane wejcie na jezdri przed jagcym pojazdem — 50 wypadkdéw, 2 osoby zabite,

48 o0s6b rannych,

- nieostrane wejcie na jezdri zza pojazdu/przeszkody — 11 wypadkdéw, 11 osobycdmn

- przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — $agki, 5 oséb rannych.

Do wigkszaici zdarzé z udziatem pieszych doszio w miejscach przezngaiondla
ruchu pieszego”, w tym:

- 75 wypadkoéw, 7 zabitych, 76 rannych - na piziej dla pieszych,
- 57 wypadkéw, 3 zabitych, 60 rannych - na skoayaniu,
- 6 wypadkoéw, 6 rannych na chodniku,
— 4 wypadki, 1 zabity, 3 rannych - na przystanku kaikacji zbiorowej,
— 1 wypadek, 1 zabity - na poboczu.
Liczbe zdarzé w 2008 roku w Radomiu ze wzglu na dzié tygodnia i miesice
przedstawiono w tabelach: 10 11.
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Tab. 10. Zestawienie liczby i skutkéw wypadkovweate pieszych
w poszczegolne dni tygodnia w 2008 roku

Wypadki Zabici Ranni
Poniedziatek 32 4 31
Wtorek 30 0 31
Sroda 35 5 30
Czwartek 29 5 28
Piatek 37 2 38
Sobota 25 7 21
Niedziela 23 2 25

Zrédto: opracowano na podstawie kart wypadkéw KW W& Radomiu

Rozktad dobowy wypadkéw z udziatlem pieszych przesist s nasgpujaco:
06.00 + 14.00: 77 wypadki, 5 osébigych, 77 oséb rannych;
14.00 + 22.00: 120 wypadkéw, 17 ogabitych, 112 os6b rannych;
22.00 + 06.00: 14 wypadkéw, 3osahbpite, 15 osdb rannych.
Tab. 11. Zestawienie liczby i skutkdbw wypadkéwziatem pieszych
w poszczeg6linych migsach w 2008 roku

Wypadki Zabici Ranni

Rok 2007 2008 2007 2008 2007 2008
styczai 32 26 3 1 30 27
luty 13 22 2 2 11 24
marzec 17 16 2 3 16 15
kwiecien 7 19 2 3 14 16
maj 21 10 2 22 12
czerwiec 16 18 2 3 16 17
lipiec 14 13 - - 14 14
sierpiei 20 14 1 2 20 15
wrzesien 21 18 3 3 18 15
pazdziernik 19 26 4 2 16 24
listopad 31 16 1 3 33 14
grudzien 26 13 6 3 26 11

Zrédto: opracowano na podstawie kart wypadkéw KW W8 Radomiu

Jak wynika z przedstawionych poiey danych, najwiksze zagrgenie dla pieszych
uczestnikdw ruchu mialo miejsce w styczniu izgh@ierniku po 26 wypadkéw. De
zagraenie wystgpowato pomidzy godzinami 14.00 + 22.00 w sumie 120 g, w ktérych
zgireto 17 oséb, a 112 os6b odniosto clenaia. Najweécej wypadkdéw z udziatem pieszych
zaistniato przy dobrych warunkach atmosferycznyct85 (62% og6tu), w ktérych zgito
15 os6b (60% ogodtu) a 130 zostato rannych (62%wWgétodczas opaddéw deszczu doszio
do 22 wypadkéw (10% ogo6tu), w ktérych 3 osoby zZiystabite (12% og6tu) a 19 oséb
zostato rannych (9%). Przy #dym zachmurzeniu miato miejsce 57 wypadkéw (26%
0gotu), 7 zabitych (28% og6tu), 57 rannych (27%taydPrzy dlepiajacym staicu i silnym
wietrze doszto do 3 wypadkow, w ktérych 3 pieszgoktato rannych.

4. PRZYCZYNY | MIEJSCA ZAGRO ZEN DLA PIESZYCH W MIE SCIE RADOM

Elementy infrastruktury transportowej, szczegolriee miejskie projektowane i budowane
s glownie z myla o zmotoryzowanych uczestnikach ruchu drogowegoieMowagi
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projektanci péwiecap przy opracowywaniu swych rozagian potrzebom pieszyc
i rowerzystow. Wiele obecnie furjonujacych rozwizan ulicznych na etapie projekté
planowana byta dla zdecydowanie mniejsznatzen ruchu i innej struktury relacji oraz zadi
ktérych realizacja mia gtéwnie dotycz§ tego obszai i rejondw przylegajcych do nich.
Wozrastagce nagzenieruchu w miastach w pgtzeniu z daym udziatlem ruchu tranzytowe:
staje st coraz wegkszym problemem w realizacji codziennych potrzelngportowyct
mieszkacéw miast i miastecze. Do innych ucizliwosci zwiazanych z rosgeym nagzeniem
i zrznicowary struktun rodzajows pojazdow zalicz§ mazna halas i zanieczyszcze
powietrza. Bardzo czsto infrastruktura transportu drogowego w miastath spetnic
wspoétczesnych standardéw szczegdlnie datyah bezpieczestwa

Analiza jakdci infrastruktury i ocer jej wplywy na bezpiecZestwo ruchu drogoweg
umazliwia wytypowanie istotnych zageen dotyczcych niechronionych uczestnikéw ruc
drogowego [2,5,13,14Naleza do nich

- dwze rozproszenie miejsc przechodzenia pieszych nhiwigcinkach ulic, czsto
pozawyznaczonymi przégiami (fot.1,2,3,4),

- wysokie pedkosci z jakimi kierowcy pojazdéw dojelzaja do prze§¢ dla pieszyct

- brak uradzei ochrony pieszych i rowerzyst (fot. 1,2,3,4),

- brak sygnalizacji wzbudzanych dla pieszych na répleeznych odcinkac
zwlaszcza tam, gdzie wygtujeduze nagzenie ruchu kotowego i nima maliwosci
wygospodarowania przestrzeni na wybudowiazylubezpieczastwa dla pieszyg,

- waskie chodniki potéone bezpérednio przy jezdi lub niewielkiej odlegtéci (fot. 7,8),

- chodnikizajte przez parkuagce pojazdy (fo 5,6,14,15),

- szerokie przekroje poprzeczne (fot. 1,2,3,4),

- zte dswietlenie przej¢, pogarszaiceidentyfikacg obecndci pieszych,

- inne usterki przég dotyczicenp.: lokalizacji, widoczngci (fot. 14) itp.

Fot. 1. Ulia Grzecznarowskie¢- pomiedzy Fot. 2.Ulica Zotkiewskiego, na wprost marke
supermarketem M1 a sklepem Korr. Carrefour. Wydeptane przez piesz
Wydeptanyrzez pieszych pas ziel trawniki oraz rozdzielajcy pas zielel

Zr6dio: www.bractworowrowe.
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- apm— o ] I
Fot. 3. Ulica Warszawska — piesi przechmyz ~ Fot. 4. Ulica Bulwarowa - piesi rpechodzcy
w niedozwolonym miejscu w niedozwolonym miejscu

Fot. 5. Ulica Reja, pojazdyparlqnje nacigach Fot. 6. Ulica Rejapojazdy parkujce na cigach
przeznaczonych dla ruchu pieszego przeznaczonych dla ruchu pieszego

e

Fot. 7. UL Slowackieo -aki chodnik Fot. 8. Ul Slowackiego -wgski chodnil
i parkujqce na nim pojazdy i parkujqe na nim pojazdy

Fot. 9. UL Slowackego -a@ki chodnik i brak  Fot. 10. Ul. Malczewskiego -gski chodnik brak
zatoki autobusowej zatoki autobusowej
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- E

Fot. 13. Ul. Struga - wski chodnik i brak zatoki Fot. 14. Ul. Struga brak zatoki autobusow
autobusowej

parkujzce pojazdy pgranicz@e widoczn&’

- =
Fot. 15. Ul. Reja — nieprawidtowo parkgp pojazduFot. 16. Ul. Reja — nieprawidtowo parkge pojazdu
ograniczagce przemieszczanie pieszym ograniczajce przemieszczanie pieszym

Zr6dio: fotografie wykonane przez autoréw

Przyczynami powodegymi zagraenie bezpiecZsstwa ruchu drogowego na skieyvaniach
sa [5,13]:

- ograniczenia widoczrici na skrzyowaniach i przdgiach powodowane m.in.
rosrcymi krzewami i drzewami, reklamami i parkowaniem ahodnikach w rejonie
skrzyzowania (fot. 5,6,7,8,14),

- zty uklad geometryczny wielu wlotow na skepyvania, szerokie wloty bez wysp
kanalizupcych ruch (malowane wyspy) pogarszagytelnag¢ i prowadzenie ruchu
na skrzyowaniach,



618 MarzennaEBOWSKA-MROZ, Ekbieta SZYCHTA

- braki w niektérych miejscach sygnalizadjivietinej mimo wyranej potrzeby jej
zastosowania,

- proste, kolizyjne typy sygnalizacji dwufazowej (begdzielonych faz dla relacji
skretu w lewo) w miejscach, w ktérych korzystniejszynytdby stosowanie
sygnalizacji wielofazowej,

- nieczytelny sposob kanalizacji ruchu (nadmiernablec wysp, nieczytelne korytarze
ruchu)

- brak geometrycznego podktenia przebiegu trasy z pierwsatwem przejazdu na
skrzyzowaniach, czste wys¢powanie ,tamanego” pierwsastwa przejazdu,

- szerokie wloty podpounzlkowane na skrzpwaniach bez sygnalizacfwietingj
umazliwiajace ustawianie sidwom i wicej pojazdom obok siebie, co ogranicza
widoczna¢ poprzez wzajemne przestanianie,

- brak przejezdnizi spowodowany zbyt matymi promieniami skr na wilotach
skrzyzowan i przylegajca do ulicy zwarg zabudow,

- zle rozmieszczenie sygnalizatoréw na wlotach lubkldodatkowych powtarzaczy
sygnatdw na wysgnikach co powoduje, ze kierowcy nie dostrzegaj por
wyswietlanego sygnatu,

- bledy projektowe zwjzane z uksztattowaniem geometrycznym wlotéw skoman.

- brak dostrzegalrigi skrzyzowan przy dojedzie po tuku.

Inne przyczyny powoduage zagraenie bezpieczestwa ruchu drogowego [4,13]:

- brak paséw wyczania i whczania przy dojedzie do obiektéw komercyjnych
czesto generujcych duy ruch,

- nieograniczona doginas¢ uzytkownikéw do drég i ulic o podwszonej pedkosci,
szczegOlnie w pobtu skrzyzowan,

- ograniczenia lub brak widoczém wywotane brakiem koordynacji tukéw
poziomych i pionowych,

- brak zatok przystankowych dieodkéw komunikacji zbiorowej (fot. 9,10,11,12,13,14

- obecnd¢ drzew i innych obiektéw irynierskich w skrajni drog i ulic.

5. PODSUMOWANIE

Przedstawiony w pracy obraz stanu bezpigstea ruchu drogowego w Polsce
i w Radomiu nie jest z pewhcia petny, ale pozwala na wskazanie pewnych tendencji
zZwigzanych z wyspujacymi zagraeniami poszczegoélnych uczestnikdw ruchu drogowego.
Przedstawione dane unlwity wskazanie najistotniejszych probleméw a@anych
z funkcjonowaniem pieszych w ruchu drogowym ze sgémym uwzgidnieniem
probleméw ruchu pieszego w miastach. Na podstanédizy zachowa pieszych i innych
uczestnikbw ruchu drogowego ©uma wskazé& zachowania, ktére powinny by
przedmiotem szczegodlnej uwagi projektantow przyaopwywaniu projektéw dotyezych
infrastruktury transportu drogowego w miastach wuceapewnienia bezpiecznego
funkcjonowania wszystkim uczestnikom ruchu drogoaveg
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