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Zachodace zmiany w charakterze stosunkéw ekonomicznyctvawinkach globalizacji
ekonomikiswiatowej w cagu ostatnich dziestioleci przedstawity nowe wymagania wobec
organizacji i zargdzania procesami transportowymi.

W modelach wyboru rodzaju korytarza multimodalnegeneralnymi kryteriami
Sa minimum czasu i minimum ceny dostawy jednostkiutaikli. Obecnie istniejrozwinicte
metody i technologie organizacji przewozoéw faduniolv poszczegllnymi rodzajami
transportu lub ich patzeniami [4,5].

Jednak jednocZaeie pojawit s¢ szereg sprzecznych zadav zakresie organizacji
dostawy towaréw klasycznymreuchem: «producent - kompletowanie i system zalagun
towaru — dostawa — roztadunek jednostek towarowyehytkownik». W tym przypadku
z punktu widzenia organizacji dostaw towaru (tadungrodukcji), wyranie wyodebniaja
si¢ trzy elementy systemowe:

— rodzaj i typ tadunku (kontener, tara, pakiety, lmzeptynny, specjalny albo nie
gabarytowy),
- kompletowanie, , integracja, adresacja konkretriypldw jednostek tadunku w y¥tach

Transportowych (WT) wysyiki,

— dostawa partii tadunku do WT przeznaczenia,
— dekompozycja, rozformowanie i adresowy rozdziakytranej partii tadunku do WT
przeznaczenia.

Kazda z poszczegélnych operacji wymaga wyboru kryterintegralnego w patzeniu
z minimalry - maksymala charakterystyk czasu i kosztu dostawy jednostki tadunku [2].
Wykonanie kompleksu takich operacji (procedur logisnych) w petni naktada i

na automatyzowany system informacyjnego i orgampjpego zabezpieczenia pomocy
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I podjgcia decyzji w procesie zadzania Wziem Transportowym wielocelowego
przeznaczenia. Jednoéne kazdy rodzaj transportuatiowego jest specyficzny i cechuyo
rézne wskaniki [1].

Jednak obiekt politransportowy jako multimodalnyteyn wieloelementowy (korytarze
politransportowe) wyranie wskazuje na toze r&ne rodzaje transportu w wielorakich
pofaczeniach w celu dostawy tadunkdéw moda: znaczne korzystne rezultaty zar6wno
w zakresie czasu jak i w zakresie kosztow [6]. praeadzimy obliczania, ktore pozwol
uzasadri ten wniosek dla regionu europejskiego (TabelaTi).wskaniki wspoétczynnika
integralnego efektywrigi technicznej jednostki transportowej {Yodane s na przyktadzie

przewozoéw europejskich [3].

Tabela 1.Charakterystyki obliczeniowe przewozéw tadunkowychnsportuddowego

Wsi(ggnzii; / v G M z
We
transport (km/g) (tony) (KM/ kW) ($/t-km)
Rzeczny 19,47 12,7 1300 816 / 600 0,006
Kolejowy 14,15 455 2400 6120 / 4500 0,02
Samochodowy 2,2 55,5 18 272 /200 0,055

— V - predkaosé¢ technologiczna,
— G —fadowné¢,
— M —moc uradzenia energetycznego (silnika) wg dokumentacfineznej,

— C - koszt przewozu jednostki tadunku.
Zr6dio: opracowanie wiasne

W Tabeli 1 brakuje analizy ruragjow, ktore zaliczaneasdo transportu o celowym
przeznaczeniu, ale charakteryzuje svyrazna specyfiky: staly charakter dostaw towaru
i koniecznd¢ przy projektowaniu modelow jego pracy uwgatienia zasad hydrauliki. Dla
pozostatych rodzajow transportiadbwego technologie dostaw tadunku opigragic
na podstawie modeléw dyskretnych.

Elementarne obliczenia wykaauj ze wiaczenie zeglugi srodladowej do procesu

multimodalnego znacznie oliai koszty dostaw tadunku ngdkie, co obrazuje Tabela 2 [7].

Tabela 2. Taryfy transportu tadunkéw o dych gabarytach w regionie m. Battyckiego

Lp. Rodzaj transportu Taryfa ($/t — km)
1 Lotniczy 0,10
2 Samochodowy 0,055
3 Kolejowy 0,02
4 Morski 0,0065
5 Rzeczny 0,006
6 Rurocagowy 0,002

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ale tu od razu pojawiajsi¢ trzy dodatkowe zadania:

1. Koniecznd¢ stworzenia rozgakionej infrastruktury drog wodnych z zapewnionymi

odpowiednimi warunkami przepustoyad danej klasy jednostki transportowej, (gabaryty
drogi wodnej).

Kolejne rozwjzanie tego zadania zawiane jest z konieczAcia rozwoju infrastruktury
drég wodnych, iaynierii wodnej, utworzenia sieci komunikacji wodiycTen problem
juz dawno zostal rozwkany w szeregu regionOdwiata, gdzie obrot tadunkow jest
bardzo wysoki i wymagaa¢zenia rénych rodzajéw transportu w celu minimalizacji

czasu i kosztéw przewozu jednostki tadunku wg(Wabela 3).

Tabela 3.Analiza poréwnawcza udziatu transportu rzecznegoagwozach tadunkéw

| k| v [ U
' przewozach (%) (%)
1 2 3 4 5
1 USA 423,0 11,5 10,5
2 Chiny 310,0 24,8 22,1
3 Rosja 136,0 6,3 2,9
4 Niemcy 54,8 6,7 21,7
5 Holandia 34,8 33,5 45,2
6 Polska 0,88 0,68 0,65

Zrédto: opracowanie wtasne

2. Projektowanie i ksztattowanie odpowiedniego paegdnpstek ptywagych.

Doswiadczenie pokazatoze wiaczanie Polski do jednolitego systemu wodnego drég
Europy wymaga rowniestworzenia parku jednostek ptyweych (statkow) towarowych,
tankowcow o nénosci w granicach 1200 - 2000 ton przy zanurzeniu-0172 m. [1].
Istniejacy park statkéw towarowych i tankowcow jest przesily @redni okres
eksploatacji wynosi 23 lata) lub wymaga modernizagodnie ze wspotczesnymi
wymaganiami Europejskiego Rejestru Statkow.

Ukierunkowanie Kklientow (producentéw izytkownikdw) na przewozy tadunkéw
transportem rzecznym po terytorium Europy przy mgai@nym czasie i kosztach
dostaw tadunkéw (tydzig zgodnie z obecnie oboyzrujacymi cenami (Tabela 3).
W pierwszej kolejnéci sa to tadunki drobnicowe: ciecze (ropa naftowa, sksop
materiaty palne, itp.), sypkie ¢giel, zwir, piasek), materiaty budowlane i konstrukcje

pozagabarytowe [5].
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W celu zobrazowania proponowanych twientizeoretycznych ponej przedstawiony
jest przyktad organizacji przewozow politransporyotv  powrotnych na poziomie
regionalnym (Rzepin — Kgian — Szczecin — Nowogard — Rzepin) ukagyjwidoczr role
w obnieniu kosztow przewozu ftadunkow (kontenera) statkiemecznym w wers;ji
multimodalnej [2].

W Rzepinie przygotowana jest partia tadunku w staagowym (drewnianym)
opakowaniu i zgodnie zyczeniem klienta naly go przewie¢ z Rzepina do Nowogardu
transportem mieszanym (teasultimodalry). Cz$¢ tadunku nalgy wytadowa i pozostawt
w Szczecinie, pust tar (kontener) naley zaladow& i caly tadunek dostarczy
do Nowogardu. W Nowogardzie dostarczony tadunek ayalevytadowa&. Pusy tar
(kontener) nalgy zatadowa na samochaod i zwréewtascicielowi w Rzepinie. Trasa i ogolne
dane przykfadu przedstawiono w logistycziapeli 4. Naley ustalt czas obrotu partii tary

(kontenera).

Tabela 4.Tabela logistyczrta

Czas Zaladowanie /
Vi L; obrotu wytadowanie - Taryfa
Lp Trasa Transport (km/g) (km Punkt tary T; kontenera ($/r — km)
(godz.) (godz.)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 Ezgp_m i samochdd 60 47 port Koian 6 1,5 ** 0,055
oscian
2 K0s0|an_— barka 18 128 port 5 0,006
Szczecin rzeczna Szczecin - -
Szczecin — wagon stacja
3 | Nowoaard | Koloio 50 53 kolejowa 4 ) 0,02
9 oWy Nowogard
Nowogard - . .
4 Rzepin samochdod 60 218 Rzepin 2 1,0+ 0,055
* - Koszt zatadunek-wytadunek na WTagkony jest do kosztéw przewozu rgmtjacym rodzajem
transportu

** - zaladunek kontenera lub partii tary
*** _ wyladunek partii tary lub kontenera
Zr6dio: opracowanie wasne

Z obliczer w réznych regionach wynikaze czas obrotu kontenera lub tary w przypadku
przewozéw mieszanych (multimodalnych) imonvynosé 30 dob, podczas gdy w przypadku
bezpdrednich przewozow transportem samochodowym od 13 ddoby. Jednak w celu
okreslenia wydajnéci obrotu, naley do wzorow obliczé oprocz wskanika czasu nalg
wprowadzé drugi wskanik pracy transportowej — 0ogolny koszt przewozunestki tadunku
po tej samej trasie w przypadku przewozéw mieszan@procz tego, wydhkenie odlegtéci
przewozéw w wersji mieszanej o e 100 km zwiksza obrot kontenera (tary) o ok.
0,1 doby.
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Jednoczénie z analizy stanueglugi srodladowej w Polsce w ggu ostatnich 10 lat
wynika, ze poziom finansowania rozwoju jej struktur infornagch i1 multimodalndci
w celu whczenia jej do ogolnego systemu politransportowegoofy jest wyranie
niewystarczajcy [7]. W Tabeli 5 przedstawiono dane w zakresmarisowania rodzajow

transportu Polski wedtug stanu na 2008 r.

Tabela 5.Finansowanie w poszczegoélnych latach vigree w milionach PLN

Rodzaje transportu
Lp. Rok | 2003 2004 2005 2006 2007 2008
1 Samochodowy 4088 6026 7027 9244 11865 2080
2 Kolejowy 855 997 949 1376 2447 3173
3 Morski 837 854 872 943 1213 1221
4 Srodladowy 160 191 177 215 233 303

Zrodto: rocznik statystyczny

Wyrazny priorytet samochodowy na niekofzy pozostatych rodzajow transportu
catkowicie nie uwzgldnia nie tylko utrag korzyéci ekonomicznej (utracona korgy, ale
rowniez jest sprzeczny z wymaganiami ekologii wedtug wtzgh wskanikéw. Za przyktad
moze postay¢ problem wytyczania magistrali samochodowych w magh w pobliu
Augustowa. W wyniku tego towarowy system transpaytd?olski nabiera jednostronnego
charakteru. J przyjmiemy powszechne finansowanie rozwoju tmorsu samochodowego
za jednostk (100 %), to wszystkie pozostate rodzaje transparfperspektywie znajdaljsie
w stanie niezmiennym (kolejowy) lub na istaigym poziomie ekonomicznym i technicznym
(morski). Zegluga érédladowa w takich warunkach wytaie skazana jest na degradac
(Tabela 6,7).

Tabela 6.Finansowanie w poszczegolnych latach vigree w milionach PLN (w % od transportu

samochodowego)
Rodzaje trans
Lp. Rok | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
1 Samochodowy 100 100 100 100 100 100
2 Kolejowy 21 16 13,5 13 20 15
3 Morski 20 14 12 10 10 6
4 Srodladowy 4 3 2,5 2 2 15

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 7.Wzrost finansowania w poszczegdlnych latach vwwgna w milionach PLN (w %)

Rodzaje transpo
Lp. Rok | 2003 2004 2005 2006 | 2007 2008
1 Samochodowy 69 75 78 78 75 80
2 Kolejowy 14 12,5 10 12 15,5 13
3 Morski 14 10,5 10 8 8 6
4 Srodladowy 3 2 2 2 15 1

Zrodio: opracowanie wlasne
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Tu naley podkréli¢, ze w odr@nieniu od innych rodzajéw transportu towarowegoréts
scisle ukierunkowane na rozwdywanie dwoch generalnych qswowych zada w zakresie
organizacji dostaw tadunkow i problemow spoteczkor®micznych (zatrudnienie ludém,
komunikatywnd¢, bezpieczastwo, rozwoj przemystujeglugasrodladowa stanowi wtorny
element systemowy jako € terytorialnej gospodarki wodnej. Stworzenie dragidnej,
zbiornikbw wodnych, tam, grobli w pierwszej kolejgo ma na wzgldzie interesy
gospodarki rolnej (nawadnianie, utrzymaniesnieh terendw #zytkowych), przemystu

I bezpieczéstwa (gromadzenie technicznego i strategicznegoaszapwody), ekologii
(usuwanie skutkoéw powodzi, susz, realizacja wolneg@msu), uzyskanie efektywnej i taniej
energii (elektrownie wodne)Zegluga srodladowa jako obiekt eksploatacji transportowe;

pojawia s¢ dopiero na kacu tej najwaniejszej listy zadaregionalnych.

WNIOSKI

W warunkach wzrostu wymiany towarowej quzy regionami Europy, poazanymi
programovd realizacj zada globalistyki Unii Europejskiej konieczny jest roajv
i doskonalenieadowych przewozow multimodalnych. Obanie kosztéw i prdkosci dostaw
tadunkdéw, wydajné¢ procesu transportowego w tych warunkach powinngerap sie
na kompleksowej organizacji elementow systemu @oigportowego Europy. Jedn
ze sktadowych a&ci tego systemu jest transport rzeczny, ktory wegdiszeregu
podstawowych wskanikoOw przewysza transport samochodowy i kolejowy pod wdgim
cenowym, ekologicznym i eksploatacyjnym.

Petnowartéciowe whczenie zeglugi srodladowej Polski do jednolitego europejskiego
kompleksu transportowego jako jednego z podstawbwgtementdéw gospodarki jest
najpilniejszym zadaniem nie tylko pod wedém widciwiej realizacji przewozow tadunkow,
ale rownie pod wzgédem rozwizywania problemow ochronyrodowiska, ekologii,
bezpieczéstwa poszczegolnych rejonéw kraju od naturalnydheEmow (powodzie, susze,

kurczenie si masywow lénych itp.).
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RZECZNE PRZEWOZY £t ADUNKOWE JAKO ELEMENT JEDNOLITEGO PROCESU
POLITRANSPORTOWEGO POLSKI

Streszczenie
Zasada multimodalei we wspotczesnej polityce transportowej jest cukiem dominugpcym
w $wiatowej praktyce organizacji przewozow tadunkowyPlodstaw multimodalndgci stanowi integracja
systemowa wszystkich rodzajéw transportu w jedpokbmpleks, w ktérym rywalizaj nie odebne
rodzaje transportu lecz transportowe korytarze imallalne i ich niezédne elementy: odcinki magistral
taczone przez \Azty Transportowe. W opracowaniu przedstawiona ggstliza obecnego stanu systemu
politransportowego i rolazeglugi $rddladowej w ogoélnym schemacie multimodalnych przewozéw
tadunkowych Polski.

Stowa kluczowe transport, tadunek, ¢zet transportowy, multimodaldé, zeglugasrodladowa.

TRANSPORTATION OF LOADS RIVER AS AN ELEMENT OF A SI NGLE
POLITRANSPORT SYSTEM IN POLAND

Abstract
In a modern transport policy the principle of multidality became prevalent in the world organization
of cargo transport. At the heart of multimodal systis the integration in the all modes of transp®hte
paper analyzes the current state of system angiiteansport variant for Poland.

Key words: transport, cargo transport unit, multimodal trawspiver transport.
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