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ROLA | FUNKCJE LOKALNEGO CENTRUM STEROWANIA
W PROWADZENIU RUCHU POCI AGOW

W artykule przedstawiono i funkcje lokalnego centrum sterowania w prowadlzen
ruchu pocygédw. Omébwiono na przykladzie wybranego odcinka mmizievane] linii
kolejowej aspekty zwitane z prowadzeniem ruchu na tym odcinku oraz iadamzed
ktorymi stog nowoczesne centra dystrybucji ruchu kolejowegmisde.

THE ROLE AND FUNCTIONS OF LOCAL CONTROL CENTER IN
THE CONDUCT OF THE TRAIN

The article presents the role and functions of lammtrol center in the conduct of the
train. Discusses the example of the selected sedfothe modernized railway aspects
related to the conduct of traffic on this sectiordahe tasks facing the modern rail traffic
distribution centers in Poland.

1. WSTEP

Linia E 20 naley do Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowegohod — Wschod
taczacego Berlin z Moskw. Polski odcinek tego ggju komunikacyjnego o diugoi 700
km przebiega przez obszary Wielkopolski, Mazows2adlasia.

Linia E 20 na odcinku Warszawa — Terespol wybudawvaostata w latach 1866 — 1867 i
byta po Kolei Warszawsko — Wietfigkiej i Kolei Warszawsko — Petersburskiej tradimia
w Krélestwie Polskim zwanKolejgs Warszawsko — Wiedska.

Modernizacja linii kolejowych jest jednym z kluczgeh elementéw bezgoednio
wplywajacych na popragwkonkurencyjnéci transportu kolejowego w stosunku do innych
srodkdéw transportu.

W ramach modernizacji linii kolejowej E20 o znaczenmigdzynarodowym
prowadzonej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. hatach 1999 - 2004
zmodernizowano odcinek Warszawa — Siedlce i stadjarszawa Rembertow, KBk
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Mazowiecki, gdzie zlokalizowano Lokalne Centrumr8teania (LCS), Mitosna i Mrozy.
Zlikwidowano stagj Kotun, Mienia i posterunek odgiowy Sosnowe i Bargza.

W miejsce stacji Kotlu powstal posterunek odgahy, a w miejsce stacji Mienia
posterunek bocznicowy odgatajacy sk od toru szlakowego Nr 2 na szlaku Mrozy
— Minsk Mazowiecki.

Przed przebudosvtory i obiekty irzynieryjne zaréwno na stacjach jak i na linii byty w
stanie duego zuycia i wystpowaly na nich ograniczenia guikosci jazdy pocigow.
Na przebudowanych w ramach modernizacji stacjactydaenia sterowania ruchem
kolejowym: mechaniczne, mechaniczngane i elektryczne przekaikowe zasipiono
nowoczesnymi systemami komputerowymi Ebilock 85®50. Natomiast powstanie
Lokalnego Centrum Sterowania pragggo nha najnowszej generacji systemach
komputerowych pozwala na prowadzenie ruchu quioi z odlegtéci przy zachowaniu
i zapewnieniu bezpiecastwa ruchu poggow.

Dzigki modernizacji parametry linii kolejowej jak i udzen sterowania ruchem
kolejowym zostaly dostosowane do standardéw unfjnycwymogow uméw AGC
(Europejska umowa o gtownych ¢dzynarodowych liniach kolejowych) i AGTC
(Europejska umowa o gtéwnych ¢dzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzysgych), ktére zaktadaj dopuszczalp maksymala predkos¢ dla
pociagéw pasaerskich - 160 km/h, a dla pagéw towarowych — 120 km/h przy
dopuszczalnym nacisku n& 22,5 tony.

Efektem przeprowadzonej modernizacji stacji i lBiR0 jest poprawa bezpiecatwa
ruchu pocigéw, poprawa warunkéw pracy obstugi technicznejprawa warunkéw
ekologicznych oraz ograniczenie hatasu i drgatake komfortu podréowania.

Przeksztalcenia gospodarcze w Polsce od ghkedat 90 zyskaty pomoc finansaw
techniczm z Unii Europejskiej, gtéwnie zerodkéw programu PHARE w postaci
bezzwrotnych dotacji. Fundusze te przeznaczono rogrgmy realizujce cele polityki
regionalnej, programy o wspotpracy przygraniczngjodostate na dziatania o charakterze
strukturalnym z dziedziny ochrogyodowiska, transportu i rynku pracy.

Zrodia finansowania modernizowanej linii E 20 tor&ejski Bank Inwestycji (EBI),
Fundusz Spojniei (ISPA/FS ), budet paistwa,srodki wlasne.

2. ROLA I FUNKCJE LOKALNEGO CENTRUM STEROWANIA
W PROWADZENIU RUCHU POCI AGOW

Lokalne Centrum Sterowania (LCS) pelni funkcgdalnego sterowania ruchem
kolejowym na wydzielonych odcinkach linii kolejowenazliwiajac prowadzenie ruchu z
jednej nastawni na obszarze kilku posterunkéw. lLmkaCentra Sterowania budowane
s3 na podstawie zaken obejmujcych m.in. wielké¢ obszaru, ilé¢ posterunkéw ruchu,
rodzaj oraz poziom techniczny i technologiczny pad®wych urzdzer sterowania
ruchem kolejowym,dczndici i elektroenergetyki, ugdzer torowych i innych.

Lokalne Centra Sterowania ta podziek na liniowe, dla konkretnego odcinka linii
lub stacyjne. Dla liniowych Lokalnych Centrow Stemmia zaktada i minimum trzy
posterunki ruchu np. stacje, posterunki oelgya lub posterunki bocznicowe.

Urzadzenia zdalnego sterowania w Lokalnych Centracho®@nia przeznaczone s
zatem do sterowania i nadzorowania z odl@gtorzadzea sterowania ruchem kolejowym
znajdupcych st na posterunkach ruchu i szlakach nadzorowanegaals
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W Lokalnych Centrach Sterowania realizowanefignkcje nastawiania przebiegéw,
nadzoru, rejestracji i archiwizacji ruchu. @dzenia budowaneasz uwzgbdnieniem
sterowania ruchem pagiéw na matychgrednich i duych stacjach jak i na posterunkach
odgatznych.

Dyzurny ruchu zwany w tym przypadku dynym ruchu odcinkowym, mnie
znajdowg& sie w dwej odlegidci np.: kilkudziesiciu kilometrow od obstugiwanego
urzadzenia. Wydane polecenia nastawcze musg szybko realizowane i niezawodnie
transmitowane mdzy obstug i pulpitem sterowniczym, a wdzeniami w terenie. Ruch
pociggéw i obstug urzadzer sterowania ruchem kolejowym wma prowadz z dwdch
réwnorzdnych stanowisk dwrnego ruchu odcinkowego, na ktérych réwnolegle
wyswietlane g§ informacje o stanie zdalnie sterowanych obiektéwkoimunikaty o
alarmach. Wybér posterunkéw do sterowania nazdkm ze stanowisk jest dowolny z
zastrzeeniem, ze wybranym do sterowania posterunkiem niezmao jednoczénie
sterowd& z obu stanowisk. Pracownik obstugey stanowisko dyurnego ruchu
odcinkowego posiada mliwos¢ przekazania obstugi pomtizy poszczeg6inymi
stanowiskami, a tale maliwos¢ przekazania obstugi do miejscowego stanowiskaugist
w ktore wyposaony jest kady zdalnie sterowany posterunek.

Komputerowe urgdzenia sterowania ruchem kolejowym zabudowane walmykch
Centrach Sterowania uriwiaja wprowadzanie polede

« nastawiania przebiegbw pagowych i manewrowych na wybranym do
sterowania posterunku;

« indywidualne nastawianie zwrotnic i sygnalizatoréw;

< nastawiania przebiegdw manewrowych;

e obstug urzdzen samoczynnej blokady liniowej oraz gdzen samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej;

« sterowania urgdzeniami do elektrycznego ogrzewania rozjazdow;

* rejestracje polegedyzurnego ruch;

* rejestracje standw wdzen w wybranych chwilach (wybranie raportu
specjalnego, restart komputera );

e odbieranie meldunkéw o stanie gdzer i przedstawianie stanu wdzer na
monitorach w postaci obrazéw przgdpwych calego okgu i obrazow
poghkdowych;

» wspoOtprae z urzdzeniami przekazywania informacji o pagii (PIP);

« odtworzenie zapisOw rejestratora zdarze

 sygnalizowanie niemiiwosci wykonania polecenia.

Szlaki wewntrz odcinka jak i szlaki styczne musay¢ wyposaone w:

* urzgdzenia kontroli niezgtosci odcinkéw lub kontral konca pocigu;

* tacznadi¢, obejmujca radiohcznai¢ pochgows dyzurnego ruchu odcinkowego z
maszynistami poggow jak i pracownikami stib utrzymania znajdagymi sk
na obszarze offiym zdalnym sterowaniem;

nalezy takze uwzgédnic:

« obserwagj przejedzajgcych pocigéw (o sygnalizowanie pagju, kontrola

zagrzanych osi , usterki taboru i tadunku itd.);
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powiadamianie w sposéb zautomatyzowany lub wskazanyregulaminie
technicznym LCS drnikéw przejazdowych na obstugiwanych przejazdach
kolejowych;
przystosowanie do zdalnej kontroli przejazdéw kmlgjch wyposaonych w
urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej;
spos6b wydawania rozkazéw pisemnych4zgnom pocigowym;
mozliwos¢ prowadzenia ruchu przy uszkodzonych adzeniach zdalnego
sterowania;
sposob wykonywania pracy manewrowej przezudgego ruchu odcinkowego;
obslug urzdzehn sygnalizacji alarmowej, wtamaniowej i jaErowej na
posterunkach pozostawionych bez obstugi;
przystosowanie budynkéw nastawni do pozostawierga bbstugi lub do
posterunku innych pracownikow pragoych caf doke na terenie danego
posterunku;
przystosowanie dwietlenia w terenie do wkzenia bez Kkonieczfoi
wchodzenia do budynku nastawni;
obstug awaryjnego terminalu przy pomocy ktéregozme dokon&:

* przestawiania zwrotnic i wykolejnic;

» kasowania sygnalizacji rozprucia zwrotnic;

 doraznego zwolnienia przebiegéw pagbwych i manewrowych;

« sterowania elektrycznym ogrzewaniem rozjazdow;

* sterowania éwietleniem terenu;

» wylaczenia/wjczenia nagicia nastawczego;

* kontroli zagtosci odcinkéw izolowanych;

» kontroli potazenia zwrotnic i wykolejnic.

Lokalne Centrum Sterowania Mk Mazowiecki jest jednym z najnowoéné&jszych i
spetnia wszystkie wymogi zapewnjeg bezpieczestwo ruchu poeigdw. Zasggiem
swoim obejmuje odcinek linii kolejowej wynagz/ okoto 70 km. Ruch pogyow i obstug
urzadzer sterowania ruchem kolejowym jak i pozostalychagdeen mazna prowadz z
dwéch réwnorzdnych stanowisk dyurnych ruchu odcinkowych rys. 1.
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Rys.1. Dwa rownoexzine stanowiska dyrnego ruchu odcinkowego [opracowanie wtasne]

3. Zdalne prowadzenie ruchu na odcinku obgtym Lokalnym Centrum Sterowania

Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu jest to odclimékkolejowej przystosowany do
zdalnego prowadzenia ruchu pggdw z jednego miejsca np. Lokalnego Centrum
Sterowania (rys.2). Posterunki ruchu gbjzdalnym sterowaniem przystosowaneds
pracy bezobstugowej. Rejestracja sytuacji ruchomejodcinku zdalnego prowadzenia
ruchu jak i na szlakach stycznych tamdbywa sie:

e samoczynnie bez wudzialu lub =z udzialem zutpego ruchu (system
przekazywania informacji o pegu PIP);
» odrgcznie w formie dziennika ruchu lub wykresu ruchu.

Podstaw prowadzenia ruchu na odcinku zdalnie sterownyni jekszlakach stycznych
jest:

e samoczynna dwukierunkowa blokada liniowa z zhweoscia wigczenia na
samoczynn& semaforéw obstugiwanych na posterunkach ruchu,

e poélsamoczynna automatyczna blokada liniowa z kdmtrezagtosci toru
szlakowego.

Na szlakach stycznych ruch pegdw prowadzi s zgodnie z ogélnymi zasadami
zapowiadania  poggéw z uwzgtdnieniem zasad prowadzenia ruchu pgoéw
w warunkach odmiennych od normalnych. W przypadkeprawidtiowego dziatania
urzadzer sterowania ruchem kolejowym do czasu usctiai powstatej usterki jak i w
innych okolicznéciach posterunek me zosté przekazany do sterowania przez obstug
miejscowy (rys.2).

Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu jak i salbkstycznych kaly pojazd
kolejowy z napdem musi by wyposaony w sprawne ueglzenia radialczndici, tory
gtébwne na stacjach musdy¢ oznaczone tablicami z ich numerami. Stanowiskaypra
dyzurnego ruchu odcinkowego powinno ¢hywyposaone w uradzenia samoczynnie
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rejestrujce wszystkie rozmowy prowadzone za pom&rodkéw hczndici przewodowej i
radiowej, a take w urzdzenia obrazare i rejestrujce przemieszczanie ¢si
poszczegolnych poggow, system przekazywania informacji o pmei PIP.

Wykonywanie manewréw na torach gtéwnych stacjiebfgh zdalnym sterowaniem
odbywa st za zgod dyzurnego ruchu odcinkowego lub zgpdyzurny ruchu miejscowy
wydany przez dyurnego ruchu odcinkowego.

Powiadamianie dumikdw przejazdowych o odjezie pocagdw mae nasgpowa’
samoczynnie lub kydokonywane przez dyrnego ruchu odcinkowego lub miejscowego.

Zamknkcie i otwarcie torow szlakowych i torow gtéwnych stacjach sterowanych
odbywa s¢ na zasadach ogdlnych po uzyskaniu zgodythego ruchu odcinkowego.

Szczegbtowe postanowienia dotyce zasad prowadzenia ruchu, wykonywania
manewréw, powiadamiania dndikdw przejazdowych o odjelzie pocigu i innych
sytuacjach zwjzanych z bezpiecastwem ruchu poggéw na odcinkach zdalnie
sterowanych okega regulamin techniczny odcinka zdalnego prowadzemthu pocigow.

W przypadku wprowadzenia obstugi miejscowej postkou zdalnie sterowanego
(rys.3) dyurny ruchu odcinkowy przekazuje sterowanie postdam i informuje o tym
fakcie dyurnych ruchu stacji stycznych i digny pociggowe pocigéw wjezdzajacych na
szlak obgty zdalnym prowadzeniem ruchu. Stanowiskaudyego ruchu odcinkowego
przedstawiono na rys. 3.

0

Rys. 2. Stanowisko pracyzdynego ruchu stacji miejscowej [opracowanie wiasne]
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Rys. 3. Stanowisko pracyzdynego ruchu odcinkowego [opfé(cowanie wiasne]

4. WNIOSKI

Lokalne Centrum Sterowania poprzez funkcjong&n@ozwalaj prowadzt ciagly
nadzor nad ruchem pagow z jednego miejsca. Przyczynite slo oszczdnadici etatow
personelu obstugi. W agu jednej zmiany roboczej za ruch pm@w na odcinku
odpowiada dwdch dyrnych ruchu. Pracownikom zapewniono zgodnie z ohmyjgcymi
przepisami i normami przy tego typu gdzeniach bardzo dobre warunki pracy poprzez
wydzielenie pomieszczenia specjalnego przeznacmoweg odpoczynku. Pomieszczenie
wyposaone zostato w rower treningowy, drabinki deiczen i lezanke.

Szybki rozwéj technik komputerowych i szerokie dstosowanie przyczynitoestdo
podjgcia decyzji przez PKP o wykorzystaniu nowoczestaeghniki komputerowej w
zapewnieniu bezpiecznego prowadzenia ruchu ggéer pomimo bardzo wysokich
kosztow z tym przedsivzicciem zwigzanych. Po wielu badaniach, analizach
i przeprowadzonych probach eksploatacji danychesydtv komputerowych pozwolono na
sieci kolejowej zagpi¢ stare urgdzenia stiagce do prowadzenia i zabezpieczenia ruchu
pociagdw uradzeniami najnowoczeiejszymi. Wana role w pracy systeméw peni
Centrum Utrzymania i Diagnostyk, ktérego funkcjezpalap na cigle monitorowanie
wszystkich stanéw uszizeh i szyblg reakcg na zaistniale nieprawidtowoi w pracy
systemu.

Istniejgce i powstajce Lokalne Centra Sterowania wypa@ae w najnowszej generacji
urzadzenia komputerowe nie gpuja w niczym tym uradzeniom, ktére funkcjonajna
kolejach bogatszych i bardzieprPKP docenianych przez fmwo.

Nalezy uwaza¢, ze Lokalne Centra Sterowania sprawgzsi w swojej dziatalnéci
i w niedalekiej przyszici zostam wtaczone do Obszarowych Centrow Kierowania
Ruchem, a za tym stasi¢ czg$cia Europejskiego Systemu Sterowania Bgi@m.
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