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ZMIANY INFRASTRUKTURY DROGI NR 7 W WOJEWODZTWIE
MAZOWIECKIM | ICH WPLYW NA STAN BEZPIECZE NSTWA RUCHU
NA TEJ DRODZE

Droga nr 7 jest jedm z najwaniejszych i najazciej wykorzystywanych drog
krajowych na obszarze wojewddztwa mazowieckiegog®ta w ostatnich latach
przechodzita liczne przebudowy i modernizacje. ktyprzedstawia zmiany
infrastruktury oraz zmiany gtéwnych wskikow opisugcych stan bezpiecistwa
ruchu drogowego, zachaglz na poszczegoélnych odcinkach drogi nr 7 na
Mazowszu w ostatnict¥miu latach.

INFRASTRUCTURE CHANGES OF THE NATIONAL ROAD NO. 7
IN THE MAZOVIA PROVINCE AND THEIR IMPACT ON ROAD SA FETY

The national road No. 7 is one of the most impdrtand most often used
national roads over the area of the Mazovia proeinburing last years this road
was modernized and rebuilt many times. The papesgnts infrastructure changes
and changes of the main evaluation indexes desgribbad safety conditions
calculated for individual passages of the road Mdn the Mazovia province over
the period of last eight years.)

1. WSTEP

Wedlug obiegowych opinii zty stan bezpiefigiva ruchu drogowego w Polsce
spowodowany jest gtéwnie alinfrastruktun drogows. Warto zweryfikowa te opinie na
przyktadzie odcinka drogi krajowej nr 7, przebiegego przez obszar Mazowsza.
W wojewoddztwie mazowieckim droga ta wyréa sk, na tle innych drég, zdecydowanie
lepsz infrastruktun. Dodatkowo jaké&t infrastruktury drogi nr 7 na Mazowszu byla
systematycznie poprawiana. W referacie zostanisaopi infrastruktura mazowieckiego
odcinka drogi nr 7 i jej zmiany w latach 2002-20f% rowniez wartdsci kilku wskaznikow
charakteryzujcych stan brd na tym odcinku drogi oraz ich zmiamystatnich émiu
latach. Celem referatu jest sprawdzenie czy igniejvazek pomgdzy jakdcia
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infrastruktury mazowieckiego odcinka drogi nr bezpieczéstwem ruchu drogowego na
tej drodze.
2. CHARAKTERYSTYKA INFRASTRUKTURY MAZOWIECKIEGO
ODCINKA DROGI NR 7 W LATACH 2002-2009

Droga nr 7 jest jedn z najwaniejszych i najcgsciej wykorzystywanych drog
krajowych na obszarze wojewddztwa mazowieckiegougB drogi w wojewodztwie
wynosi 282 km, co stanowi okoto 12% dhégowszystkich drog krajowych na Mazowszu.
W wojewodztwie mazowieckim droga prowadzi przezejegcie powiatéw ziemskich:
miawski, ciechanowski, pfski, nowodworski, warszawski zachodni, pruszkowski,
piaseczyiski, gréjecki, biatobrzeski, radomski, szydiowieciraz przez dwa powiaty
grodzkie: miasto Warszawa i miasto Radom (rys.Oiugosci odcinkéw drogi krajowej

nr 7 w powiatach Mazowsza oraz gagnia ruchu pojazdéw na poszczegélnych odcinkach
przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1Dtugdci drogi krajowej nr 7 w powiatach Mazowsza orazetenie
ruchu pojazdéw na poszczegolnych odcinkach

Dtugosé drogi Natezenie ruchu pojazdéw
Obszar g[km] ) W 2005 1. [po0] .F/Jdg)bg]

Drogi krajowe na Mazowszu 2400 9275
Droga nr 7 na Mazowszu 2819 24780

P. mtawski 44,3 12407

P. ciechanowski 8,1 13832

P. ptaiski 42,8 17931

P. nowodworski 20,9 28157

P. warszawski zach. 8,3 49517
Miasto Warszawa 31,1 51169

P. pruszkowski 8,6 58574

P. piaseczski 18,7 31977

P. grojecki 21,7 20083

P. biatobrzeski 26,2 19789

P. radomski razem z Miastem Radom 28,8 21495
P. szydtowiecki 22,4 12974

W 2002 roku odcinek drogi krajowej nr 7 prowady przez Mazowsze byt prawie
w 50% drog dwujezdniovd. Kazda z jezdni tworzyly dwa pasy ruchu przeznaczone do
jazdy w jednym kierunku. Jezdnie rozdzielone byasem zieleni i posiadaty utwardzone
pobocza o szerokoi ok. 2 metréw. Droga dwujezdniowa rozpoczynatavsimiejscowaci
Siedlin (k. Ptdiska) a kaéczyla st tuz za miejscowécia Gréjec. Diugéé tego odcinka
wynosita okoto ok. 120 km. Ponadto droga dwujezdmaidoiegta od miejscovégi Jedlirsk
do Radomia. Dlug@& tego odcinka wynosita ok. 15km. Droga dwujezdnigwzebiegajca
przez powiat nowodworski byla jednoémée drog ekspresow (diugas¢ odcinka ok. 15
km). Pozostata @&¢ drogi krajowej nr 7 na Mazowszu byla dgogednojezdniow
z dwoma pasami ruchu do jazdy w przeciwnych kieashkz utwardzonymi poboczami
(rys. 1). Na rys. 1 w/w odcinki dr6g zaznaczonookem czarnym.
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W lipcu 2003 roku oddano dozytku dwujezdniow obwodnie miejscowdci
Biatobrzegi o dlugéci 8 km, ktéra byla jednoczeie drog ekspresow Odcinek ten
zaznaczono na rysunku nr 1 kolorem niebieskim.

Nastpnie w lipcu 2008 roku ukazono dwujezdniowy odcinek drogiacdzacy
obwodnie Biatobrzeg z Jediskiem o dtugéci 15 km. W tym samym roku we wrggu
ukonczono przebudogvdwujezdniowej obwodnicy Grojca o diugm okoto 8 km. Obydwa
wymienione odcinki drogi uzyskaly status drogi elespwej. Na rysunku 1 odcinki te
zaznaczono kolorem zielonym.
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0¢.2008 V¢
—— droga dwujezdniowa
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Rys. 1. Przebieg drogi krajowej nr 7 przez wojextdd mazowieckie oraz modyfikacje
infrastruktury drogi w latach 2002-2009.

W czerwcu 2009 roku ukezono budow dwujezdniowej obwodnicy Pigka
(diugdéci okoto 5 km), aw grudniu tego samego roku oddasho eksploatacji
dwujezdniowy odcinekatzacy obwodnig Grojca i obwodni¢ Biatobrzeg (dtugéc ok. 18
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km). Obwodnica Phiska od chwili ukéczenia byta drogekspresow, a odcinek g¢czacy
obwodnice Gréjca i Bialobrzeg status drogi ekspnegouzyskat dopiero w maju 2010
roku. Oba odcinki drogi na rysunku 1 zaznaczonotah czerwonym.

W efekcie przeprowadzonych modernizacji drogi knsgpnr 7 w grudniu 2009 byta
drogy dwujezdniovg na diugéci okoto 180 km, przy czym status drogi ekspresowej
posiadata na odcinkachcknej dtugéci 50 km. Dlugé¢ odcinkéw drogi jednojezdniowej
wynosita okoto 100 km.

3. STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA MAZOWIECKIM
ODCINKU DROGI NR 7 W LATACH 2002-2009

Stan bezpiecZstwa ruchu drogowego w wojewoddztwie mazowieckim tieacatej
Polski charakteryzajwskaniki przedstawione w tabeli 2.

Z tabeli wynika, ze wartéci wskanikdw uwzgkdniajacych liczky wypadkow
drogowych, w wojewddztwie mazowieckimy snniejsze ni obliczone dla catej Polski
(niektére nawet o 14%), natomiast wadiowskaznikow uwzgkdniajacych liczly zabitych
w wypadkach drogowychaswigksze ni obliczone dla catej Polski (niektére nawet o 20%).
Swiadczy to o tym,ze w wojewodztwie mazowieckim jest relatywnie mnigypadkow
drogowych nt w calym kraju, ale jednoczeie Mazowsze wyrinia st negatywnie na tle
Polski dua liczba zabitych w tych wypadkach. Warto jeszcze zwtaGeivag: na wskanik
odnoszacy liczbe ofiar smiertelnych do liczby wypadkéw. Wakb tego wskanika
nazywanego wskaikiem cigzkosci wypadkéw pokazuje ile oséb ginie wzkiych stu
wypadkach drogowych. Waiéd wskanika cizkosci wypadkédw obliczonego dla
Mazowsza jest ponad 20% eksza nk wartas¢ tego wskanika obliczonego dla catej
Polski.

Tab. Zrednie wartgci kilku wskanikéw brd w Polsce i w wojewddztwie mazowieckim
obliczone za lata 2002-2009.

Liczba wypadkow Liczba zabitych
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Polska 129 27 217 265 14,3 3,0 38 38 11,1
Wojewddztwo
mazowieckie 128 23 190 231 17,71 3,2 44 40 13,8

W tabeli 3 przedstawiono wska@iki opisupce stan brd na drogach krajowych w calej
Polsce, drogach krajowych w wojewddztwie mazowistkia mazowieckim odcinku drogi
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nr 7 oraz na odcinkach drogi nr 7 znajdyich s¢ w poszczegdlnych powiatach
wojewodztwa mazowieckiego.

Tab. 3Srednie wartdci kilku wskanikow charakteryzuicych stan bezpieczstwa ruchu
drogowego w Polsce, na Mazowszu, na mazowieckimladdrogi krajowej nr
7 oraz na odcinkach drogi nr 7 przebiegajch przez powiaty wojewodztwa

mazowigckiego obliczone za lata 2002-2009
= o
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2hEl e 12102 2116 72,0 bd| 126 bd| 175
w Polsce
DIE TR 1545| 354| 644| 190| 14,8 aa| 228
Mazowszu
Droga krajowa nr 7 | 5a5 51 709 1004| 111| 248 o8| 247
na Mazowszu
P. mtawski 27,0 7.9 60,9 135 17,8 39 27,2
P. ciechanowski 6,5 1P 80,2 159 23,1 46 30,2
P. ptaiski 43,1 15,4 100,8 154 35,9 55 35,1
P. nowodworski 9,9 3,3 47,2 46 15,5 15 34,6
P. warszawski zach. 12]0 219 1444 80 34,6 19 21,2
Miasto Warszawa ba bp bd bd bd bd bd
P. pruszkowski 30,6 3,B 3572 166 37,9 18 11,2
P. piaseczfski 17,3 5,8 92,3 79 30,8 27 25,2
P. gréjecki 21,0 7,0 96,9 132 32,3 44 36,9
P. biatobrzeski 35,4 7,9 135,1 187 30,4 42 22,4
P. radomski razem 54,3 85| 1883| 240| 295 38| 156
Z miastem Radom
P. szydtowiecki 26,1 6,8 1165 246 27,9 59 28,4

Z tabeli 3 wynika, droga nr 7 przebiegeg przez wojewddztwo mazowieckie, mir®
charakteryzuje si zdecydowanie lepsz infrastruktun, nie jest drog bezpiecza
w stosunku do innych drég krajowych. Zageaie wysipienia wypadku drogowego, jak
réwniez zagraenie utratyzycia w wypadku drogowym jest na mazowieckim odcidkagi
nr 7 znacznie wksze nk drogach krajowych na Mazowszu i w calej Polscerada uwag
réwniez bardzo wysoka warfd wskaznika cezkosci wypadkow. Warté wskaznika liczby
wypadkéw na 100 km drogi jest 0 56% igya, warté¢ wskaznika liczby zabitych na 100
km drogi jest 0 ponad 67% wsza, a wart& wskaznika ciezkosci wypadkéw jest 0 8 %
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wyzsza na drodze krajowej nr 7znha wszystkich drogach krajowych wojewddztwa
mazowieckiego traktowanychdznie.

Wigksze zagrenie zycia i zdrowia uczestnikéw ruchu drogowego na magokm
odcinku drogi nr 7 mze wynika z prawie trzykrotnie vakszego natzenia ruchu pojazdow
na tej drodze ina wszystkich drogach krajowych wojewéddztwa mazakiego (tab. 1).
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Rys. 2. Srednia liczba wypadkéw drogowych na 100 km drogi7nw poszczegdlnych
powiatach wojewddztwa mazowieckiego obliczona tza2802-2009

Rys. 2 przedstawia ztdicowanie stopnia zagtenia wysipienia wypadku drogowego
na odcinkach drogi nr 7. Najgksze prawdopodobistwo zaistnienia wypadku drogowego
wystepuje w powiecie pruszkowskimsrédnio 357 wypadkdéw rocznie na 100km drogi),
radomskim §rednio 188 wypadkow rocznie na 100km drogi), wanstam zachodnim
(Srednio 144 wypadki rocznie na 100km drogi). NajrsEe prawdopodobistwo
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zaistnienia wypadku wygpuje w powiecie nowodworskingrednio 47 wypadkdw rocznie
na 100km drogi). Warto zauwgt, ze droga nr 7 w powiecie pruszkowskim i warszawskim
zachodnim byla w catym rozpatrywanym okresie (ryl. drogi dwujezdniovd,

a w powiecie nowodworskim posiadata dodatkowo stdtogi ekspresowe;j.
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Rys. 3. Srednia liczba zbitych w wypadkach drogowych na 108 drogi nr 7
w  poszczegl6lnych powiatach wojewddztwa mazowiexkiegbliczona
za lata 2002-2009

Rys. 3 przedstawia ztdicowanie stopnia zagienia utraty zycia w wypadku
drogowym na odcinkach drogi nr 7. Napk$ze prawdopodobistwo utraty zycia
wystgpuje w powiecie w powiatach: pruszkowskignednio 38 ofiarsmiertelnych rocznie
na 100km drogi), peskim @rednio 36 ofiarsmiertelnych rocznie na 100km drogi) oraz,
warszawskim zachodnimsérédnio 35 ofiar $miertelnych rocznie na 100km drogi).
Najmniejsze prawdopodobliistwo utratyzycia w wypadku drogowym wypadku wygpuje
w powiecie nowodworskimifednio 15 ofiasmiertelnych rocznie na 100km drogi).
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Rys. 4. Srednie wartdci wskanika ciezkasci wypadkéw drogowych na drodze nr 7
w wojewddztwie mazowieckim obliczone za lata

Rys. 4 przedstawia ztdicowanie otzkosci wypadkéw na odcinkach drogi nr 7.
Najwieksze wartéci wskaznika ciezkosci wypadkoéw wystpuja w powiecie gréjeckim (37
0s6b zabitych w 100 wypadkach drogowych), ngldm (35 oséb zabitych w 100
wypadkach drogowych) oraz nowodworskim (35 osobityeb w 100 wypadkach
drogowych). Najtejsze wypadki wyspuja w powiecie pruszkowskim (11 os6b zabitych
w 100 wypadkach drogowych).

Rysunki nr 5, nr 6 i nr 7 pokazujjak zmienial s stan bezpieczestwa ruchu
drogowego na mazowieckim odcinku drogi nr 7 w @stét gsmiu latach, w poréwnaniu ze
zmianami stanu bezpieamtwa na wszystkich oraz krajowych drogach Mazowsza.
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Rys. 5. Zmiany liczby wypadkéw drogowych (a) cpntowe trendy liniowe tych zmian (b)
na wszystkich drogach, na drogach krajowych oraz debdze nr 7
w wojewoddztwie mazowieckim w latach 2002-2009

a) b)
Zabici Zabici
1200 - 120 105% 1
1100 A 110 100% o
§‘§
1000 100 95% } ‘*-.._-
-
900 90 | 90% P i
i “-
800 80 ¢ 85%
700 70 8| 80% AN ™~
600 60 S| 75%
500 A 50 ; 70% A \
400 - 40 2| 65%
N
300 N 30 60% A
200 20 55% T T T T T |
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Rok Rok
= «\Vszystkie drogi ===Drogi krajowe ===Droga nr 7 ‘ = «\/\/szystkie drogi ===Drogi krajowe ===Droga nr7

Rys. 6. Zmiany liczby zabitych wypadkach drogov@gthprocentowe trendy liniowe tych
zmian (b) na wszystkich drogach, na drogach kraghwgraz na drodze nr 7
w wojewddztwie mazowieckim w latach 2002-2009
W latach 2002-2009 na Mazowszu zmniejszaka lgizba wypadkéw drogowych
(rys. 5). Tempo spadku wszystkich wypadkéw bytongdd niewielkie §rednio ok. 1%
rocznie). Na mazowieckim odcinku drogi krajowej Trliczba wypadkéw wykazywata
zdecydowanie wgksz tendenagi spadkow (srednio ponad 5,5% rocznie). W jeszcze
wigkszym tempie zmniejszatagsiowniez liczba zabitych na rozwanym odcinku drogi nr
7 (rys. 6).
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Rys. 7. Zmiany wartoi wskanika ciezkasci wypadkéw drogowych na wszystkich
drogach, na drogach krajowych oraz na drodze nr wojewodztwie mazowieckim
w latach 2002-2009

Wartas¢ wskaznika ciezkosci wypadkdéw na mazowieckim odcinku drogi nr 7 byta
nieznacznie weksza nk na wszystkich drogach krajowych Mazowsze i zdewatue
wigksza nk na wszystkich drogach wojewodztwa mazowieckieg.r@ku 2003 wykazuje
bardzo niewielk tendenaj spadkow (rys. 7).

Jak wykazata analiza przeprowadzona w rozdzialpoprawa jakéci infrastruktury
drogi nr 7 w latach 2002-2009 nggsita gtdbwnie w powiatach: biatobrzeskim, gréjeckim
i ptonskim. Natomiast w powiecie nowodworskim, droga nrpd@siadala przez caly
rozpatrywany okres najlepsanfrastruktue wynikajaca ze statusu drogi ekspresowej. Na
rys. 8 przedstawiono jak zmieniahe sivartasci gtéwnych wskanikéw charakteryzuagcych
bezpieczastwo ruchu drogowego na odcinkach drogi nr 7 pemggicych przez wiw
powiaty. Z rysunku wynikaze liczba wypadkéw drogowych i liczba zabitych wehy
wypadkach, odniesione do 100km drogi, zmalaly wczngm stopniu jedynie w powiecie
biatlobrzeskim. a w roku 2009 w powiecie fd&im. Nie zaobserwowano natomiast
wptywu poprawy infrastruktury drogi nr 7 w powiecigodjeckim i ptaiskim na popraw
stanu brd na udoskonalonym odcinku drogi. Zapewpewodu,ze stan brd obserwowano
w zbyt krotkim okresie po udoskonaleniu infrastuult drogi. Zwraca uwag wyrazna
tendencja wzrostowa liczby wypadkéw na najlepszym wzgkdem jakdci infrastruktury
odcinku drogi nr 7 w powiecie nowodworskim, orazdz due wahania liczby zabitych
w wypadkach drogowych w kolejnych latach na tymiokig drogi.
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Liczba wypadkéw na 100 km drogi
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Rys. 8. Zmiany liczby wypadkéw drogowych i liczlyitych tych wypadkach odniesione
do 100km drogi (a) i procentowe trendy liniowe tyrhian (b) km na drodze nr 7
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w wojewddztwie mazowieckim i wybranych powiatach

Na rysunku 9 przedstawiono zmiany wadio wskaznika cizkosci wypadkdéw

drogowych na odcinkach drogi nr 7 przebiegggh przez powiaty biatobrzeski, gréjecki,

ptonski i nowodworski w ostatnichsmiu latach. Zwracajuwag: bardzo wysokie wartai
wskaznika ciezkosci wypadkdéw oraz ich znaczne zmiany w kolejnycladat
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Rys. 9. Zmiany wartoi wskanika cezkasci wypadkéw drogowych, na drodze nr 7
w wojewddztwie mazowieckim i w kilku powiatach tadh 2002-2009

4. WNIOSKI

Mazowiecki odcinek drogi nr 7 wy#dia st pozytywnie pod wzgdem jakdci
infrastruktury spérdd innych drog krajowych prowaglzych przez Mazowsze. Mimo to
zagraenie zdrowia izycia uczestnikdw ruchu drogowego korzystach z tego odcinka
drogi jest zdecydowanie gksze ni na innych drogach wojewéddztwa mazowieckiego.

W ostatnich émiu latach nagpita wyrazna poprawa stanu bezpiedséva ruchu
drogowego na mazowieckim odcinku drogi nr 7, obggygia sé znacznym zmniejszeniem
liczby wypadkéw oraz liczby zabitych w tych wypadka Zaobserwowana tendencja
spadkowa liczby wypadkéw i liczby ofiamiertelnych jest znacznie gkisza na drodze nr
7 niz na innych drogach wojewddztwa mazowieckiego. Utaje sé jednak na statym
poziomie bardzo wysokaegkos¢ wypadkéw drogowych.

Stan bezpiecZstwa ruchu drogowego zale niewatpliwie od jakdci infrastruktury
drogi. Zalenoi¢ ta jednak nie jest oczywista. Przeprowadzone feraeie rozwaania
wykazaly, ze jedynie w powiecie biatobrzeskim mattzacja drogi nr 7 wyranie wptyreta
na popraw bezpieczastwa ruchu drogowego na tym odcinku drogi.

Najwigksze zmiany w infrastrukturze mazowieckiego odcickagi nr 7 wysipity
w ostatnich émiu latach dopiero w roku 2008 i 2009. Dlatege tlopiero obserwacja
stanu brd w kolejnych latach palawptyw przeprowadzonych zmian infrastruktury drogi
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