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WYKORZYSTANIE MO ZLIWO SCI SYSTEMOW TELEMATYCZNYCH
I NAWIGACYJINYCHW ZARZADZANIU PRZEDSI EBIORSTWEM
TRANSPORTOWYM

W artykule przedstawiono charakterystyystemu AUTOLOG wspomageggo
prace przedsgbiorstwa transportowego pod gtem monitoringu obiektow
mobilnych. Rozwizanie pozwala obgé¢ koszty eksploatacji pojazdéw poprzez
mcaliwosé efektywnego analizowania danych z dedykowanyeldzez i czujnikdw
stuizgcych do monitoringu pojazdéw. Unikakdotego systemu polega na jego
otwartej architekturze, co urdldvia jego wspOtprag z dowolnymi urzdzeniami
réznych producentéw

TELEMATICS SYSTEMS IN THE TRANSPORT COMPANY MANAGE MENT

This paper presents the characteristics of the esyssupporting the work
AUTOLOG transport company for the monitoring of ff@lobjects. The solution
can reduce vehicle operating costs through theitgbib effectively analyze data
from dedicated devices and sensors used for vehicleitoring. The uniqueness
of this system is its open architecture, which émmbits cooperation
with any devices from different manufacturers.

1. WSTEP

Istniejace na rynku systemy wspomagania prac firm tranepyth opieraj si
gtéwnie na monitoringu GPS uriawiajac zaradzapcym przedsibiorstwem odpowiednie
dysponowanie flat pojazdéw[1]. Bardziej ztmne systemy informajo zwyciu paliwa czy
przerwach w pracy kierowcy. Zaprezentowany w dalseeesci artykutu system
AUTOLOG jest podczeniem oprogramowaniem wspomaggm prag firm pod kitem
monitoringu obiektéw mobilnych z wdzeniami zainstalowanymi na pogkie.
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Rozwigzanie takie pozwala ohi@¢ koszty eksploatacji pojazdéw poprzez Aneosé
efektywnego analizowania danych z dedykowanychydmen i czujnikéw shiacych do
monitoringu pojazdow.

2. CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU
AUTOLOG umaldiwia redukcg kosztow eksploatacji pojazdéw nawet o 30%. Jest
systemem wspomag@ym zaradzenia floy pojazdow i maszyn wsdzie tam gdzie

kontrola funkcjonowania, efektywdci pracy narzdzi transportowych jest celem
nadrzdnym.
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Rys. 1 Architektura systemu AUTOLOG

Wszystkie procesy o krytycznym znaczeniu dla firimsystemu g zabezpieczane poprzez
uzycie wydajnej bazy danych Microsoft SQL Server 2@088 oraz mechanizmu agregac;ji
i archiwizacji danych zgodnie z konfiguragerwera.
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Rys 2. Schemat wspotpracy peday aplikacjami systemu

Dzigki budowie modutowej ifunkcjonaldoi system znalazt zastosowanie
zarébwno w kontroli pojazdéw eiarowych, osobowych, jak imaszyn budowlanych.
Technologia wykorzystana w systemie pozwala szyibkéektywnie analizowa zebrane
dane informujce nas o pracy pojazdu. System rejestruje takagrnmicije jak: ruch pojazdu,
postoje, ilé¢ zatankowanego i zytego paliwa, czas pracy pojazdu i kierowcy, parayne
fizyczne przewgonego tadunku. np.: temperatura, wpstnie alarmu, otwarcie
przestrzeni tadunkowej oraz wiele innych. Systemwspoétpracy z urgzeniami dostarcza
na biezaco informacji o monitorowanych obiektach takie jakedkos¢ jazdy, pokonany
dystans, zzyte paliwo, zatankowane paliwo, ubytki, czas praojazdu i pracownika,
efektywny czas pracy pojazdu i pracownika. Wszgstkine g rejestrowane z interwalem
pomiarowym od 5 sekund dla adzer gromadzcych dane na kartach SD do 30 sekund
dla uradzen przesytajcych dane przez GPRS i dgste online.

Rozbudowana i uposdkowana specyfika raportéw pozwala wygenerowastawienia
przez jednostki organizacyjne, pojazdy,do danych szczeg6towych o danym pdge.
Dane prezentowaneasw postaci graficznej lub tabelarycznej wraz z wzginymi
wskaznikami efektywndci pracy. Raporty pogrupowane & kategorie: raporty paliwowe,
raporty czasu pracy, raporty tras, raporty MIX.
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3. SKLADOWE SYSTEMU

System AUTOLOG skladasiz:
e urzadzen monitorupcych pojazdy oraz oczujnikowania zainstalowanego

w pojazdach np.: RPK -wdzenie do kontroli ziycia paliwa w maszynach

budowlanych, EYE—TEK offline -uezlzenie do kontroli kierowcow, przebytych

tras i zuycia paliwa w firmach nie wymaggjych statusu online) EYE—TEK
online - uradzenie do kontroli przebytych tras izwia paliwa w firmach
wymagajicych statusu online)
e oprogramowania serwerowego przetwagezago dane z ugzlzeh i zapisujcego je
do bezpiecznej i wydajnej bazy danych;
e aplikacji klienta do wizualizacji i raportowania mah oraz podstawowej
konfiguracji systemu.
Podstawow zalet, systemu jest midiwos$¢ obstugi uradzea online jak i offline w jednej
bazie danych. Eytkownik maze skonfigurowé system, aby mie dosgp tylko do
najpotrzebniejszych raportow. Dephas¢ raportdw oczywicie zaley od typu urzdzenia i
oczujnikowania.

Do obstugi systemu od stronyyikownika wykorzystywana jest aplikacja klienta.
Jej zadaniem jest przede wszystkim ulivgenie generowania raportow, zadzanie
kartami SD, konfiguracja systemu, wprowadzanie dhnkartotekowych i podstawowa
diagnostyka pracy systemu, wszystko w zatéci od uprawnié uzytkownikow.

Dostp do odpowiednich opcji konfiguracyjnych i raportawaleniony jest od
poziomu uprawnig@ uzytkownika. W definiowaniu danych kartotekowych parap
kreatory, ktére prowadz uzytkownika przez caly proces konfiguracji jednostek
organizacyjnych, pracownikéw, zutkownikéw, pojazdéw, urmzer, obiektéw
monitorowanych.

Raporty mana drukowa wraz z podgidem wydruku, eksportowado XLS lub
PDF. Raporty w zalmosci od ich przeznaczenia muwa generowd dla pojazdu lub
pracownika.

Obstuga aplikacji jest prosta i przyjemna poprzeastasowanie takich
mechanizmow jak autoukrywaniepanelu celem zwkszenia obszaru roboczego,
zapamgtywanie czasookreséw dla raportéwnozliwosé generowania kilku raportéw
wtym samym czasie, mlbwos¢ przerwania generowania raportéw w dowolnym
momencie.

4. WNIOSKI

Koszty funkcjonowania firmy transportowej istotnym elementem wptywggym
na jej rentown&. Wprowadzenie systemu AUTOLOG zgodnie z przeprawagimi
badaniami mge obniy¢ koszty funkcjonowania firmy nawet o 30%. Na podstabardzo
szczegbtowego wykresu zmian paliwa i parametroveyda pojazdu, mma doktadnie
podejrzé zapis zarejestrowanych zmian paliwa w czasie aetalektywny czas pracy
urzadzea transportowych i przetadunkowych. Wynik ten zna uzyské poprzez popraw
optymalizacji tras pojazdéw oraz zkiszor kontrok w gospodarce paliwowej firmy.
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