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Witold KAZIMIERSKI?

1. WPROWADZENIE

Koncepcja harmonizacji ustug informacji rzecznejapota sk w Europie w latach
dziewkcdziesatych XX wieku. W wyniku kolejnych midzynarodowych projektow
badawczych ustalono podstawy systemu, ktére zawaBgrektywie 005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 7 wénga 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (ang. River Information ServieeRIS) na srodladowych drogach
wodnych we Wspdlnocie. W toku dalszych prac kongepgta rozwijana, czego wynikiem
byly kolejne Rozporzdzenia Komisji (WE) nr 414, 415 i 416 z 2007 rokiegqyzupce
zalazenia technologiczne RIS.

Centrum RIS jako @odek integrujcy ustugi jest obecne w koncepcji RIS od samego
pocatku. Dyrektywa RIS definiuje Centrum RIS jako migs w ktdérym operatorzy
zaradzap ustugami. To ogodlne stwierdzenie pokazuje, struktura Centrum RIS nie jest
formalnie sprecyzowana. Rozpadzenie Komisji (WE) nr 415/ 2007 w sprawie wytyczhy
technicznych dotyeych planowania, wdfania i wykorzystania operacyjnego ustug
informacji rzecznej (RIS), precyzuje mysl wskazupc nawet,ze RIS mog istnie¢ bez
Centrum RIS — ustugiaswtedy dostarczane np. przez serwis internetowy,sgatem ptaw.
Jednoczénie stwierdza si jednak, ze jezeli zamierzone jest wspoétdziatanie statek/brzeg,
to Centrum RIS jest wymagane.

Obecnie w Europie stosowangrszne rozwazania — w niektérych krajach centrum RIS
istnieje, a w niektérych nie. Roe g tak’e szczegoOlowe zadania nakltadane na Centrum
w zalenosci od rodzaju i poziomu ustugwiadczonych w RIS. Artykut przedstawia
zagadnienia zwzane z funkcjonowaniem Centrum RIS w systemie. idAdmsfano

podstawowe ustugi, jakimi Centrum powinno z@zat, a take przedstawiono koncepcj

! Akademia Morska w Szczecinie, Wydziat Nawigacyjny
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Demonstratora Centrum RIS. Zostata ona opracowanaamwach projektu badawczo-
rozwojowego w Akademii Morskiej w Szczecinie poderdwnictwem prof. Andrzeja

Statecznego.

2. ROLA CENTRUM RIS W KONCEPCJI SYSTEMU

Aby w peini przedstawi miejsce Centrum RIS w koncepcji calego systemu
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej, nglesprecyzowé zagadnienia zwzane
z obszarem RIS i dostarczaniemmgch ustug w jego zagju.

Wedtug Rozporzdzenia 414/2007 obszar RIS to formalnie opisanyzabsy ktorym
RIS s aktywne. Obszar RIS nmie obejmowa drogi wodne w basenie geograficznym rzeki
na terytorium jednego lub weej pastw (na przyktad w sytuacji, gdy droga wodna stanow
linig¢ graniczm migdzy dwoma pastwami). W obszarze RIS magzost& wydzielone
specjalne obszary, w ktérycheda realizowane ustugi kontroli ruchu statkbw VTS
(ang. Vessel Traffic System). VTS jest jadm ustug RIS szczegolnie istatrz punktu
widzenia bezpieczsstwa i realizowana jest w centrach VTS. W jednymszainze RIS mae
wystepowa® wiele centdw VTS. Zwizek medzy obszarami RIS i VTS przedstawiono

na rysunku 1.
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Rys. 1. Zwhzek migdzy obszarami RIS i VTS

Zgodnie z Rozpordzeniem 414/ 2007 jeli w obszarze RIS istnieje centrum VTS

lub $luza, mog by¢ one take wykorzystywane jako centra RIS.
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A. ZADANIA CENTRUM RIS

Gtéwnym zadaniem Centrum RIS jest zgizanie ustugami na obszarze RIS. Zalecane
jest skoncentrowanie wszystkich ustug w jednym almsz RIS w tylko jednym centrum RIS.
Pozwala to na osgniccie harmonizacji ustug w obszarze, co jest napgszym celem
wprowadzenia RIS.

Centrum RIS mze by i w wigkszaci rozwiazan jest jednoczanie koordynatorem
i dostarczycielem &ci ustug. Dotyczy to zwlaszcza tych ustug, w ktdrygymagana jest
interakcja pomydzy statkami, a stacjprzegov.

Dla przyktadu w Rozpoegizeniu 414/ 2007 Centrum RIS jest wskazane jakgsoee
w ktorym powstaje strategiczny obraz ruchu (angat8gic Traffic Image). Oznacza to,
ze ma ono zbiefadane z rénych systeméw i formowaspojne strategiczne informacje
0 ruchu. Jest to najwgzy poziom informacyjny w RIS i oznacza informagyptywajace
na srednio- i dlugoterminowe decyzje zytkownikbw RIS. Strategiczny obraz ruchu
przyczynia s do wzrostu mgliwosci planowania decyzji w zwrku z bezpieczestwem
i wydajnaicia podré&y. Zawiera wszystkie statki o istotnym znaczenie@ie w obszarze RIS
wraz z ich charakterystyk okresleniem tadunku i pozygj przedstawione w postaci tabel
lub naniesione na mapelektroniczl i jest dostarczany aytkownikom na zadanie.
Opracowanie STI powinno Byoparte na realizacji ustugedzenia i namierzania statkéw,
a talkze systemow elektronicznego raportowania.

Oprocz dostarczania informacji o ruchu Centrum RI& take istotna ra§ w realizacji
ustug informacji o torach wodnych. z# s3 one dostarczane za pomoastug
radiotelefonicznych, to w ml Rozporadzenia operator w centrum RIS powinien énie
mozliwos¢ odpowiadania na szczegétowe pytania kapitandvk@tatzadawane na higco
i otrzymywania meldunkéw od kapitandéw statkéw. 8tagp on wic zatem jednocZeie
zrodtem i koordynatorem tej ustugi.

Operatorzy Centrum RIS pefniakze kluczows role w ustudze wspomagania tagodzenia
skutkow katastrof. To wkmie w Centrum RIS rejestrowane dane o statku i transporcie.
W razie wypadku operator Centrum RIS przekazujedbmstib ratowniczych.

Jezeli Centrum RIS jest jednocgge Centrum VTS jest catkowicie odpowiedzialne

za ustugi zargdzania ruchem statkow.

B. PRZYKLADY CENTROW RIS W EUROPIE

Europejskie rozwizania w zakresie Centréw RIS, podobnie jak i catlygbtemow RIS

sa zr&znicowane i w duej czsci zaleza od historycznie tworzonych struktur zwanych
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Z poszczegolnymi ustugami, ktére byly realizowaa@im wprowadzono zharmonizowany
RIS. W wikszasci przypadkdw ustugi nieasskoncentrowane w Centrum RIS. Najisze
zrGznicowanie pomddzy krajami mana zauway¢é przy podejciu do realizacji ustug
zZwiazanych z zarglzaniem ruchem statkéw. Dla przyktadu Austriaggry, Czechy,
czy Stowacja w ogole zrezygnowaty z ustug VTS. infacje o ruchusdostarczane jedynie
na poziomie taktycznym bezgednio na statkach. Rstwa zbudowalty tacuch stacji AIS

i uznaly,ze nie ma potrzeby rozwijadalejsledzenia i namierzania statkdw. W krajach tych
nie istnieje zatem Centrum VTS, a funkcje Centrui® B rozproszone porailzy r@ne
organizacje, firmy i instytucje. Kto inny jest odpedzialny za nadawanie komunikatow
dla kierownikoéw statkow, kto inny za dostarczanigpnelektronicznych i inne ustugi. Zwykle
nadrzdm rolg petni jedna instytucja administaga systemem, wydajec¢sjednak,ze petni
ona do kaca roli Centrum RIS, gdynie zaradza ustugami. St w tych krajach powinno &i
raczej mowd o rozproszonym Centrum RIS.

Inna filozofi¢ zastosowano np. w Rumunii. Powotano jedno kraj@eatrum RIS oraz
4 regionalne Centra, ktore petnia beapdnio rot zaradcz i dostawcz ustug. Ze wzgidu
na skomplikowany charakter delty Dunaju w poszchegi obszarach RIS zaplanowano
takze obszary VTS i osobno zbudowaneksiza ilos¢ centrow VTS.

Wyodrebnienie ustug VTS jest eata praktyky takze w innych krajach europejskich,
np. w Holandii, Belgii, czy Niemczech. Bairole odgrywa tu faktze srodladowe systemy
transportowe dcza sic bezpdrednio z systemami morskimi. Istrieg juz morskie VTS
zwickszaj obszar swojego oddziatywania na obszary rzecznéeMhaturalny, w pewnym
sensie, sposob systemy VTS oddziglsg od reszty RIS. W krajach tych zwykle ustugi
informacji o torach wodnych zintegrowane w ramach jednego serwisu internetowego,

a pozostate realizowane w sposob lokalny.

3. USLUGI I TECHNOLOGIE W CENTRUM RIS

W prezentowanej koncepcji Centurm RIS ma& hyiejscem, gdzie spotykapic ze sol
wszystkie ustugi RIS. Mugz by¢ zatem dospne odpowiednie technologie sgiawe
i programowe, aby to umbwié¢. W Rozporadzeniu 414/ 2007 wskazano dwiezdugrupy
ustug — zwazane gtdbwnie z ruchem oraz zwane gtdwnie z transportem. Obecnie prace
w Europie koncentryj sic gidbwnie na tej pierwszej grupie i to one przedszystkim
sa integrowane w Centrach RIS. W shyRozporadzenia 414/ 2007 nmioa wyr&nié
nastpujace podstawowe ustugi RIS:
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» zwiazane gtéwnie z ruchem:

o System informacji o torach wodnych (FIS)

o Informacje o ruchu (TI)

0 Zarzdzanie ruchem (TM)

o Wspomaganie tagodzenia skutkow katastrof (CAS)
» zwiazane gtdwnie z transportem

o Informacje dla logistyki transportu/zadzania (ITL)

o Informacje dla celéw egzekwowania prawa (ILE)

0 Statystyka

(@)

Optatyzeglugowe i portowe

Dla realizacji wskazanych ustug, w tym szczegoéltyieh zwhzanych gtownie z ruchem,
kluczowa jest integracja w Centrum RIS cztereclwaajiejszych technologii RIS — map
elektronicznych w systemach ECDISledzenia i namierzania statkéw, komunikatow

dla kierownikow statkow oraz elektronicznego rapasnia statkow.

A. ELEKTRONICZNE MAPY NAWIGACYJNE

Elektroniczne mapy nawigacyjne powinny c¢bydostarczane przez Centra RIS
uzytkownikom. Jest to najistotniejszy z komponentdsiug informacji o torach wodnych.
W ramach prac Grup Ekspertéw RIS wypracowano stalydland ENC (elektroniczne
mapy nawigacyjne) oraz Inland ECDIS (elektornicaystem obrazowania i zadzania
mapami elektronicznymi), dolace rozwingciem morskich odpowiednikow. Same mapy
Sa przygotowywane przez odpowiednie Ay hydrograficzne i g udostpniane przez
Centrum RIS. W Europie istnigjdwie zasadnicze koncepcje rozpowszechniania map.
Po pierwsze model, w ktérym mapy udgstiane § uzytkownikom bezptatnie
(np. w Austrii), a z drugiej strony rozgdania, w ktorych za mapy trzeba pflaci
(np. w Niemczech). Mapy as aktualizowane. Ze sptowego punktu widzenia serwis
udostpniajgcy mapy jest zwyklym serwisem webowym, w ktorym Afivee jest pobranie
odpowiedniego pliku. Bytkownik musi ze swej strony zapewnize ma odpowiednie

oprogramowanie do wyietlania map elektronicznych.

B.SLEDZENIE | NAMIERZANIE

Sledzenie i namierzanie statkéw petni kluczowole w realizacji ustugi informacii
0 ruchu, a take ustugi zargzdzania ruchem. W my rozporzdzenia 414/ 200%ledzenie

statku oznacza funkej utrzymywania na bieco informacji o stanie statku, takich jak jego
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aktualna pozycjai charakterystyka, gm#onych — jéli to konieczne — z danymi na temat
tadunku i przesytek.Namierzanie statkunatomiast oznacza wyszukiwanie informacji
0 potazeniu statku oraz — w razie potrzeby — danych od&duprzesytkach i wyposganiu.
Czes¢ tych ustug mee by realizowana na przyktad przez Afgddladowy. Inne elementy
mog by¢ realizowane przez system elektronicznego rapom@vatatkdw. Przy czym
namierzanie statkow jest mave tylko przy zatgeniu istnienia bazy danych, w ktorej ama
przeprowadz wyszukiwanie lub selekgj Grupa Ekspertéw RIS ddledzenia i namierzania
statkow wypracowata standard realizacji tych funkcgtandard T&T (tracking & tracing).

Implementacjasledzenia i namierzania w Centrum RIS opiera @isystem sensorow
sledzacych, ktore s integrowane przez odpowiednie oprogramowanie. Gé&vsensory
sledzace w RIS to stacje bazowe Inland AIS, ktégaugupetniane o stacje radarowe i kamery
wizyjne. Na ich podstawie mioa budowa tzw. Taktyczny obraz ruchu, ktory powstaje nie
tylko w Cenrtum RIS, ale tak na poszczegolnych jednostkach. Centrum RIS pstmiast
w mysl Rozporadzenia 414/ 2007 odpowiedzialne za wypracowanie ostatczanie
strategicznego obrazu ruchu.

Taktyczne informacje o ruchu (TTIl) oznacgaj informacje  wptywaice
na natychmiastowe decyzje kapitana statku lub operavVTS, podejmowane w zyzku
z zeglugp w faktycznej sytuacji w ruchuweglugowym i dotycace ruchu lokalnego.
Strategiczne informacje o ruchu (STI) oznagzapformacje wpltywajce na srednio-
i dtugoterminowe decyzjezytkownikow RIS.

W celu wypracowanie strategicznego obrazu ruchutr@em RIS musi integrowa

sledzenie i namierzanie z elektronicznym raportowanstatku.

C. KOMUNIKATY DLA KIEROWNIKOW STATKOW

Podstawowe dane zawarte w elektronicznej mapie gaoyjnej § w ramach ustugi
informacji o torach wodnych poszerzane o aktualnéorimacje zeglugowe, lodowe
i pogodowe zawarte w komunikatach dla kierownikotatiw. Centrum RIS jest
w zdecydowanej wkszaci krajéw odpowiedzialne za przygotowanie NtS w @dgdnim
formacie i udosfpnienie ich aytkownikowi kohcowemu, a wic szyprom na statkach.
Systemem rozpowszechniania jest przede wszystkiatfopina internetowa, na ktérej
funkcjonuje odpowiednia ustuga sieciowa. Uslugaest zarzdzana i przygotowywana

w Centrum RIS. Wyrgnia sk 4 gtdwne rodzaje komunikatow:
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* komunikat zwazany z sytuagjw ruchu i torem wodnym

e komunikat zwiazany ze stanem wody

* komunikat lodowy

* komunikat pogodowy

Grupa Ekspertow RIS ds. Komunikatéw dla kierownikstatkéw wypracowata standard
definiujacy struktue komunikatéw — NtS Standard 3.0. Jako format weydwvybrano XML.
Obecnie na ukiczeniu g takie prace zwizane ze standardem ustug sieciowych NtS
(WSDL), ktory kzdzie gotowy w cigu najblizszych miesicy.

Implementacja NtS w Centrum RIS oznacza opracowapbkacji, ktore kdzie
umazliwiata po pierwsze przygotowanie komunikatu zgedze standardem, a po drugie
pobranie zadanych komunikatéw. Oznacza to zatem konieéznoudowy bazy danych
komunikatéw, a take udostpnienia ustugi przeszukiwania tej bazy danych. WsImy
rozporadzenia w serwisach internetowych powinn@ byozliwe przeszukanie za ponwc

» sekcji drogi wodnej

» kilometrazu

» daty publikacji

» okresu wanaosci.

W zaleznosci od przygtej filozofii systemu nadawanie komunikatow zmanych ze stanem
wody i pogodowych me wigza® sie z koniecznécia zainstalowania wtasnych sensorow.

Alternatywa jest automatyczny pobor tej informacji z innyeidet.

D. ELEKTRONICZNE RAPORTOWANIE STATKOW

System elektronicznego raportowania statkbw powgtaivnie z myla o kontroli
przemieszczaniagtadunkdédw niebezpiecznych, ale takpo to, by poprawibezpieczastwo
zeglugi. Komunikaty wysytane w systemie elektronego raportowania stanoavistotny
wkitad w ustug informacji o ruchu na poziomie informacji strategiych. Standard ERI
(ang. Electronic Reporting International) zostakampwany przez GrupEkspertéow RIS
ds. elektronicznego raportowania statkow.

W mysl standardu wprowadzono nggtijace rodzaje raportow:

» zgtoszenie towarow (niebezpiecznych) (IFTDGN) — HQT,;

 lista pasaerow i zatogi (PAXLST);

» komunikat ERINOT z odpowiedgi potwierdzeniem odbioru (APERAK) — ERIRSP;

» komunikat dotyczcy postoju w porcie (BERMAN).
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Rola Centrum RIS w elektronicznym raportowaniu lsiet zalery scisle od prawnej
konstrukcji RIS w danym kraju. W standardzie méwg @ tym, ze statki maja raportowa
do odpowiednich wiadz. W Polsce na dzidzisiejszy nie & one zdefiniowane. Sama
implementacja ERI polega na zaimplementowaniu odpdmvego oprogramowania, ktore
bedzie rozkodowywato nadane komunikaty ERI oraz zapeme stalego kanahadznaci
ze statkami.

Podsumowujc kluczowe technologie w Centrum RIS warto podkée ze elementem
spajajcym je wszystkie jest unikalny kod obiektéw, ktoradawany jest zaréwno
w raportach ze statkow, jak i w komunikatach dleréwnikéw statkow, a jego umieszczenie

na mapie pozwala na automatycznewigtlenie komunikatu w systemie ECDIS.

4. DEMONSTRATOR CENTRUM RIS

W ramach projektu rozwojowo-badawczego pt. ,Tecbga budowy Rzecznego
Systemu Informacyjnego (RIS)”, realizowanego w Adwadi Morskiej w Szczecinie pod
kierownictwem prof. Andrzeja Statecznego opracowBemonstrator Centrum RIS. Ma on
prezentowa technologie mgiwe do wykorzystania w magym powsta RIS. Dzgki
Demonstratorowi mdiwe jest take testowanie rnego rodzaju ustug w Centrum RIS.
W Demonstratorze przedstawiono wszystkie czterysfgadowe komponenty rzeczywistego
Centrum RIS.

A.KONCEPCJA DEMONSTRATORA

Demonstrator Centrum RIS dla Dolnej Odry ma lpgdnostanowiskow uproszczona
wersp rzeczywistego Centrum, posiagiaj jednakowa wszystkie kluczowe technologie.
Zastosowano ograniczenie terytorialne ¢scrowo take funkcjonalnéciowe. Dotyca one
gtdbwnie systemusledzenia i namierzania statkbw bk sspowodowane ograniczeniami
sprztowymi.

Demonstrator jest stosunkowoziym pohkczeniem niezaleych modutéw. Schemat
strukturalny demonstratora przedstawiono na rysuhkMNajprostszy z modutéw jest modut
elektronicznych map nawigacyjnych. Jest to semtisrnetowy, w ktérym aytkownicy keda
mogli pobr& opracowane mapy. Pozostale modudyjs nieco bardziej skomplikowane

i zostaa oméwione w kolejnych podpunktach.
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Rys. 2. Schemat strukturalny Demonstratora CentrumRIS

B.REALIZACJA UStUGSLEDZENIA | NAMIERZANIA

Ustugi zwhzane zesledzeniem i namierzaniem, a qoi informacje o ruchu statkow,
a take zaradzanie ruchem bazuw Demonstratorze na systemie AIS, traitugo jako
sensor obserwacyjny. W zwgku z tym wdraanie modutu sledzenia 1 namierzania
w Demonstratorze rozdzielono na 4 etapy:

* Pozyskanie danych — instalacja odbiornika AIS

* Rozkodowanie danych AIS

* Przetwarzanie danych

* Prezentacja informaciji

Odbiornik AIS zamontowano na budynku Katedry Gemimfatyki AM w Szczecinie,
co W sposOb naturalny ograniczylo zgswidoczndci do szczediskiego wezta wodnego.
Rozkodowanie danych zostato przeprowadzonekdaplikacji przygotowanej w ramach
projektu. Za przetwarzanie danych i prezertacjormacji odpowiedzialny jest komputer
petniacy role serwera danych.

W zaleznosci od zastosowanych funkcjonaked w Demonstratorze Centrum RIS
wprowadzono trzy poziomy prezentacji informacji Zmane zesledzeniem i namierzaniem
statkow. Zalenosci pomigdzy nimi przedstawiono w tabeli 1. Pierwszy, nagtsay poziom
prezentacji oferuje taktyczny obraz ruchu uzyskamgzpdrednio z AIS widoczny
na podkiadzie mapy lub zgjia satelitarnego w aplikacji Google Earth. Na eleavidoczna
jest nazwa statku i nibwe jest take wyswietlenie danych obiektu transmitowanych za
pomoa AIS.W celu realizacji tego poziomu opracowano ¢zyku MS Visual Basic.net

aplikacg, ktora przygotowuje w odpowiednim formacie plikiml, ktore @ plikami
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wsadowymi do Google Earth. Kdy wytkownik Internetu, ktory zainstaluje aplikacj

Google Earth mie mie dostp do tych danych.

Tabela 1Poziomy prezentacji informacji o ruchu statkéw wnimstratorze Centrum RIS.

. . 1 2 4
P t . . .
. oziom r_)_rezen acl (aktualna sytuacja) (funkcjonalnosé¢ (funkcjonalnos¢ VTS)
informacji
bazodanowa)

Dostepnosé Publicznie dosipny Publicznie doghy VTS operator

internet / google earth,| internet/ google maps, aplikacja desktopowa nal
Platforma :

MS virtual earth yahoo maps lokalnym komputerze
. prezentacja aktualnego

prezentacja aktualnegc taktycznego obrazu ruchu

Funkcjonalnosci taktycznego obrazu Y . g_ . funkcjonalngé¢ VTS
wyszukiwanie statkow, trasp
ruchu
statku

Uzytkownik docelowy kazd)i/niyr/]t:&wmk jednostki turystyczne operator VTS

Drugi poziom prezentacji zaklada przygotowanie bdagych statkoéw, w ktorej znajd
si¢ informacje zebrane za pomp®@lS. § one przetwarzane, a statki prezentowane
na platformie Google Map i jest to ustug publiczdiestpna dla aytkownikow Internetu.
W tym przypadkusledzenie jest rozszerzone o namierzanigytkbwnik maze wyszuka
statek, obejrze jego trag, a take wykonywa& inne proste kwerendy korzysiajz bazy
danych. Maliwa jest archiwizacja danych. Odpowiedzialna za foziom jest kolejna
aplikacja opracowana w ramach projektu wykorzys@jgzyk php, a take struktury
bazodanowe mySQL.

Trzeci, najwyszy poziom prezentacji zawiera nie tylko dane z A4 take inne
dodatkowe informacje potrzebne do przetwarzania emt@m RIS. Jest on obstugiwany
przez aplikagi dedykowana do tego rozyziania i dosfpma jedynie dl operatora Centrum
RIS. Procz prezentacji obrazu ruchu zapewnioigkownikowi funkcjonalnéci niezlzdne
do zaradzania ruchem, np. pomiary, uzyskanie informacfizasie dotarcia do mostu, czy
mijania st obiektéw, itp. Opracowana aplikacja wykorzystujepmn utworzory z plikéw
wektorowych w formacieshp Rozwhzanie spetlnia niektére wymogi systemow VTS

prezentuyjc mazliwos¢ wdrozenia takiego na obszarze Dolnej Odry.

C.REALIZACJA USLUG KOMUNIKATOW DLA KAPITANOW

W celu zaprezentowania technologii zsanych z komunikatami dla kierownikéw
statkbw opracowano serwis internetowy pozwghajzarowno na przygotowanie komunikatu

zgodnie ze standardem, jak i na pobranganych komunikatow.
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Aby zapewnt petra funkcjonalnd¢ opracowano testawwersg polskiego RIS-index,
a take zaadaptowano schematy komunikatow XML dla lokatnywarunkow.
Oprogramowanie kodage komunikat przygotowano zgodnie z najnowszymdsiedem NtS,
zas caty serwis zgodnie z nowy, jeszcze nieopublikoymastandardem serwiséw sieciowych
NtS.

Zgodnie z wymaganiami standardéw zapewnionazliwo$¢ pobierania komunikatéw
bezpdrednio ze strony internetowej, jak i w formie sulygicji e-mailowej. Dostosowano
takze serwis internetowy do mobilnego rozmania WAP.

Pojedynczy komunikat jest rekordem w tabeli bazyydh, ktora zostata zaprojektowana
w technologii mySQL. Dzki odpowiedniej strukturze bazy danych zapewnioraliwosci
przeszukiwa listy komunikatébw zgodnie ze standardem. §Erekomunikatu jest
przygotowywana w formatactxt, pdf, xml oraz w strukturze znacznikéw i ich waito
Przygotowano ergonomiczny i intuicyjny formularz dpobierania komunikatéw.
Po zalogowaniu gina odpowiednim poziomie uprawnigtaczane zostaja funkcje zaiane
z przygotowaniem komunikatu. Operator wybiera t igzwijanych odpowiednie waroi,

a aplikacja dokonuje zakodowania komunikatu w zgpae standardem formie i wynikowy
plik xml jest generowany automatycznie. Operator nie mosiap& zadnej wiedzy na temat
aspektéw technicznych oraz standardu, w ktérym kokat jest przygotowany — musi
jedynie wiedzié, jaki komunikat chce nadaWarto w tym miejscu dodaze sama filozofia
nadawania komunikatéw w RIS nieco odbiega od akteatosowanych praktyk zgzanych

z informacjazeglugows, lodowa i hydrometeorologiczn

Opracowana aplikacja pozwala na prezentacfestowanie technologii komunikatéw
dla kierownikow statkow w RIS.

D.REALIZACJA UStUG ELEKTRONICZNEGO RAPORTOWANIA STATROW

Dla potrzeb realizacji ustug elektronicznego rapwednia statkbw zaopatrzono
Demonstrator Centrum RIS i jednostki testowe weaysinformaciji i komunikacji o barkach
BICS. Jest to system elektroniczny, zaprojektowanyQ96 roku przez Zeeland Directorate
of Rijkswaterstaat (Ministerstwo holenderskie dshat publicznych i gospodarki wodnej).
Jest on stosowany do transferu danych na temabppodtatkow i przewgonych tadunkow,
ktore przekazywaneaswv szybki i prosty sposéb przez komputer i telekomdrkowy GSM
ze statku lub z nabrze do rénych wiadzzeglugi srédladowej oraz wtadz portowych.
Wiadze te wymagaj odpowiednich informacji w celu zapewnienia szypkidezpiecznej

obstugi ruchu statkbw wzegludze srodladowej. Ponadto, w sytuacjach awaryjnych,
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btyskawicznie musg okresli¢ czy statki, biogce udziat w wypadku, przews tadunki
niebezpieczne, a gk tak to jakie, dztki czemu mog szybko podj¢ odpowiednie dziatania
w celu ochrony ludzi rodowiska naturalnego.

Dzigki technologii zastosowanej w Demonstratorze zime jest nadawanie

elektronicznych raportéw ze statkdw do Centrum.

5. PODSUMOWANIE

Centrum RIS jest integratorem ustug dostarczanyalamach systemu ustug informaciji
rzecznej. Jakoze w zalgeniach RIS jednym z gtdwnych celéw jest harmorjeacstug,
Centurm RIS jawi si jako kluczowy komponent systemu. W shyvymaga mozliwe jest
funkcjonowanie RIS bez Centrum. W praktyce jednalvet jeeli Centrum RIS formalnie
nie istnieje, przyjmuje postaozproszon i zwykle ustugi i tak sa koordynowane przez jedna
organizac, jak to ma miejsce np. w Austrii. Bardzoesto Centra RIS powstajprzez
rozwinigcie Centrow VTS. Kluczowe znaczenie ma tu rozwdugiszaradzania ruchem
statkow, ktore na najmszym poziomie magprzyjmowa& post& serwisow internetowych.
Wtedy nie ma konieczioi budowy Centrum VTS.

W artykule opisano Demonstrator Centrum RIS zbudgwav ramach projektu
badawczo-rozwojowego realizowanego w Akademii Mmjskw Szczecinie. Przgjo
zalazenie, ze w systemie RIS dla Dolnej Odry, Centrum powinstig jako integrator
ustug. Ustugi informacji o torach wodnych zrealizow poprzez produkgjtestowych
komoérek map elektronicznych oraz poprzez interngtoserwis rozpowszechniania
komunikatéw dla kierownikow statkéw. Ustugi inforgjao ruchu ugto na kilku poziomach
prezentacji i wykorzystano technikiedzenia i namierzania oraz elektroniczne raporitogva
statkéw. Do celéw obserwacji wykorzystano syster8.Al

Nalezy podkrsli¢, ze wszystkie technologie wykorzystane w Demonsteat@ zgodne
z najnowszymi standardami europejskimi. Demonstratizwala na skuteczne testowanie
zastosowanych technologii i m® sté si¢ podstaww do opracowania zaten Centrum RIS

w planowanym systemie.
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CENTRUM RIS JAKO NARZ EDZIE HARMONIZACJI UStUG - DEMONSTRATOR

Streszczenie
Harmonizacja ustug w systemach RIS jest jednymueadwych celéw ich wprowadzenia. Centrum RIS,
jezeli istnieje, jest miejscem, w ktérym ngstije integracja ustug. W wielu przypadkach jest tyi&o
integratorem, ale tak dostawg wiekszaci ustug. W artykule przedstawiono Demonstrator t@ien RIS.
Jego zadaniem jest przedstawienie technologii zagli podstawowych ustug RIS, a #ek ich
harmonizacji. Demonstrator zostat zaprojektowarko jaystem sprzowo-programowy, skiadagy sk
z kilku modutéw realizujcych poszczegOllne zadania. W artykule uwdgiono zarowno koncepgj

Centrum RIS, a tade zalazenia Demonstratora.

RIS CENTRE AS A TOOL FOR SERVICES HARMONIZATION - D EMONSTRATOR

Abstract
Harmonization of services in RIS is one of the ngitas of RIS implementation. RIS Centre is thegla
where these services are being integrated. In roasgs RIS Centre is not only integrator, but afserator
of the services. The article presents RIS Centrsndstartor. The main task of the Demonstrator is to
present technologies of basic RIS services, and tihemonization. The Demonstartor was designed as
system of a few independent modules. Both, the equnof RIS Centre and RIS Centre Demonstrator are

presented in the article.
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