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MANIPULACJE TACHOGRAFU - ANALIZA STATYSTYCZNA

Od kilku lat nie montuje siw samochodach giarowych tachograféw analogowych,
ktére zasipiono cyfrowymi. Wyniki kontroli ITD. Wskazywatysjeze niedawnoze
kierowcy pracujcy dla r&nych firm lydz z wtasnej inicjatywy, 4z przez inne osoby —
byli naktaniani do pracy bez przerw. Pojawieg¢ se zneczenie prowadzito do téych
niekorzystnych zdarzedrogowych. W referacie przeprowadzono araktanu w tym
zakresie obecnie — posiadajwyniki kontroli ITD. Z okresu 4 lat. @#o kontrolujcymi g
studenci Politechniki Wroctawskiej kierunku Traodp odbywagcy praktyki, pracy
wykorzystano takie dane.

MANIPULATION TACHOGRAPH - STATISTICAL ANALYSIS

For several years does not fit in the trucks analgachographs, which was replaced
by digital. Audit results, ETC. Have recently sugfgd that drivers working for different
companies or on their own initiative, or by otherthey were reminded to work without
interruption. Emerging fatigue leads to various atse traffic events. In this paper an
analysis of the state in this area now - having résults of the inspection, ETC. From the
period of 4 years. Often they are controlling theecdtion of Wroclaw Technical University
students Transportation, held a practice paper e data.

1. WSTEP

Przepisy o czasie pracy kierowcow, azekurzdzenia staace do jego rejestracji
wprowadzono w trosce o bezpiefigbvo | komfort pracy kierowcéw, ktérzy z braku telki
regulacji musieliby cgsto pracowéa pod bardzo disy presp pracodawcéw oczekagych
towaréw ,zawsze na czas”, jak i z uwagi na bezpgstzvo innych aytkownikéw drég.
Jest kwesti bezsporn, ze zngczony wielogodzina jazdh kierowca stwarza bardzo zk
zagraenie na drodze po ktorejesporusza. Niestety zdarzagsie kierowcy sigaja po
niedozwolone&srodki aby zrealizowé&powierzone im zlecenia. Wyréligja coraz to nowsze
i bardziej skomplikowane sposoby zaklécania pramhografu. C& wykonania zadania
transportowego (czyt. zarobek) przestania zagm@, ktére niesie za sslmanipulacja w
ich czasach pracy. Mylitby i ten, kto by tego typu dziatania lokowat w
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przedsgbiorstwach w Polsce - jest ono réwhigowszechne w wielu krajach Unii
Europejskiej. Rone g jednak reakcje pstwa na nieprawidtowdei w Polsce i za granic

Dla przyktadu w Wielkiej Brytanii po przeprowadzarinspekcji w przedsbiorstwie
transportowym udowodniono guiu kierowcom mgdzy innymi jazé¢ bez wykresowek,
manipulowanie przy tachografie (w celu zaklécemgoj pracy), a tale cofanie zegara (w
celu zafatszowania wynikéw tachografu). Trzech wcpi kierowcow zostato skazanych na
kary bezwzgldnego wgzienia za dwoch kierowcdéw skazano na kawiezienia w
zawieszeniu a tale godziny pracy spotecznych. Lavtascicielom przedsbiorstwa w
ktérym proceder miat miejsce odebrano licend/yrok ten wywotat spore poruszenie i z
pewndcia wptynie na zmniejszenie w przysg@d préb lamania norm czasu pracy
kierowcow. W Polsce zgodnie z art. 92 ust. 1 ustavisansporcie drogowym przewamk
naruszajcy regulacje dotyeae czasu pracy kierowcéw w tym odnasz s¢ do zasad
korzystania z tachografu podlega karze giamej w wysokdci od 50 do 15.000 zi.
Wysokas¢ kar okr&lono w zahczniku ustawy — i tak, przewiduje on kary za niegcdowe
dokumentowanie czasu pracy kierowcy na poziomie kdkuset ziotych za kala
nieprawidtowo wypetnioa wykresowk do 10.000 zt za korzystanie z adzen
zaklécajgcych prag tachografu. W przypadku gdy kontrola wykawiccej niz jedno
uchybienie, suma kar piesnych nal@aonych podczas jednej kontroli nie #@o
przekrocz¢ 15.000 zt w czasie kontroli drogowej i 30.000 zt evasie kontroli
przedsgbiorstwa. Réwnig kierowca naruszagy przepisy o czasie pracy kierowcow
podlega karze grzywny do 5.000 zt w przypadku tgcafdw analogowych i 10.000 zt w
przypadku tachograféw cyfrowych. Ukaranie kierowig wyklucza ukarania przemoika
chybaze okoliczndci sprawy i dowody jednoznacznie wskaguje podmiot wykonujcy
przew6z nie miat wplywu na powstanie naruszenidli jednak naruszenie przepiséw
przez kierowe miato razacy charakter lub nagtowalo wielokrotnie réwnie przewanik
moze straat licenck na prowadzenie przewozéwSwiadome tamanie przepisow
dotyczicych czasu pracy kierowcow w Polsce nie malelo rzadkéci. Inspekcja
Transportu Drogowego podczas kontroli stwierdza lavienieprawidtowdci, do
najczstszych nales stosowanie magnesow zaki&gajch prae tachografu, wdczanie i
wylaczanie tachografu za pompcpilota, montowanie dodatkowych wadzer do
tachografu. Stwierdzano rowaierzypadki zatrzymania kierowcéw ktérzy wielokragni
przekraczali dozwolony czas prowadzenia pojazdwerddcy w takich przypadkach
traktowani § dos¢ pobtaliwie, karani @ jedynie mandatami w wysoka kilkuset
ztotych, jednak za ich przewinienia grozi grzywna wwysokdci nawet 5.000 zi.
Dziatalna¢ Inspekcji Transportu Drogowego est0 jest oceniana negatywnie zaréwno
przez kierowcow jak i przewmikéw. W wielu przypadkach podeje do przepisow jest
bardzo formalistyczne zaydy chodzi o manipulacje w tachografach sporadgcginga do
najcizszych kar pomimo midiwosci ich nalezenia. Nasuwa to pytanie czy taka polityka
prowadzona przez ITD prowadzi do polepszenia bezpistwa na polskich drogach [28].

2. MANIPULACJE TACHOGRAFU

Ponizej przedstawiono wyniki kontroli drogowych przepamzonych przez
Wojewddzkie Inspektoraty Transportu Drogowego. Daneawieraj liczbe
skontrolowanych pojazdéw zaréwno przemnikéw krajowych jak i zagranicznych, licgb
jak i wysoka¢ natazonych kar na podstawie PRD (ustawa z 20 czerwc&rl§®awo o



MANIPULACJE TACHOGRAFU - ANALIZA STATYSTYCZNA 2153

ruchu drogowym) i UTD (ustawa z 1 wknéa 2004 r. o transporcie drogowym).
Interesujce ® dane przedstawigge rodzaje narus#ejakich dopuycili si¢ kierowcy i
przewanicy w tym ingerencje w tachograf cyfrowy i analego

Podziatu dokonano tak aby byta widocznasdlananipulacji w tachografie cyfrowym i
analogowym na przestrzeni 4 lat.sdanaruszé jest procentowo przedstawiona w stosunku
do ilosci skontrolowanych pojazdéwge ilosci tych manipulacji w stosunku do #oi
skontrolowanych pojazdéwasbardzo niewielkie. Jest to #6 poniej 1%. Mana
zauwayc¢ takze ze wiecej integracji jest w tachograf analogowy. nyfrowy. Dzieje si tak
gdyz tachograf analogowy jest bardziej podatny na maagqje ni tachograf cyfrowy [30].

Manipulacje tachografu analogowego

Rys.1. Wykres przedstawigy manipulacje w tachografach analogowych na przesi 4

lat

Rys.2. Wykres przedstawigy manipulacje w tachografach cyfrowych na przestr2 lat

Rys.3. Wykres przedstawiggy ilos¢ manipulacji w stosunku do Hoi skontrolowanych
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llo$¢ maniupulacji z podziatem na typ tachografu
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Rys.4. Wykres przedstawigjy ilos¢ manipulacji z podziatem na typ tachodraf

Na dwdch pierwszych wykresach ama zauway¢ znaczy wzrost manipulacji w
tachografach w poszczeg6lnych latach. zBuilos¢ manipulacji w tachografach
analogowych nie musi dziwigdyz ten typ tachografu wysgpuje na rynku ja dos¢ dtugo i
jest on obecnie zagiowany przez tachograf cyfrowy. Batatwa¢ manipulacji tachografu
analogowego polega gtéwnie na zmianach w zapisagtieséwek przez np. odpowiednie
podginanie rysikow piszych, przestawianie zegara czy spdzanie ¢cznie zapisoOw na
wykreséwkach. Bardziej skompilowane operacje pglega podiczaniu do tachografu
urzadzenia, ktére w odpowiednim dla nas momencieacx#t poiczenia z impulsatorem
lub odhczenie zasilania ugdzenia kontrolnego. Jednak widae ilos¢ podhczanych
urzadzen ciagle rasnie. Inaczej sytuacja wygda w przypadku tachograféw cyfrowychy S
to uradzenia elektroniczne wé nie zapisuj parametréw na wykreséwkach ekii czemu
ich manipulacji nie jest taka tatwa jak w przypadiachograféw analogowych. Paagj
przedstawiam kilka metod manipulacji tachografuawiego.

Na wykresie rys. 3 przedstawjaym ilos¢ manipulacji w stosunku do #oi
skontrolowanych pojazdéw widaze od 2009 roku widawzrost integracji w tachograf.
Nie @ to dwe ilosci i bardzo dobrze ale widgednak powolny wzrost w stosunku do lat
poprzednich. Sytuacja wygla niepokajco gdy spojrzymy na stupki przedstawizg rok
2011, g to dane z kontroli przeprowadzonych jedynie dadeo lipca. Mana se
spodziewd ze sytuacja na koniec rokwdrie wyghdata takze w stosunku do 2010 roku
zauwaymy dwukrotny wzrost manipulaciji.

Na ostatnim wykresie (rys. 4) wiél@owolny wzrost ilé¢ naruszé w tachografach
cyfrowych i powolny spadek narusze tachografach analogowych. Jest to spowodowane
wypieraniem tachografu analogowego przez cyfrowgeprtoze od 1 maja 2006 roku
obowigzkiem jest montatachografu cyfrowego w pojazdach. Pajiprzedstawiono tabel
1, w ktorej widoczne & przedziaty ufnéci stwierdzonych ingerencji w tachografach
cyfrowych i analogowych.
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Tab. 1. Przedzialy ufroi stwierdzonych ingerencji w tachografach.

Tachograf analogowy (przedzialy ufiod)
llosé¢ llosé¢
. naruszé . .1 naruszé
Rok Podhczone urzdzenie zawartych Samowolna ingerencja zawartych
w w
przedziatac przedziatach

od do ufnosci od do ufnosci

2008 2 19 9 4 37 13
2009 3 37 12 10 38 5
2010 1 40 15 17 37 4
2011 4 22 6 13 34 7

Tachograf cyfrowy (przedziaty ufdoi)
llosé¢ llos¢
. naruszé . .1 naruszé
Rok Podhczone urzdzenie zawartych Samowolna ingerencja zawartych
w w
przedziatac przedziatach

od do ufnosci od do ufnoéci
2008 1 3 6 0 0 0
2009 1 4 6 0 1 4
2010 0 20 13 0 12 7

2011 0 28 13 0 29 12

Widaé tutaj interwaly sredniej ufndci populacji, co pokazujesredni ilosé
stwierdzonych manipulacji danego typu tachografkolejnych latach. W kolumnie |k
naruszé zawartych w przedziatach ufé@” mozna zauway¢ w ilu wojewddztwach w
Polsce naruszenia miesacsic w $rednich. Nie meéna jednoznacznie stwierdzize
przedsgbiorca ozadnej manipulacji nie wiedziat. W wielu przypadkagéwnie kdzie
unikat odpowiedzialngi aby nie dosi@kary piengzne;.

3. STWIERDZONE METODY PRZEKRACZANIA PRZEPISOW
3.1. Metoda polegagca na zastosowaniu wylcznika tachografu

Metoda ta naley do jednej z najbardziej rozpowszechnionych mestmsowanych
przez kierowcéw do manipulowania tachografem. abzhik tachografu to niewielkie
urzadzenie, podczas jazdy pojazdem wystarczy peczehie przycisku w odpowiednie
potozenie tak aby tachograf przestat rejestré\waedkosé, a na wykreséwce rejestrowany
byt postéj pojazdu, gdy w rzeczywistd pojazd st poruszat. Taki przetznik podhcza s¢
do gniazda tachografu np. w tachografie Kniezle41j@at to gniazdo B pin 6 [14].
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D C B A A -wtyczka zasilajca (biata)

Al - 30 (+ staly plus)
A2 - 58 (+ podwietlenia tachografu)

A3 - 15 (+ po kluczyku, zapton)

{18, s | 1] s 11 s A4 - CAN High 1SO 11898

2“ ie i :E fle 2" la A5 - 31a (- staly minus)

A6 - 31 (- minus po wyiczniku akumaulatoréw)
2 I] [I? al l? o ET A7 - CAN masa (pakzony z A6)

4 e ] e 4] e A8 - CAN Low ISO 11898

B -wtyczka sygnat drogi i gdkosci (z6ita)

B1 - +(plus) zasilanie przetwornika

Rys.5. Widok gniazd tachografu Kniezle 1324 [1, 2]

Rys.6. Zdjcie przedstawia zamontowany w poigie wygcznik tachografu

Whytaczniki czsto g tak montowanezeby wyghdaty jak oryginalne elementy
wyposaenia pojazdu aby dokorugja kontroli osoba nie zauwga niczego podejrzanego.
Czyli np. mamy wywietlanie ze to swiatta przeciwmgielne a w rzeczywistd to
wytacznik tachografu. Taki przegznik jest stosunkowo tatwy do wykrycia. Kierowcy
sobie jednak z tym poradzili i stogujobecnie trudniejsz technile polegajca na
podhczeniu takiego przetznika stopniowo. Aby skutecznie zadziatal kierowrasi
przehczy¢ 3 przehczniki aby dopiero wylczy¢ tachograf [10, 13].

Istnieje take mazliwos¢ podhczenia urzdzenia ktdre tdzie uruchamiane zdalnie. Wtedy
jego wykrycie jest d@ trudne gdy zrywane g plomby na tachografie, wdzenie jest
montowane wewitrz a nasipnie zakladane as ponownie sfalszowane Zuplomby.
Whaczanie i wyhczanie urzdzenia wykonuje giza pomog np. specjalnie przerobionego
pilota do otwierania automatycznie bramy wjazdowe;.

Takie manipulowanie tachografem niesie z&lu niebezpieczstwo w pojazdach
wyposaonych w najnowoczmiejsz elektronile gdyz po wyhczeniu tachografu jednostka
sterupca ABS/EBS dostaje impuls z czujnika ABS przys$pia, ze auto jedzie Zaz
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tachografuze pojazd nie poruszaesiW takim przypadku w sytuacji zagmnia jednostka
ABS/EBS mae nieprawidiowo zadziata

3.2. Metoda polegagca na zastosowaniu magnesu

Ta metoda jest bardzo prosta i dlatego jest nafierdozpowszechniona $nod
kierowcow. Potrzebny do tego jedynie jest magnesz oinformacja o potenia
przetwornika w skrzyni biegébw pojazdu. Metoda smiasv s¢ tylko i wylacznie z
przetwornikami indukcyjnymi, ktoére as montowane we wszystkich pojazdach z
tachografem cyfrowym, a tak w wielu pojazdach z tachografem analogowym.
Przykladagc magnes do przetwornika zakléca $ego prae, nastpuje zatrzymanie
przeptywu impulséw do unzizenia rejestragcego, ktérym jest tachograf.

20/1/2009

Rys.7. Zdjcie przedstawia zainstalowany magnes na impulsatorz

Wiasciciel adz kierowca stosucy ta metod powinien wiedzié, ze przy zastosowaniu tej
metody czsto uszkadzajsie impulsatory, ktére sdosy drogie (koszt okoto 600 zt), do
tego trzeba doliczyjeszcze koszty kalibracji tachografu w serwisies@ okoto 400 z).
Kolejna sprawy jest dziatanie systemow bezpieigiva zainstalowanych w pdjzie. Nie
ma pewnéci czy zadziata poprawnie ABS czy kontrola trak@jachograf paiczony jest z
szyrpa CAN (Controller Area Network) w patdzie i przekazuje do komputera wiele
istotnych informacji. J& juz kto§ zdecydowat & na taki zabieg powinien to rabi
ostraznie, z rozwag i zachowaniem bezpiearstwa [2, 8, 9].

3.3. Metoda polegagca na jezdzie na kilku kartach kierowcy

Kierowcy wielokrotnie korzystajz dwoch lub wgcej kart kierowcodw, ktdrzy akuras s
na urlopie. W tym przypadku nie ma potrzeby montbwadatkowych urgdzer. W tej
metodzie istniej die ryzyko konfliktu z prawem jak i da wykrywaln@¢ podczas
kontroli. Kierowcy czsto stosuj te¢ metod gdy np. maj do bazy okoto 200km, a kozy
im sie czas pracy. Wtedy korzystag drugiej karty i nie mugzrobi¢ pauzy na kolejnych 9
godzin. Sytuacja wygta podobnie gdy np. jedzie podwdjna obsada kierowdazdy z
nich posiada wiasne Kkarty &arzech udostpnia im szef tak aby mieli mbwosé
dowiezienia tadunku na czas w przypadku gdy icltzyeisty czas pracy siskaiczy. W
takiej sytuacji postugujemy siednak falszywymi dokumentami, za co nie ma témtira



2158 Stanistaw KANIOWSKI, Mateusz ZAAC, Pawet ZAAC

mandatowego. Szef w takiej sytuacji mmowyprzé sic wszystkiegoze zadnej karty nie dat
kierowcom. Wtedy kierowcy mag zostdé posdzeni o kradzie kart i fatlszowanie
dokumentéw. Za co grozi sprawa wdgie, bo jest to wykroczenie karne za cozmo
dosta wyrok jak i zakaz wykonywania zawogi) 9].

3.4. Wymiana tachografu cyfrowego na analogowy

Na wstpie naley zaznaczy ze taka wymiana jest niezgodna z przepisami datyani
tachograféw w Unii Europejskiej. Wymiana tak jestzdiolona jedynie w drugstrore,
czyli wymienia s¢ tachograf analogowy na tachograf cyfrowy. Jednalkelen
przedsgbiorstw decyduje gina talkk manipulact gdyz tatwiej jest manipulowatachograf
analogowy. Najcgciej tachograf cyfrowy wymienia gina tachograf analogowy Siemens
Kienzle VDO 1324 ze wzgtu na dua dostpnas¢ tego typu urzdzeh jak i duza tatwaosé
konfiguracji. Wymiana takiego tachografu tosdgrosta operacja, najtrudniej jest jednak
dosta legalizacg takiego tachografu, poniewagodnie z art. 27 rozpadzenia (WE)
51/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawenbnizacji niektdrych przepiséw
socjalnych odnogsizych s¢ do transportu drogowego oraz zmieni®go rozporadzenia
Rady (EWG) nr 3821/85 i 2135/98 jak rowhniechylapcego rozporadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85 tachografy cyfrowe musby¢ zainstalowane w pojazdach, ktére po 1 maja
2006 roku pierwszy raz zostaty wprowadzone dgtkowania. Jednak przedgbiorstwa
prébup legalizowa& takie tachografy nie pokazg dowodu rejestracyjnego, w takim
przypadku niéwiadomy lub niedéwiadczony serwisant nie dokona legalizacji.
Dokonanie takiej wymiany nie zwalnia przegsorcy z odpowiedzialrii za taki
proceder. Mog sie wiaza¢ z tym zaréwno uakliwe kary jak i czsto kontrole
przedsibiorstwa. J&i juz jednak zdecydujemy ina taly kontrok warto zachowa
wymieniony tachograf cyfrowy, gdyw przyszigci moze zajpé potrzeba ponownej
instalacji [6, 7].

3.5. Napdzanie tachografu przez port komunikacyjny

Jest to dosy skomplikowana metoda bo potrzebna jest tutaj mgga w uktad
elektroniczny tachografu. Po padkeniu przystosowanego do tego celuadeenia
tachograf rejestruje czas jazdy oraz przebyte lélwynprzez pojazd. Metoda ta jest bardzo
trudna do wykrycia gdy na pierwszy rzut oka dane niezniy sie od standardowych
rzeczywistych danych z tachografu. Aby #me bylo wykrycie manipulacji tym
przypadku konieczne jest sprawdzenie wykresegdméci z tachografu cyfrowego.
Przyrady ktére generujimpulsy bardzo cgsto nie posiadajptynnej maliwosci regulacii
predkaosci, przez co widoczneasna wykresie pdkosci nietypowe przgpieszenia (na
wykresie pojazd od 0 do 90km/h pépjesza w 1 sekurgl, zatrzymania czy przez diszy
czas stata niezmiennagpkos¢. Co do statej niezmiennejqaikosci mazna by to ttumaczy
przez zainstalowany tempomat w pajeie i jazd np. autostrag[4, 5].

4. KARY ZA NIEPRAWIDLOWE MANIPULACJE

Komisja Europejska planuje stworzenie wspélnegesteu, do ktérego wpisywane by
byly dane wszystkich firm przewozowych jak réwnieh wykroczenia. Wprowadzgj
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taki rejestr Komisja Europejska chce zkszy kontrok nad przewenikami. Czsto
zdarza si tak ze po popetnieniu wykroczenia w jednymngawie, gsiednie pastwo nic o
tym nie wiem. Zdarza siczesto takze Paistwo chce chroii swoich przedsgbiorcow.
Dotychczas przedsdiorca transportowy musi miezabezpieczenie w postaci 9 tysf
euro za pierwszy pojazd i 5 tgsy euro za kady kolejny, ale trzeba byto ginim
legitymowa& tylko przy pozyskiwaniu licencji. Wraz z wprowadiem rejestru ma sito
zmienk i takie zabezpieczenie ma obamywac przez caty czas prowadzenia firmy.

Gdy inspektorzy podczas kontroli stwiegdziedozwolone manipulacje, wyjaiaja kto
przyczynit sé do ich powstania. Zeli okaze sk ze przedsibiorca nic nie wiedziat o takich
manipulacjach, ke podlega kierowca. Podczas jednej kontroli drogowsa
przedsgbiorstwo mae zosté natazona maksymalna kara w wysako do 15 tys. zi, za
mandat ktérym zostanie ukarany kierowca, nawet ptaggu kilku wykroczé nie mae
przekroczy 1 tys. zt.

Kierowcy w przypadku wykrycia niedozwolonych mangmji czgsto ttumaca sig tym ze
bez dokonania tego wykroczenia nie mogliby wykorngowierzonego im zlecenia
przewozowego na czas. W wielu przypadkach ingeaencjtachograf odbywa giza
pozwoleniem przewmika, gdy dla niego ,czas to pieqilz”. Kary administracyjne as
wymienione w zajczniku do ustawy o transporcie drogowym.

5. WNIOSKI

Kierowcy ktoérzy manipuluyj urzadzeniami rejestragymi dzialap gtéwnie na swaj
niekorzys¢. Wykonywanie przez niech 45 minutowych pauz po gddlzinnej jédzie
ciagtej jest czasem na ich swobodny odpoczynek. Stostgzne préby manipulacji
skracaj sobie ten czas przez cppotencjalnie grgni na drodze.

W 2008 r. inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowegodczas kontroli drogowych
wykryli 198 przypadkoéw niedozwolonych poker i 328 samowolne ingerencje. W 2009 r.
Analogicznie 354 i 395, natomiast w roku 2010 476zypadkéw podiczenia
niedozwolonych urmzen oraz 530 przypadkéw samowolnej ingerencji w zapisy
urzadzenia rejestracego. Z4 do kaca lipca 2011 roku jest to 396 przypadkow
podhczenia niedozwolonych wdzen oraz 579 przypadkéw samowolnej ingerenciji.

Jest tylko jeden sposob by przeciwdziatéakie procederowi wwéd kierowcow.
Przewdanicy nie powinni bezgranicznie ufawoim kierowcom jak rowniewydrukom z
tachografu. Powinni dokonywaczestych ogédzin flot pojazdéw pod kontem wdaie
takich manipulacji jakie zostaly przedstawione waqy. Rozwizaniem mae by
podpisywane ¢wiadczenie przez kierowcovig korzystaj z pojazdu, w ktérym brak jest
jakichkolwiek manipulacji w urgdzeniu rejestrucym.

Przewdnik powinien rownie zdawa sobie spraw ile realnie kierowca potrzebuje czasu
na zrealizowanie danego zlecenia przewozowegirge zgodnie z przepisami. slieudaje
wykona mu sk to zadanie szybciej ne istni€ podejrzenieze w tym przypadku korzysta
z jakiché manipulaciji.

Wykrywalnos¢ owego procederu ggle wzrasta i z pewrdoia bedzie wzrasté Inspektorzy
Inspekcji Transportu Drogowego biprudziat w szeregu specjalistycznych szkole
zakresu i sposobu wykrywania manipulacji w tachtepla S to miedzy innymi
miedzynarodowe konferencje we Francji i Anglii orgaawane przez Euro Controle
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Router- médzynarodowy zwizek zajmujcy sk kontrob przewozéw drogowych na terenie
krajow Unii Europejskie;j.
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