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PROBLEM EKSPLOATACJI TORU WODNEGO
W PORCIE SWINOUJSCIE
W ASPEKCIE FUNKCJONOWANIA GAZOCIAGU NORD STREAM

Streszczenie

Port Swinoujscie znajduje si¢ na najkrétszej drodze taczacej Skandynawie ze $rodkowa i potudniowa Europa,
oraz na morskim szlaku, ktory poprzez Baltyk taczy Rosj¢ i Finlandi¢ z Europa Zachodnia. Posiada potaczenia
zeglugowe do Szwecji, Finlandii, Danii, Norwegii, Litwy, Wielkiej Brytanii, Niemiec, Afryki Zachodniej i Chin
oraz znajduje si¢ rOwniez na trasie srodkowoeuropej skiego korytarza transportowego CETC-ROUTE®S. Przytha
przez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie koncepcja rozwoju portu Swinoujécie zaktada m.in.
modernizacj¢ poinocnego toru wodnego tak, azeby byt dostepny dla statkow o zanurzeniu maksymalnym do 15 m
(na dzien dzisiejszy jest to 13,2 m). Obecnie juz budowany gazociag Nord Stream zaklada utoZenie rur na
glebokosci 17,5 m co uniemozliwi w przysztosci wptywanie duzych jednostek do tego portu (wymodg pod
statkiem dla swobodnego przeptywy wynosi 2,5 m). W celu unikniecia takiej sytuacji Polska oraz ZMPSiS SA.
wystosowaty odpowiednie pisma do stron budujacych gazociag. Zadaja w nich polozenia rur na gltebokosci 20 m
badz wkopania w dno morskie gazociagu. Zasugerowano réwniez iz czynnos$ci te nalezy wykonaé przed
rozpoczgciem jego eksploatacji (przewidziana na jesien 2011 r.), gdyz p6zniej bedzie to technicznie bardzo
trudne oraz kosztowne. Jednak spdtka Gazprom nie zamierza tego uczyni¢. Biorac pod uwage powyzsze fakty
przewiduje sig, ze w przysztosci znaczenie portu Swinoujscie w aspekcie przewozéw wigkszych mas
fadunkowych wplywajacych na Baltyk, moze ulec znaczacej marginalizacji. W dtuzszej perspektywie spowoduje
to zahamowanie rozwoju portu.

Stowa kluczowe: Zespot Morskich Portéw w Szczecinie i Swinoujsciu SA, Port Swinoujscie, gazociag Nord
Stream, zanurzenie statku, eksploatacja toru wodnego.

PROBLEM OF OPERATING THE DRAUGHT
IN THE PORT OF SWINOUJSCIE IN TERMS
OF THE FUNCTIONING OF THE NORD STREAM PIPELINE

Abstract

The Swinoujscie Port is located on the shortest route linking Scandinavia with Central and Southern Europe, and
on the maritime route, which links Russia and the Baltic by Finland with Western Europe. Featuring shipping
links to Sweden, Finland, Denmark, Norway, Lithuania, Great Britain, Germany, West Africa and China and is
also on the Pacific transport corridor route CETC ROUTE 65. Adopted by the Board of the Szczecin and
Swinoujécie ports the development of Swinoujécie port concept assumes, among other things, the modernisation
of the water of the north track, so that was available for vessels with a draught up to 15 m (today is 13.2 m).
Currently being built the Nord Stream pipeline implies the arrangement on the depth of 17.5 m, which allows in
future entrance of large units to that port (a requirement under the ship for the free flow of 2.5 m). In order to
avoid this situation, Poland and the Board of the Szczecin and Swinoujscie ports have made the appropriate letter
to the parties that build the pipeline. It was required that the pipe should be lay at a depth of 20 m or should be
dig in the sea bed. Also suggested that these activities must be performed before the start of its operation
(foreseen for autumn 2011 r.), since later it will be technically very difficult and costly. However, the Gazprom
company does not intend to do so. Given the above, it can be expected that in the future the significance of port
Swinoujéciu in the aspect of larger loads in the Baltic Sea, could be significant marginalize. In the long run this
will hinder the development of the port.

Keywords: Marine Port in Szczecin and Swinoujscie, S.A., the Port of Swinoujécie, the Nord Stream pipeline,
draught, maintenance of the track.

' Akademia Marynarki Wojennej, Wydziat Dowodzenia i Operacji Morskich; ul. Smidowicza 69, 81-103

Gdynia.
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WSTEP

Port morski jest powiazany z zapleczem® za pomoca roznych gatezi transportu lado-
wego. Spetiaja one funkcje dowozowo-odwozowe tadunkow, umozliwiajac $ciagnigcie do
portu tadunkéw z réznych punktow nadania® a nastgpnie przetransportowanie ich na jego
przedpola® lub odwrotnie. Portem, posiadajacym takie dogodne rozwiazania jest port
w Swinoujéciu, ktéry nalezy do Zespotu Morskich Portéow w Szczecinie i Swinoujsciu SA.
Znajduje si¢ on na najkrotszej drodze taczacej Skandynawig¢ ze Srodkowa 1 potudniowa
Europa, oraz na morskim szlaku, ktéry poprzez Baltyk taczy Rosj¢ i Finlandi¢ z Europa
Zachodnia. Posiada rowniez potaczenia zeglugowe z Afryka Zachodnia i Chinami oraz
znajduje si¢ na trasie srodkowoeuropejskiego korytarza transportowego CETC-ROUTESGS.
Ponadto od wielu lat wraz ze Szczecinem sa morskimi portami tranzytowymi dla Czech
i Stowacji’.

1. IDENTYFIKACJA PORTU W SWINOUJSCIU

Port Handlowy Swinoujscie sp. z 0.0. jest dynamicznie rozwijajacym si¢ portem (jak
ukazuja statystyki w pierwszych dwoch miesiacach br., przeladunki wzrosty o 10,9%
w poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2010)°. Jego lokalizacja (znajduje sie w bliskiej
odlegtosci od otwartego morza i na styku gtownych tras zeglugowych), sprawia iz jest to
takze najwicksze centrum obstugi tadunkéw masowych na polskim wybrzezu’. Port dyspo-
nuje pigcioma nabrzezami (tabela 1) pozwalajacymi wptywaé jednostkom o maksymalnym
zanurzeniu do 13,2 m.

Tabela 1. Nabrzeza w porcie Swinoujécie

AT ABRTEL DLUGOSC MAKSYMALNE ZANURZENIE
[m] [m]
Portowcow 245 11,90
Gornikow 330 13,20
Hutnikow 330 13,20
Chemikéw 285 13,20
Nabrzeze 87 220 9,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z http://www.phs.com.pl/, dostep 10.02.2011.

Do portu od strony przedpola prowadza dwa tory podejsciowe (Rys 1):

e Poéhnocny tor wodny oznakowany ptawami, ma gltgbokos¢ 14,3 m. Wejscie na tor odbywa
sig przy plawie SWIN-N. Przez kofnicowy odcinek prowadzi obustronnie oznakowany
pogiebiony do 14,3 m kanal, ktéorego 0§ wyznacza nabieznik $wietlny MLYNY -
GALERIOWA (kierunek 170,2°).

Zaplecze portu to obszar ladu i morza, stanowigcy naturalny rynek zbytu na ustugi danego portu. Ten rynek
zbytu dotyczy zaréwno tadunkow, pasazerow, jak i innych ustug wykonywanych najkorzystniej dla danego
obszaru wiasnie przez ten port. J. Zaleski, Ogdlna geografia transportu morskiego w zarysie, Panstwowe
Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1978, s. 444-445,

K. Misztal, S. Szwankowski, Organizacja i eksploatacja portow morskich, Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk 1999, s. 101.

Przedpole portu sa to wszystkie porty morskie, z ktorych lub do ktorych w pewnym okresie przemieszczane
byly $rodkami transportu morskiego tadunki w relacji z tym portem. A. Biatas-Motyl, P. Giedrys, Analiza
Baltyckiego przedpola portu Szczecin na podstawie bazy danych o ruchu statkow, Migdzynarodowa
konferencja Systemy transportowe w regionie Morza Baltyckiego, Wyzsza Szkota Morska, Szczecin 2000,
s. 20.

> Ibidem.

http://logistyka.wnp.pl, dostep 05.03.2011.

http://www.phs.com.pl/, dostep 10.02.2011.
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e Podejscie wschodnie (kierunek 242°) prowadzi od $wietlnej ptawy na péinocnej krawedzi
splycenia, na péinoc od latarni morskiej ,,Kikut”, do bramki utworzonej przez plawy
swietlne ,,4” 1,,3”. Stad do wejscia portowego w linii nabieznika §wietlnego MLYNY —
GALERIOWA (kierunek 170,2°) przez obustronnie oznakowany kanat®.
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Rys. 1. Podejscie od strony przedpola do portu Swinoujscie
Zrodto: http://www.maritime.cono dzm.pl, dostep 3.03.2011.

¥ http://ms.ums.gov.pl/pl/Karty/swinoujscie/podej.php, dostep 22.01.2011.
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W koncepcji rozwoju portu wewnetrznego w Swinoujsciu do 2020 r., planuje si¢ juz
teraz modernizacj¢ portu, ktéra umozliwi przyjecie statkOw o zanurzeniu 13,5 m i dlugosci
300 m, a docelowo (po modernizacji toru podejsciowego za okoto 5-10 lat) statkow
o zanurzeniu do 15 m. Spowoduje to naptynigcie wigkszej masy tadunkowej do portu. Jednak
powstato zagrozenie dla tego projektu. Powodem jest odbywajaca si¢ juz budowa gazociagu
Nord Stream.

2. GAZOCIAG NORD STREAM

Nord Stream to gazociag, ktory w przysztym roku potaczy Rosj¢ z Unia Europejska
przez Morze Baltyckie’ a doktadnie Rosje i Niemcy. Budowa rozpoczela sie w kwietniu br.
Bedzie on mie¢ dlugos¢ 1224 km 1 przepustowos¢ 55 mld metréw szesciennych gazu
rocznie'®. Zaspokoi to zapotrzebowanie ponad 26 milionéw odbiorcow, a trafi on zaréwno do
zaktadow przemystowych jak i gospodarstw indywidualnych. W 2006 roku Unia Europejska
podniosta znaczenie projektu, przyznajac mu najwyzszy mozliwy status w ramach programu
transeuropejskich sieci energetycznych (TEN-E)''. Ukonczenie pierwszej nitki zaplanowano
na maj 2011 roku (rys. 2), a drugiej — na 2012 r. Koszty budowy szacuje si¢ na 7,4 mld euro,
w tym: 5 mld euro na budowg i potozenie gazociagu, 1,6 mld euro na kontrole i certyfikacje,
700 mln euro na betonowa powtoke i 100 mln euro na studia srodowiskowe. Spotka Nord
Stream kontrolowana jest przez rosyjski Gazprom, ktoéry posiada w niej 51% udziatow.
Po 15,5% nalezy do niemieckich EON-Ruhrgas i BASF-Wintershall, a po 9% — do holender-
skiego Gasunie i francuskiego GdF'*.

Nitka 1 _ |

Nitka 2 | |

Rys. 2. Status budowy gazociagu na dzien 11.03.2011 r.
Zrédto: http://www.nord-stream.com/pl, dostep 14.03.2011.

W ramach studium wykonalnosci przeprowadzonego w latach 1997-1999 rozwazano
kilka alternatywnych tras (rys. 3). Uznano, Ze trasa biegnaca przez Morze Batltyckie zapewni
najefektywniejszy sposéb przesylu gazu z najwigkszych pokladow $wiatowych do Europy
Zachodniej. Stwierdzono m.in. iz podwodna trasa nie wymaga ttoczenia posredniego, co pro-
wadzi do nizszych emisji CO, i kosztow operacyjnych.

? http://www.nord-stream.com/pl, dostep 3.01.2011.

%" http://www.wprost.pl/, dostep 1.03.2011.

"W ramach Programu TEN-E Unia Europejska finansuje projekty z zakresu infrastruktury przesytowej energii
elektrycznej i gazu, lezace w interesie Europy.

"2 Ibidem.
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Rys. 3. Sposrod trzech mozliwosci transportu gazu, rurociag podmorski jest wariantem optymalnym
Zrédto: http://www.nord-stream.com/pl/, dostep 14.03.2011.

Budowa takiej infrastruktury transgranicznej wymagata migdzynarodowej wspétpracy'
gdyz otoczone dziewigcioma krajami, Morze Battyckie posiada szczego6lny ekosystem, ktory
stuzy do realizacji celow handlowych poprzez: transport morski, rybotoéwstwo i pozyskiwanie
surowcow. Z uwagi na fakt, iz rurociag Nord Stream biegnie przez wody terytorialne i/lub
wylaczne strefy ekonomiczne Rosji, Finlandii, Szwecji, Danii i Niemiec'?, konieczne byto
uzyskanie pozwolen na jego budowe i eksploatacje w kazdym z nich. Co wigcej, konsultacje
migdzynarodowe obejmowaly takze Polske, Litwe, Lotwe oraz Estonig, poniewaz nie mozna
byto wykluczy¢ takze wplywu rurociagu na pozostate kraje lezace nad Battykiem (rys. 4)"°.

3 Wynika ona z szeregu praw, konwencji oraz ukladéow regulujacych kwestie wspolpracy miedzynarodowej
w przypadku ewentualnego duzego przedsigwzigcia przemystowego, ktore moze mie¢ wplyw na sasiednie
panstwa.

'* Trasa rurociagu przebiega bezposrednio przez wylaczne strefy ekonomiczne (WSE) i/lub wody terytorialne
(WT) Rosji, Finlandii, Szwecji, Danii i Niemiec. Zgodnie z terminologia Konwencji z Espoo s3 to ,,strony
pochodzenia”. Kraje nad Morzem Battyckim, na ktére wptyw moze mie¢ rurociag, okresla si¢ mianem ,,stron
narazonych”. Rosja jest sygnatariuszem Konwencji z Espoo, ale jeszcze jej nie ratyfikowata. Niemniej jednak
Rosja odgrywa rolg ,,strony pochodzenia” w stopniu, w jakim umozliwia to jej ustawodawstwo krajowe.

"> Dokumentacja oceny oddziatywania na $rodowisko (OOS) projektu Nord Stream na potrzeby konsultacji na
mocy Konwencji z Espoo. 2009.
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Rys. 4. Kraje nadbaltyckie uczestniczace w konsultacjach migdzynarodowych na podstawie Konwencji Espoo
Zrodio: http://www.nord-stream.com, dostgp 22.02.2011.

Efektem rozmoéw 1 negocjacji bylo uzyskanie zgody przez ,,strony pochodzenia” na
budowg gazociagu. Jednak Polska jako ,,strona narazona” ma zastrzezenia, ktore maja wptyw
na rozwaqj transportu m.in. portow morskich.

3. POTENCJALNE ODDZIALYWANIE RUROCIAGU NORD STREAM
NA EKSPLOATACJE TORU WODNEGO W SWINOUJSCIU

Jednym z typow oddziatywan w czasie budowy gazociagu oraz jego eksploatacji jest
oddzialywanie na §rodowisko spoteczno-gospodarcze. Zaliczamy do niego: zegluge 1 nawi-
gacje, turystyke i rekreacjg, dziedzictwo kulturowe, przemyst morski i dziatania wojskowe.
Mimo polskich protestow Gazociag Potnocny zostal juz czeSciowo utozony na dnie Battyku
w taki sposob, iz utrudni w przysztosci rozwdj portu w Swinoujsciu poprzez zablokowanie
bezpiecznego przejs$cia przez tory podejsciowe.

W marcu br. polskie postulaty zostaty czg§ciowo spetnione. Niemiecki Urzad Gérniczy
Stralsund zobowigzat Nord Stream do zakopania rury pod dnem morza na odcinku 20 km na
niemieckich wodach terytorialnych. Dzigki temu nie powinno by¢ problemoéow z zegluga przez
tzw. tor zachodni. Wigksze spory budzi jednak ulozenie gazociagu przez tzw. poétnocny tor, na
wodach niemieckiej wylacznej strefy ekonomicznej na Battyku'® (rys. 5).

' http://wyborcza.biz, dostep 1.03.2011.
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Rys. 5. Przebieg gazociagu oraz tory podejéciowe do portu w Swinoujsciu
Zrédto: http://bi.gazeta.pl/, dostep 27.02.2011.

Jednak Nord Stream nadal zamierza ulozy¢ gazociag na dnie morza na glebokosci
17,5 m blokujac wtasnie poéinocny tor podejSciowy. Po uwzglednieniu poltorametrowe;j
$rednicy rurociagu i wymaganej przestrzeni pod kilem (2,5 m) bezpiecznie do portu w Swino-
ujsciu wchodzi¢ beda mogty statki o zanurzeniu do 13,5 m (rys. 6). Taki stan glebokosci jest
juz dostepny obecnie. Zamraza to 1 blokuje mozliwo$ci rozwoju portu na przestrzeni naj-
blizszych lat. Polscy eksperci z Ministerstwa Infrastruktury wypowiedzieli si¢ w tym temacie
1 stwierdzili iz ,,metody badawcze, na podstawie ktérych strona niemiecka wskazywala na
istnienie bezpiecznych warunkéw zeglugi w miejscu przecinania gazociagu ze szlakami
zeglugowymi, oparte byly na niespojnych i niepelnych zatozeniach”. W odpowiedzi strona
niemiecka wskazywata, ze ,,dotychczas istniejace warunki dostepu statkow do portu w Swino-
ujéciu nie ulegna pogorszeniu™' . Jak wida¢ nie ma porozumienia w tej kwestii miedzy posz-
czeg6lnymi stronami.

Jednak dane mowia wyraznie jesli gazociag begdzie potozony zbyt ptytko, utrudni
to zegluge oraz zawijanie duzych statkoéw do Swinoujécia. Dlatego trzeba robié wszystko,
aby Nord Stream poglebil tor wodny. Konsorcjum jednak uspokaja polska strong i mowi,
ze gazociag nie przeszkodzi w rozwoju portéw i obiecuje wkopanie go glebiej'®. Jednak zrobi
to jedynie wtedy, gdy port na przyjmowanie duzych jednostek bedzie juz przygotowany (czyli
pogtebiony). Mimo iz bedzie to duzo drozsze (czas juz jego eksploatacji) niz przed roz-
poczeciem uzytkowania.

Zaproponowano'® réwniez alternatywna trase wplywania do portu, jednak strona polska
widzi tu problem w postaci, iz nie jest to ani proste, ani tanie. Obecnie rura na dnie Battyku
nie utrudnia ruchu najwigkszych statkow, ktore wpltywaja do Swinoujscia (o zanurzeniu
13,5 m), ale zablokuje trasg¢ dla najwigkszych jednostek, ktore w przysztosci ma przyjmowac
port (w przeciagu od 5 do 10 lat) czyli do 15 m.

' Tbidem.
'8 http://www.morzaioceany.com.pl/, dostep 24.02.2011.
' Propozycje ztozyt Dirk von Ameln, dyrektor techniczny Nord Stream.
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Rys. 6. Parametry toru podej$ciowego w $wietle utozenia gazociagu
Zrodto: http://wyborcza.biz, dostep 5.05.2010.

Gazociag stawia réwniez nasze porty w gorszej sytuacji niz np. niemiecki Rostock,
z ktérym konkurujemy, bowiem polozenie rury na glgbokosci 17 m ogranicza rozwoj zarow-
no Swinoujécia wraz z planami nowego i nowoczesnego gazoportu, Szczecina, jak rowniez
powoduje, Zze zamiast korytarza Srodkowoeuropejskiego bgdzie si¢ w Europie korzystaé
z korytarza wodnego zachodniego, gdzie portami docelowymi (zamiast Szczecina i Swino-
ujscia) beda porty niemieckie. Jezeli Unia Europejska ma by¢ obszarem wolnej konkurencji,
to nie powinno si¢ tworzy¢ sytuacji, ktore konkurencj¢ radykalnie ograniczaja. Taki stan
rzeczy p%lwaza jeden z fundamentéw Unii Europejskiej, a mianowicie solidarno$¢ jej
cztonkow™".

WNIOSKI

1. Planowa¢ 1 prowadzi¢ prace modernizacyjne zapewniajace dogodne polaczenie portu
Swinoujscie z przedpolem i zapleczem, w tym réwniez poglebienie toréw podejsciowych
1 nabrzezy przystosowanych do obstugi statkéw o zanurzeniu do 15 m.

2. Zapewni¢ bezpieczne wchodzenie statkow na torach podejsciowych do portu, w tym
wybor alternatywnej trasy wptywania do portu.

3. Naciska¢ na konsorcjum Nord Stream, aby wkopano w dno morskie lub przesunigto gazo-
ciag 8 km dalej na pdéinoc, aby nie stwarzat problemow dla zeglugi.

4. Domaga¢ si¢ zmiany brzemienia klauzuli nr 28 w pozwoleniu na budowg¢ gazociagu,
mowiacej o zaglebieniu rur tylko wtedy, kiedy tor podejSciowy oraz nabrzeza beda dyspo-
nowaty wigkszymi parametrami niz dotychczas.

5. Jesli powyzsze srodki zawioda skierowac skarge do odpowiednich instytucji administracji
i sadowych.

http://www.morzaioceany.com.pl, dostgp 24.02.2011.

Logistyka 5/2011 1183




Logistyka — nauka

LITERATURA

[10]
[11]

Klimek H., Nowicki M., Organizacja i eksploatacja portow morskich, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 1998.

Zaleski J., Ogolna geografia transportu morskiego w zarysie, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe,
Warszawa 1978.

Biatas-Motyl A., Giedrys P., Analiza battyckiego przedpola portu Szczecin na podstawie bazy danych
o ruchu statkéw, Miedzynarodowa konferencja Systemy transportowe w regionie Morza Baltyckiego,
Wyzsza Szkota Morska, Szczecin 2000, s. 20.

Dokumentacja oceny oddziatywania na $rodowisko (OOS) projektu Nord Stream na potrzeby konsultacji
na mocy Konwencji z Espoo. 2009.

http://logistyka.wnp.pl.

http://ms.ums.gov.pl/pl/Karty/swinoujscie/podej.php.

http://www.morzaioceany.com.pl.

http://www.nord-stream.com/pl.

http://www.phs.com.pl.

http://www.wprost.pl/.

http://wyborcza.biz.

1184

Logistyka 5/2011




