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Piotr DURAJCZYK

1. WSTEP.

Transportsrodladowy to skomplikowany system wzajemnychgqoaih migdzy wieloma
podmiotami tacucha transportowego z licznymi parametrami, ktomeusz byc¢
uwzgkdnione. Nowoczesne zadzenie logistyczne transportem wymaga intensywnej
wymiany informacji pomgdzy wieloma partnerami i operatorami wi¢achu logistycznym.
Wykorzystanie najnowszych technologii zaréwno pykeslanych jak i zarglzania flog
czy infrastruktug umazliwiaja efektywniejsze gospodarowanie zasobami i poprawiaj
intermodalné¢ transportu. Jedn z kluczowych technologii zwkszapca atrakcyjndé
transportu wodnego umliwiajaca jego petniejsz integracg z innymi ogniwami transportu
intermodalnego & zharmonizowane ustugi informacji rzecznej, potéeznazywane tate
RIS [od ang. River Information Services].

RIS jest nargdziem organizacji i zasdlzania transportem n&ddladowych drogach
wodnych. Jest to szeroko rozumiany pakiet ustugawgnymi ustugami, ktére majna celu
optymalizacg potokéw ruchu i transportu. D&i temu maliwe jest medzy innymi
zwickszenie bezpiecastwa zeglugi i wzrost jej efektywriwi. RIS unowoczénia take
wymiarg informacji medzy nadzorcami aaytkownikami drég wodnych. Systemy ustug RIS
wykorzystup powszechne systemy dackenia: pilotéw, przeddbiorstw przewozowych,
operatoréwsluz, portow i terminali, operatoréw RIS oraz ¢atdpw nadzorujcych tory wodne
I stuzb kryzysowych. Umdiwiaja takze lepsze egzekwowania prawa, zbieranie danych
statystycznych oraz utatwigjobliczanie optat portowych i optat za korzystametoru
wodnego.

Celem niniejszego artykutu jest syntetyczne przegignie médzynarodowo
koordynowanej implementacji ustug informacji rzeegnw Europie ze szczeg6lnym

uwzgkdnieniem projektu IRIS Europe 3.
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2. MIEDZYNARODOWA WSPOLPRACA PRZY WDRA ZANIU USLUG RIS.

W Europie wdraonych jest kilkangcie projektow, ktérych celem jest (w aspekcie
0golnym) zwekszenie terytorialnej doginasci ustug informaciji rzecznej oraz dalsza praca
nad ulepszeniem i poprawich funkcjonalnéci. Giéwny akcent midzynarodowe;j
wspotpracy  poteony zostat na  stworzenie  wspolnych  podstaw  prawnych
dla mkdzynarodowej wymiany danych niegimych dla poprawnegawiadczenia ustug RIS.
Wymaga to mgdzy innymi opracowania europejskich zharmonizowanygtandardéw
Jakaci Ustug (Quality of Information Services), ale tak opracowanie wspoélnych
standardéw danych wykorzystywanych w elektronicbhngplikacjach a tale zapewnienia
ich kompatybilnéci ze wszystkimi systemami telematycznymi zarow§rodladowymi
jak i morskimi.

W ramach europejskiej wspotpracy aomo podstawowe funkcje i zadania systemu
ustug RIS, a take opracowano wspolne proceduwyiadczenia ustug. Implementacja ustug
RIS wiaze skt z licznymi wyzwaniami, z ktérych przynajmniej g wymaga
migdzynarodowej wspétpracy. | tak na przyktad w opigiejektu IRIS Europe wyzwania
te podzielono na trzy kategorie [8]: wyzwania tdchne, prawne i organizacyjne.

Do wyzwai technicznyclraliczono:

» koniecznag¢ zapewnienia odpowiedniej infrastruktury brzegowej
* wyposaenie statkow w urglzenia i aplikacje wykorzystywane do obstugi RIS
» sprawdzenie technicznej wykona$eg interoperacyjn&ci i kompatybilngci zaréwno

systemoéw, ustug jak i aplikaciji

Do wyzwar prawnych zaliczono  zawarcie  porozumie administracyjnych

dla mkdzynarodowej wymiany danych RIS, przy uwgilieniu europejskiej polityki
prywatngci i praw ochrony danych, a tak przy uwzgtdnieniu odpowiedzialnwi

wiasciwych urzddéw. Natomiast jako wyzwania organizacypefiniuje s¢:

e popravwe przeptywu danych z etapu ,produkcji” danych bazolwyniezlegdnych
do zapewniania ustug oraz poprawa gpstsci ustug dla aytkownikow kaicowych

» zapewnienie Jakoi Standardow Ustug

» zdefiniowanie, zharmonizowanie | pilatava implementacja na minimalnym

europejskim poziomie Jaka Ustug Informacyjnych.

Miedzynarodowe projekty wspotpracy oma podziek na dwie kategorie: projekty

badawczo-rozwojowe i projekty wdreniowe.
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2.1 Projekty badawczo+ozwojowe.

Projekty pierwszej kategorii, czyli projekty badas-rozwojowe to dtugookresowe
projekty, realizowanerzez wieu partnerow (zaréwno instytucjeadowe jak i instytucje
prywatnezajmupce st problematyl zeglugisrodladowej. Ich celem jest praca koncepcy,
nad rozwojem ustug RIS i popraviunkcjonalndci juz wdrazonych systemow

Pierwszy projekt, ktorypyt realizowany w latach 19- 2002 toINDRIS. Jego celem byto
wykorzystangé w zegludzesrodladowej systeméw Al' i Island ECDIS oraz opracowanie
wspolnych ram i standardéw dmiedzynarodowej komunikacjiwymiany danych. W 200
roku INDRIS zostat zasipiony przez projekt COMPR*. W ramach tego projekt
realizowanego w latach 20@B05, 44 pastwa opracowywatwspoélne europejskie standar
ustug RIS. Zdefiniowantakze funkcje systemow RIS a taé okr&lono zapotrzebowanie r
informacje oraz sposob zbierania i przesytania danfrojekt zapewnierowniez wsparcie
organizacyjne dla pstw wdraajacych RIS oraz zapewniat niegine knov-how [2].

RIS IRIS
Master  Europe

IMPLEMEN

© GOPA-Cartermill 2010, based on information from via donau

Rys. 1Schemat europejskich projektéw dotycacych wdrozenia i rozwoju ustug RIS
Zr6dto: [10].

! Automatic Identification System [Automatyczny Systeldentyfikacji] zapewnia automatyczrwymian;
danych, przydatnych do unikmia kolizji migdzy statkami oraz identyfikagy statek dla brzegowych systew
nadzorugcych ruch statkow.

ZInland Electronic Navigational ChartSfodladowe Elektroniczne mapy nawigacyjne] to elektronic
systemem nawigacji dedykowanggludzesrodladowej

®Inland Navigation Demonstrator for River InformaticServices [Demonator Srédladowej Nawigacii
dla Ustug Informacji Rzecznej]

4 Consortium Operational Management Platform Riveformation Service [Konsorcjum Platforn
Operacyjnego Zandzania Ustugami Informacji Rzeczr
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Kolejnym wanym projektem badawczo-rozwojowym jest realizowawy ramach
Zintegrowanego Europejskiego Programu Dfialma Rzecz Zeglugi Srodladowej
“NAIADES” projekt PLATINA. W tym zainicjowanym prze Komisg Europejsk w 7 Osi
programu Bada i Rozwoju Technologicznego [7th Framework Programfor Research
and Technological Development] projekcie bierzeiaid23 partnerow instytucjonalnych
z 9 krajow. Do najwzniejszych instytucji zasdzapcych projektem zalicza siaustriackie
VIA DONAU (koordynator catego projektu) oraz Voiemvigables de France (Francja),
Bundesverband der Deutschen Binnenschiffahrt (MygmPromotie Binnenvaart Vlaanderen
(Belgia) and the Rijkswaterstaat Centre for Tramspmd Navigation (Holandia). Platina
stanowi obecnie jeden z gtéwnych filarébw prac badawh nad przyszkeia ustug RIS
w Europie. W jej ramach prowadzong Isadania nad poprawintermodalnéci transportu
zeglugi srodladowej i wymieniana jest wiedza o najnowszych tedbgiach i najlepszych
praktykach.

W tym miejscu naley podkreli¢ szczegdla role VIA DONAU w rozwijaniu ustug RIS
w Europie, ktéra jest koordynatorem nie tylko pkdjePLATINA, ale take projektu RISING
oraz IRIS EUROPE. VIA DONAU jest przedbiorstwem austriackiego Federalnego
Ministerstwa Transportu, Innowacji i TechnologiBundesministeriums fur Verkehr,
Innovation und Technologie (bmvit)ktére zostato powotane daycia w roku 2005
by utrzymywa& i rozwija¢ drogg wodma rzeki Dunaj. Glownym zadaniem tego
przedsgbiorstwa jest wypetnianie zafla-ederalnego Ministerstwa Transportu w zakresie
nadzoru nad drogami wodnymi i nadzoru nad rucheatk®y. Wspolnie z austriackimi
i miedzynarodowymi partnerami VIA DONAU wprowadzazycie innowacyjne projekty dla
zwiekszenia ayteczndci szlakow wodnych. Z polskiej perspektywy VIA D@N jest duza
instytuch, gdyz zatrudnia okoto 270 pracownikow, wykoacych swoje obowizki
w 1 centrali, 5 oddziatach, 2 delegaturach zamisjsch oraz 9s$luzach na Dunaju
Jest bardzo aktywna na szczeblu europejskim, zargako lider wielu projektow unijnych
jak i aktywnym uczestnikiem licznych dyskursow ozyszidgci zeglugi srodladowej
w Europie. Jej gitbwnym zadaniem jest rozwdj i gkgzanie znaczenigeglugisrodladowe.

Jeszcze innym projektem badawczo-rozwojowym jestigawany w lutym 2009 roku
program Unii Europejskiej RISING. Projekt, ktdregoordynatorem jest niemiecki Instytut
Ekonomiki Transportu i Logistyki [Institut fir Seeskehrswirtschaft und Logistik] oraz
dla dorzecza Dunaju austriackie przemrstwo VIA DONAU ma przez 3 lata bada jaki

® na podstawie informacji opublikowanych na portaltip://www.via-donau.org/unternehmen/
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spos6b  poprzez  wykorzystanie zeglugi  srodladowe]  zwekszye  efektywnd¢
wspoétmodalnéci® proceséw logistycznych transportu [18]. RISING wifpansowany jest
przez Dyrekai Generala ds. Energii i Transportu Komisji Europejskiej wmach 7 Osi
programu Bad@ i Rozwoju Technologicznego. W projekcie uczestnic3 partneréw
z 11 krajow (zarowno pstw UE jak i pozostagych poza wspoélnag) [6]. Gtownym
zamierzeniem RISING jest dalsze wykorzystywaniecalgeh ustug RIS przy jednoczesnej
identyfikacji zapotrzebowania na nowe. Te nowe gistnap by¢ tworzone we wspotpracy

z kluczowymi partnerami sektora logistyki transport

2.2 Projekty wdrozeniowe.

Do drugiej kategorii tj. projektéw wdgeniowych nalga zaréwno narodowe projekty
wdrozenia ustug RIS wspierane zé&rodkéw Unii Europejskiej w ramach pomocy
przedakcesyjnej, funduszy strukturalnych czy fuzduspdéjnéci (np. BulRIS w Butgarii,
CRORIS w Chorwacji, RORIS w Rumunii), projekty wdemia ustug RIS na rzekach
nalezacych do Transeuropejskiej Sieci Transportowej, &kfiimansowaneasz budetu TEN-T
(np. DoRIS w Austrii, ELWIS w Niemczech, RIS we Recfi) oraz trzecia grupa, czyli
migdzynarodowo skoordynowane projekty wihaia RIS (przede wszystkim IRIS Europe).

3. PROJEKT IRIS EUROPE.

Projekty z serii IRIS Europe ktadszczegolny nacisk na rozwdj ustug RIS w Europie,
wspomagajc migdzynarodowo skoordynowammplementagj, zabezpieczenie dziatania oraz
rozszerzenie ustug zdefiniowanych w dyrektywie 2@@/EC. Obecnie realizowany projekt
IRIS Europe 2 (stycze2009 — grudzie 2011) jest kontynuagjprojektu IRIS EUROPE 1,
wspoffinansowanego z&odkow TEN-T, ktérego celem byto udoskonalenie lofagzowa
implementacja RIS (2005-2008). Celem IRIS Europges zwkkszenie geograficznego
obszaru dziatania systemu oraz polepszenie jedcjomalngci. Projekt zostat zatwierdzony
i jest finansowo wspierany przez Ministrow Trangpd krajow Unii Europejskiej: Austrii,
Belgii, Butgarii, Francji, Wgier, Rumuni, Stowacji, Czech i Holandii [16]. Ddkiewymi
partnerami $ Chorwacja, Niemcy, Serbia i Ukraina, ¢kiiktérym program obejmuje swoim

® Wspétmodalné: (ang. co-modality, ttumaczone tak jako komodaln@&) definiuje st jako efektywne
wykorzystywanie rénych srodkéw transportu (oddzielnie i/lub w pokeniu z innymi) majce na celu
doprowadzenie do optymalnego i zréwnamaego wykorzystania zasobow. Optymalizacja oznagzgym
kontelkscie zaréwno optymalizagj ekonomiczn, finansows, ale take poziomus$wiadczonych ustug oraz
poprave ochronysrodowiska. Termin okiga sformutowan w 2006 roku polityk Unii Europejskiej promujca
zrbwnowaony rozwdj transportu.
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dziataniem gtoéwne rzeki Europy. fwa wspierajce, ale nie naface do Unii Europejskiej

nie mog otrzyma finansowego wsparcia 2eodkow TEN-T.

W ramach projektu IRIS Europe 2 organizacje/ instj@ wdraajace ustugi RIS

w poszczegoélnych krajach wymieriagic wiedz i zdobytym déwiadczeniem. Problematyka

o

Implementation of River Information Services in Europe

RIS Data Exchange Process Description

Version 1.3 fdraft updaie)
Putiircanion Dars: 14.07.2008
Stanus: consolidated bpdate / miamal

—
= H
10y

=K

This project is co-funded by the Eurcpean Commission / Dirsctorate
General for Energy and Transport within the “Trans Eurcpean Metworks
— Transport” programme

Curation: 35 manihs (1.1.2006 — 31.12.2008)
Programme: TENT

Rys. 2. Przyktad opracowania przygotowanego

w ramach projektu IRIS Europe 2.
Zrodio: [16].

wdrazania RIS przedstawiana jest w licznych
opracowanych tematycznie dokumentach (np.
problemy srodowiskowe Zwjzane

y4 NATURA 2000, zharmonizowane
wdrazanie systemu  Calamity abatement
service [Ustugi zapobiegania
niebezpieczestwom]), do ktérych dosp
maja wytacznie partnerzy projektu. W ramach
projektu stworzono tale platforre wymiany
wiedzy medzy ekspertami.

Obecnie trwaj prace nad kontynuagj
projektu na lata 2012-2014. W najnowszej
edycji priorytetem bdzie w dalszym agu
wspieranie prac badawczych

i wdrozeniowych ustug RIS w Europie.
Ponadto planuje si zapewnienie ram

prawnych i finansowych dla funkcjonowania

stabilnej platformy wymiany deviadcze | wiedzy eksperckiej w Europie. Beneficjentami

projektu IRIS Europe 3dulzie siedem pastw Unii Europejski€} Austria, Bulgaria, Czechy,

Polska, Rumunia, Stowacja i djry. Koordynatorem projektu pozostanie przebigirstwo

VIA DONAU. Program podzielono tematycznie na 6 akbgsci, a kade z pastw

beneficjentdbw ma mdiwos¢ uczestniczenia w dowolnie wybranych, konkretnyziaidniach

w ramach kadej z aktywnéci:

Aktywnos¢ 1 — Ustugi Informacji o Drodze Wodnej [FIS]

Aktywnos¢ 2 — Ustugi Informacji o Ruchu i Transporcie

" stan na 29.06.2011
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Aktywnos$¢ 5 — Pomoc w przégiu do regularnego funkcjonowania RIS

Aktywnos¢ 6 — Zaradzanie Projektem/ Programem
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Szacowany bugkt projektu na chwil obecn® wynosi okoto 11 000 000 euro, z tego
finansowanie unijne to okoto 5 500 000 euro. Wiétkonarodowych projektdw,
realizowanych w ramach projektu IRIS Europe 3 wakaod 600 000 euro dla Butgarii
do 2 800 000 euro dla Stowacji z mediatia wszystkich pastw wynoszca 2 400 000 euro.
Paistwa beneficjenci IRIS Europe 3 manozliwos$¢ uzyskania 50% refundacji poniesionych
kosztéw na cele realizowane w ramach projektu. Wah projektu finansowane mopby¢
prace badawcze oraz studia wykonaticelementédw systemu ustug RIS i ich pilaiwa
implementacja w poszczegolnyckrajach Istotnym elementem projektu jest izak
koordynacja wspotpracy instytucji odpowiedzialnyghwdraanie ustug RIS w Europie oraz
wspieranie poprawy przeptywu informacji i wiedzy eay nimi. Ponadto planuje ¢si
zapewnienie ram prawnych i finansowych dla funkojwania stabilnej platformy wymiany

doswiadcze i wiedzy eksperckiej w Europie.

FR

I RIS Europe 3 confirmed partners
D IRIS Europe 3 co-operation partners

| IRIS Europe 3 invited partners

Rys. 3 Paistwa beneficjenci projektu IRIS Europe 3 oraz partrerzy wspoétpracujacy (stan na 29.06.2011)
Zr6dio: [15].
Z polskiej perspektywy bardzo wae jest by wdrzajac zgodnie z postanowieniami
dyrektywy Komisji Europejskiej nr 2005/44/EC ustRIS dla Dolnejaktywnie whczy¢ si¢
do mikdzynarodowo zharmonizowanej implementacji oraz ja@tawczych nad przysztoa
ustug RIS w Europie. W tym kont&kie szczegOlnie istotne jest zapewnienie polskiego

uczestnictwa (za peednictwem Urzdu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie) w pracach nad

8 stan na 01.07.2011
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europejskimi standardamiviadczenia ustug RIS i nad Jak@ Standardéw Ustug, ktére
w przyszigci obowhzywat beda na terenie Unii Europejskiej. Ponadto w ramachSIRI
Europe 3 naley wiaczy¢ Centrum RIS w Szczecinie do sieci wzajemne] wymidanych
miedzy urzdami i wytkownikami ustug RIS na szczeblu krajowym icagynarodowym.
Dzieki temu maliwa bedzie wspoipraca polskiej administracji w opracowgwa mapy
drogowej dla midzynarodowej wymiany danych na europejskim szczellu ramach
projektu wspotfinansowana powinnadagkze praca polskich ekspertow jak i transfer wiedzy

i doswiadcze, co wymiernie utatwitoby przygotowywane wdemia ustug RIS w Polsce.

4. ANALIZA KOSZTOW | KORZY SCI WYNIKAJ ACYCH Z WDRO ZENIA
USLUG RIS.

Ze wzgkdu na ma ilos¢ bada trudno jednoznacznie okte: stosunek kosztéw
i korzysci implementacji ustug RIS w Europie. Nie ma jeszcwystarczajcej ilosci
opracowa naukowych by moc w petni oceéniefektywnd¢ nowej technologii. Dopiero
po zakdiczeniu prowadzonych obecnie przezedziynarodowe zespoty (np. w ramach
platformy PLATINA czy w ramach projektu IRIS Eurgpbada mazliwa bedzie rzetelna
analiza korzyci ptynacych z wykorzystania w zegludze $rédladowej systemoéw
telematycznych.

Z dostpnych dotychczasszcatkowych wynikow bada wynika jednak niezbicie,
ze wdraenie ustug RIS jest zasadne ekonomicznie. | taknalizie Sieci Tematycznej
SPIN’, finansowanej przez KomisjEuropejsk (Dyrekcja Generalna DG-Trend) badano
spodziewane efekty implementacji zharmonizowanyatugus informacji rzecznej (RIS)
w Europie. Analiza ta wykazataze wdraenie ustug RIS jest wysoce efektywne
z makroekonomicznego punktu widzenia. Bopod uwag wszystkie zmierzone korggi
i koszty obliczono,ze dla stosunek kosztow do kofzy dla europejskiej implementacji
w latach 2005- 2010 wyniesie od 3,0 w scenariusms&rwatywnym (czyli przy spetnieniu
tylko minimalnych wymaga opisanych w dyrektywie 2005/44/EC) do 7,4 w scerisau
optymistycznym (przy natychmiastowej i petnej implkntacji ustug RIS). W scenariuszu
wywazonym, zaktadajcym dwe inwestycje w dziedzini&rodladowych Elektronicznych
Map Nawigacyjnych, Elektronicznego Raportowania tkéta, systeméw VTT
i oprogramowania pomagaego planowa podr@ stosunek ten wyniesie 5,4. W rezultacie

dokument przewiduje znagz redukcg kosztow operacyjnych dla szyprow (nawet do 250

° European Strategies to Promote Indland Navigafeuropejskie Strategie Promocji Nawigasjiddladowei]
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min euro w roku 2010) jak i wgzy udzialzeglugisrodladowej w transporcie intermodalnym.
W scenariuszu wywanym oczekuje gi sumarycznego obiénia kosztow zewgtrznych
transportu w Europie o ponad 150 min euro roczje [

Ekonomiczia zasadn& wdrazania ustug RIS potwierdza tak analiza przeprowadzona
w ramach projektu RISING, ktora opisuje potencjakmzysci dla poszczegoélnych grup
uzytkownikow ustug RIS: spedytoréw, operatoréw terafini barek oraz administraciji.
W opracowaniu z lutego 2011 roku kofeyzaszeregowano do 3 kategorii [13]:

» zarzadzanie zdarzeniami reagowanie na wydarzenia, ktore zagpa pierwotnym
planom (np. wszelkie opaienia wplywajce na Przewidywany Czas Doplycia
do terminala) oraz lepsza integracja z systemarzadaania transportem

» planowanie podréy- wybér alternatywnych petzen i przygotowanie szczegotdw
wykonania przewozu

e ustugi logistyczne transportu bez integracji z systemami operacyjnymi

(np. zaradzanie flog, ustugi pozycjonowania, portowe i postoju statku)

| tak dla_spedytorow/wigicieli tadunkunowoczesne ustugi informacji rzecznej przyrosz

nastpujace korzyci [13]:
* przejrzysté¢ wykonywania zamowienia transportowego
» wczesn reakcg na odstpstwa od zaplanowanego przebiegu transportu
* lepsze przewidywanie / planowanie innych procesdmndsowych (np. zasgdzanie

magazynowaniem)

Tabela 1.Korzysci implementacji ustug RIS dla poszczegoéinych gnitkownikow

Operatorzy
terminali

Spedytorzy Operatorzy barek Administracja

Zarzmdzanie
zdarzeniami

Planowanie podry

Ustugi logistyczne
transportu

Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie: [13].

Dla operatoréw terminaliprognozowane kor#gi beda ptynely przede wszystkim

z lepszej koordynacji transportuddladowego z innymi rodzajami transportu oraz popraw
zaradzania postojem statkdow [13]. RKi temu maliwe bedzie petniejsze wykorzystanie

infrastruktury terminali i szybszy zwrot poniesi@mynakiadow inwestycyjnych.
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Natomiast dla_operatorow bargkzyjmuje s¢, ze gtdbwne korz§ci z wykorzystania

nowych ustug bda zwiazane z redukgj kosztéw paliwa (dzki lepszemu dostosowaniu
predkoici do warunkéw na szlaku wodnym oraz do Oczekiwan&@yasu Przybyctd
do okrélonego punktu, ngluzy). Ponadto zwksza st transparentni@ zeglugi i planowania
podr&y co umaliwia swiadczenie dostosowanych indywidualnie ustug i 2epglanowanie
wykorzystania floty [13].

Dla_administracji drég wodnyclgtéwne korzyci wynikaja z poprawy wykorzystania

zasobow i infrastruktury na podstawie planow peagdrposzczegoéinych jednostek oraz
zwickszenie efektywnii procedur zatadunkowych (np. celne, zdrportow) [13].

Ocena Ex-ante wykazatze w makroekonomicznym ¢giu ustugi RIS poprawipozycg
konkurencyjma zeglugisrodladowej. Mazliwe bedzie to przede wszystkim @ki zwigkszeniu
efektywndci i poprawy jakeéci ustug dla klientéw. Szacujegsize w rezultacie tego nagi
zwickszenie udziataeglugisroédladowej w przewozie tadunku i di temu [13]:

* zmniejszy st zwzycie paliwa

* zmniejszy st 0goélny koszt transportu

» zredukowany zostarkoszty zewntrzne

» zredukowane zostanie zanieczyszczenie powietrza.

Dla case study planowanie pody@®bliczono naspujace wspotczynnik kosztéw i korggi:

Tabela 2.Case study: planowanie podydanaliza kosztéw i korZgi

Podmiot Roczny koszt (Euro) Roczny zysk (Euro) Wspotczynnik

zysk/koszt
Operator terminala 3,519 19 650 5,58
Sternik/ operator barki 7 353 13034 1,7
Zrédto: [13].

5. PODSUMOWANIE.

Zegluga srodladowa ze wzgidu na swoje niepowtarzalne cechy powinna iegle
w Polsce do preferowanyckrodkow transportu tadunkéw zwlaszcza w przewozach
masowych. Niestety wieloletnie,¢ghjace dziesitek lat niedofinansowanie tego sektora
doprowadzito do degradacji technicznej drog wodnyclinfrastruktury portowej. Bez
wieloletniego i ambitnego programu inwestycyjnegi® ma maliwosci przywrocenia

zegludze nalenego jej miejsca w fecuchu logistycznym. Niezilna jest kontynuacja

9 ETA [estimated time of arrival]
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nowego podégia pastwa planujcego rozwojzeglugi srodladowej. Bez wtpienia brak
dalszego i to zdecydowanego wsparciaghaa mimo licznych zaletzeglugi srodladowej
takich jak:

* 00g06lm dostpnai¢,

» korzystny stosunek masy catkowitej do masy wykadsgyanej,

* relatywnie maty personel niegiiny doswiadczenia ustug

* irelatywnie niskie z@ycie energii
zegluga skazana bytaby na dalszarginalizacj oraz dekapitalizagjinfrastruktury i sprztu.

Pozytywry role tworzeniu nowej jakéei transportusrodladowego mae odegra wspodlna
polityka Unii Europejskiej, ktéra wychode naprzeciw wyzwaniom ochron§rodowiska
i nadmiernego uzataienia Europy od ropy naftowej promuje bardziepmnéwazone gatzie
transportu. W tym kontdkie zegluga srédladowa, obok transportu kolejowego nale
do wspieranych gati transportu. W ostatnich latach na europejskiceshlu zainicjowano
wiele projektéw, ktére maj poprawt pozycg konkurencyja zeglugi s$rédladowej
w fancuchu logistycznym. Szczegalnrole odgrywaa przy tym projekty wspierage
wdrazanie ustug informacji rzecznej.

Ustugi RIS, przy wzgldnie niskich kosztach wdi#eniach mog usprawné transport
srodladowa droga wodm i znacaco zmiené pozycg zeglugi srodladowej w europejskim
tancuchu transportowym. Za wcaee by w petni ocegi potencjat tej nowej technologii
i przeanalizowa wszystkie ptyace z jej wdraenia korzyci. Z opublikowanych dotychczas
analiz wynika jednak niezbicie,ze ustugi RIS przynogsz wymierne Kkorzyci
makroekonomiczne. Dlatego bardzo awe jest by take Polska aktywnie uczestniczyta
w migdzynarodowo zharmonizowanej implementacji ustug Ri&uropie oraz w pracach
badawczych nad przysZlta ustug informacji rzecznej w Unii Europejskiej. 3egolnie
istotne jest zapewnienie polskiego uczestnictwaracgch nad europejskimi standardami
swiadczenia ustug RIS i nad Jdak@ Standardéw Ustug, ktére w przysstd obowhzywad

beda na terenie Unii Europejskiej.
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MI EDZYNARODOWA WSPOLPRACA PRZY WDRA ZANIU UStUG RIS W EUROPIE
NA PRZYKELADZIE PROJEKTU IRIS EUROPE

Streszczenie

Artykut opisuje medzynarodow wspotprag przy wdraaniu ustug RIS w  Europie. Syntetycznie
prezentuje powody raizynarodowej wspotpracy i wyzwania dlangaw wdraajacych zharmonizowane
ustugi informaciji rzecznej. Przedstawia dwie katégprojektéw: projekty badawczo-rozwojowe i prajek
wdrozeniowe wraz z przykladami. Obszernie opisuje plaamowna lata 2012-2014 projekt IRIS Europe,
przedstawiajc charakter projektu, jego cele, partneréw i higtoArtykut przedstawia tate analiz

kosztéw i korzyci wynikajacych z wdraenia ustug RIS w Europie.

INTERNATIONALLY COORDINATED IMPLEMENTATION
OF THE RIVER INFORMATION SERVICES IN EUROPE. THE CA SE OF IRIS EUROPE

Abstract

The article describes internationally coordinatetblementation of the River Information Services in
Europe. The paper synthetically presents reasarthdointernational cooperation and discusses ehgdls

for the countries implementing RIS. Subsequentyyttiesis characterize two categories of projec&d R
projects and implementation projects with exampldse article comprehensively presents scheduled for
2012-2014 IRIS Europe 3 project, describing charaof the project, its priorities, partners andtdrig.

The paper also presents the first cost/benefityaisabf the implementation of RIS in Europe.
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