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TRANSPORT MORSKI LITWY LOTWY I ESTONII
ISTOTNYM ELEMENTEM STRUKTURY
EKONOMICZNEJ TYCH PANSTW

STRESZCZENIE

Litwa, fotwa i Estonia to panstwa baltyckie, ktore odzyskaly swojg
niepodlegtos¢ w 1991 roku po rozpadzie ZSRR. Panstwa te lezgc W basenie Morza
Baltyckiego i ich najwazniejsze porty zawsze byly istotnym elementem transportu
morskiego tego regionu, nawet W okresie utraty niepodlegtosci i funkcjonowania
w strukturach ZSRR. Wzmocnienie obrotdw portowych i odbudowanie ich silnej
pozycji W omawianym regionie bylo i jest priorytetowe dla tych panstw. Wphwy
Z przetadunkow odbywajgcych sie w najwazniejszych portach Litwy Lotwy i Estonii
stanowily i stanowiq istotny element struktury ekonomicznej tych panstw.

Stowa kluczowe: transport morski, porty, przetadunek, gospodarka, Litwa,
Lotwa, Estonia.

WSTEP

W roku 1940 Zwiazek Socjalistycznych Republik Radzieckich (ZSRR),
wlaczyt, na podstawie tajnego porozumienia pomigdzy Niemcami
hitlerowskimi a ZSRR? do swojego terytorium panstwa baltyckie: Litwe,
Lotwe i Estonie. Swiat byl w tamtym czasie zajety wazniejszymi sprawami,
a mianowicie dziataniami majgcymi na celu powstrzymanie zapedow Hitlera
w powigkszaniu przestrzeni zyciowej dla narodu niemieckiego. Spowodowato
to, ze praktycznie panstwa te staly si¢ czg¢$cia ZSRR bez wigkszego protestu
Zachodu a wrgez w poczuciu catkowitego zadoscuczynienia historycznym

! Katarzyna WARDIN, dr, Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni, Wydzial Dowodzenia
i Operacji Morskich.

2 pakt Ribbentrop-Molotow — nazwa odnoszona zaréwno do samego Paktu o Nieagresji
pomiedzy IIT Rzesza Niemiecka i Zwiazkiem Socjalistycznych Republik Radzieckich z 23
sierpnia 1939 r., jak i w szczegolnosci do tajnego protokotu dodatkowego stanowigcego
zalgcznik do tego Paktu. Wg tajnego protokotu kraje battyckie (Estonia, Lotwa) i Finlandia
stang si¢ strefa wplywow i przyszlym terytorium ZSRR, a pdinocna granica Litwy (z Lotwa)
stanowi¢ ma granice pomigdzy strefami intereséw Niemiec i ZSRR. Pakt pozostawiat
oryginalnie Litw¢ w niemieckiej strefie wptywow ale poniewaz armie niemieckie znacznie
przekroczyty na wschodzie ustalong lini¢ podziatu Polski na Wisle i Sanie, w ramach
rekompensaty Hitler oddat Litw¢ w rosyjska strefe wplywow Zwigzkowi Radzieckiemu
Pakt Ribbentrop-Molotow. http://pl.wikipedia.org/wiki/Pakt_Ribbentrop-Mo0%C5%82otow,
03.04.2009.
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faktom, ktore doprowadzily do wczeéniejszej utraty wplywow ZSRR w tym
regionie. Chociaz $wiat Zachodu nigdy de iure nie zaakceptowal tego
posunigcia, dyplomacja radziecka nie usitowala o to nawet zabiega¢, traktujac
wchlonigcie trzech suwerennych bytow panstwowych jako nie podlegajacy
dyskusji element logiki historii.

Okres ten zapisal si¢ w historii wszystkich trzech panstw bardzo
bolesnie, naznaczony intensywna rusyfikacja, represjami w stosunku do
rdzennej ludnosci jak rowniez przymusowymi wysiedleniami na masowg
skale. Szczegolnie odczuty to Litwa i Estonia, gdzie w tej ostatniej doszto do
$mier¢ ok. 15.000 Estonczykéw w wyniku eksterminacji* ale i Lotysze takze
byli dotknieci represjami i deportacjami na Sybir.

Fakt odzyskania przez te panstwa niepodleglosci po burzliwym okresie
Jesieni Ludéw®, ktory przetoczyt si¢ przez Europe pod koniec lat 80. i na
poczatku lat 90., nie odbit si¢ tak duzym echem na Zachodzie jak mozna
bytoby si¢ spodziewaé. Tak jak ioburzenie z powodu przytaczenia tych
panstw do ZSRR nie bylo zbyt silne, tak ifakt odzyskania przez nie
niepodlegtosci® i mozliwosé¢ dalszego ksztattowania whasnej przysztosci bez
ingerencji rozpadajacego si¢ ZSRR nie stanowila dla panstw Zachodu
specjalnego wydarzenia araczej byt logiczng konsekwencja rozpadu kolosa
na glinianych nogach, jak zwyklo si¢ okreslac ZSRR pod koniec lat 90.
Z pewnoscia trudno jest spoteczenstwom zachodnim, ktore nigdy nie utracity
wlasnej panstwowosci, docenia¢ faktu jej odzyskania (wiaze si¢ ona z takimi
atrybutami jak wlasny jezyk, flaga, rzad, czy w koncu mozliwo$¢ wyboru
przysziej drogi rozwojuy).

Odzyskanie niepodleglosci przez te panstwa wigzato si¢
Z rozwigzaniem istotnych probleméw dotyczacych np. mniejszosci rosyjskiej,
czy zapascig gospodarki, ktora byta powigzaniami z ZSRR .

Jak wspomniano wyzej trzy nowe podmioty musiaty poradzi¢ sobie
z faktem mniejszosci rosyjskiej, ktdra pozostata na tamtych terenach po

® K. Kubiak, Baltyckie wyzwania dla polityki Unii Europejskiej i Sojuszu
Poinocnoatlantyckiego,[w:] Baltycki kongres bezpieczenstwa europejskiego, Jurata 2006, s. 34.
* Estonia, http://pl.wikipedia.org/wiki/Estonia, 03.04.2009.

5 Jesien Ludow (lub Jesien Naroddw) — termin okreslajacy wydarzenia, ktore przypadly pod
koniec 1989 roku w Europie Srodkowo-Wschodniej, zwigzane z obaleniem ustroju
komunistycznego w krajach tej czeSci $wiata. Jesien Ludow zamkneta kilkuletni proces
rozpadu porzadku jattanskiego w Europie Srodkowo-Wschodniej, zas ogot przemian do 1991
roku spowodowal przede wszystkim odsunigcie partii komunistycznych od wtadzy w krajach
znajdujacych si¢ w strefie wplywow ZSRR. Jesien Ludow,
http://pl.wikipedia.org/wiki/Jesie%C5%84_Lud%C3%B3w, 03.04.2009.

® 11 marca 1990 roku litewska Rada Najwyisza przyjela deklaracje o przywréceniu
niepodleglosci panstwa litewskiego, przyjmujac konstytucje z 1938 roku jako tymczasowa
ustawe zasadnicza. Decyzjg te zawieszono pod presja Moskwy w czerwcu, by przyja¢ ja
ostatecznie 2 stycznia 1991 roku. Estonia proklamowata niepodlegto$¢ dopiero 20 sierpnia
1991 roku, gltéwnie ze wzgledu na mniejszo$¢ rosyjska a podobna sytuacja miala miejsce na
Lotwie, gdzie Rada Najwyzsza przyje¢la deklaracje¢ niepodlegtosci 21 sierpnia 1991 roku.
Battyckie wyzwania dla...op.cit. s. 31.
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bylym ZSRR. W przypadku Litwy mniejszo$¢ ta nie jest tak duza i wg danych
z 2001 roku ksztaltowata si¢ na poziomie 6,3% ludnosci skupionej gldwnie
w dwoch najwigkszych miastach: Wilnie — ok. 14% mieszkancow
i Klajpedzie — ok. 28% mieszkancow.” Duzym problemem s3 natomiast
Rosjanie mieszkajacy w pozostatych dwoch panstwach. Na Lotwie okoto 40%
mieszkancow stanowi ludno$é stowianska - glownie rosyjska,® ktéra znalazta
si¢ tam w wyniku wilgczenia i okupacji Lotwy przez ZSRR a wigc po 1940
roku. Podobna sytuacija jest w Estonii gdzie ok. 25%° mieszkancoéw stanowia
Rosjanie ktorzy znalezli si¢ tam w podobnych okolicznosciach jak na Lotwie.
Po odzyskaniu niepodlegtosci - w 1991 roku oba panstwa wprowadzity
kontrowersyjne prawo, ktdre nie przyznawato obywatelstwa Rosjanom
przywiezionym tam w czasach ZSRR jak i wszystkim ich potomkom - nawet
tam urodzonym, a obywatelstwo mogli oni uzyska¢ dopiero po zdaniu
egzaminu z niestowianskiego i trudnego dla nich do nauczenia - jezyka
totewskiego czy estonskiego - ktérego zwykle nie umieli. Taki stan rzeczy nie
utatwial budowy panstwa opartego o zasady demokracji i znacznie zaostrzat
i zaostrza do dnia dzisiejszego stosunki z znaczacym sgsiadem jakim jest
Rosja.

Wszystkie panstwa zostaly dotknigte Kryzysem gospodarczym
spowodowanym zmiang systemu rzadzenia i przejSciem od gospodarki
centralnie planowanej,™ stosowanej w ZSRR, do gospodarki wolnorynkowej.
Chociaz wszystkie trzy panstwa zaliczaty sie w przesztosci do najbogatszych
republik ZSRR to proces ten nie odby? si¢ bezbolesnie dla spoteczenstwa.

PORTY LITWY, LOTWY, ESTONII A DYNAMIKA
ROZWOJU GOSPODARCZEGO

Juz w czasach ZSRR Litwa, Lotwa i Estonia posiadaly dobrze
rozwinigte porty morskie, ktore byly znaczace dla gospodarki ZSRR aich
utrata na rzecz panstw ktore odzyskaty niepodlegtos¢ byta duza strata dla
Rosji. Morze Battyckie cho¢ jest okreslane mianem morza zamknigtego lub
pét zamknigtego, (jest otoczone ze wszystkich stron ladem a z Morzem

7). Zawadzki, Litwa. Polityka, bezpieczeristwo, gospodarka, Belstudio, Warszawa 2008, s. 15.

8 J. Zawadzki, Zotwa. Polityka, bezpieczenstwo, gospodarka, Belstudio, Warszawa 2008, s. 17

% J. Zawadzki, Estonia. Polityka, bezpieczeristwo, gospodarka, Belstudio, Warszawa 2008, s. 16
1 Gospodarka centralnie planowana - gospodarka, opicrajaca si¢ na zalozeniach planow
kilkuletnich, okre$lajacych najwazniejsze cele rozwoju panstwa. Plany takie popularne sg
w pafistwach o ustrojach socjalistycznych, aich tworzenie i realizowanie jest jednym
z najwazniejszych zadan kierownictwa partii. Uchwalane sa czesto na okreslony czas podczas
zjazdow partyjnych lub plenum. W gospodarce centralnie planowanej to wtadze ustalaja, co,
jak 1 dla kogo ma by¢ produkowane. Ustalane sg takze ceny poszczegdlnych produktow.
System planowania gospodarczego we wszystkich krajach okazuje si¢ nieefektywny i prowadzi
do obnizenia stopy zyciowej obywateli. Gospodarka planowa,
http://pl.wikipedia.org/wiki/Gospodarka_planowa, 06.04.2009.



Polnocnym taczy sie jedynie ptytkimi Cie$ninami Baltyckimi zwanymi
réwniez Ciesninami Dunskimi), jest dla gospodarek panstw lezacych w tym
regionie bardzo waznym akwenem komunikacyjnym i transportowym. Do
panstw tych zaliczaja si¢ rowniez Litwa, Lotwa i Estonia, ktore opieraja swoj
eksport i import wlasnie o stale rozwijajace sie porty i wymiane handlows,
ktora sie w nich odbywa. Ze wzgledu na charakter opracowanie nie zostanie
przedstawiona cata charakterystyka Morza Baltyckiego ale oméwione zostana
tylko te rejony, ktore bezposrednio przylegaja do omawianych panstw a tym
samym wpltywajg na ich potencjalny rozwoj.

Baltyk jest jednym =z najbardziej zatloczonych korytarzy
transportowych - rocznie ta drogg przewozi si¢ 500-700 mln ton réznych
fadunkow. Jak wskazuja dane Komisji Helsinskiej (Helcom), o kazdej porze
doby po naszym morzu ptywa ok. 2 tys. duzych statkow, rowniez kazdego
dnia na Morzu Baltyckim znajduje si¢ ok. 200 duzych tankowcow.
Podstawowe rodzaje tadunkéw przewozonych drogg morskg w akwenie
Morza Battyckiego sa nastepujace:

— ladunki masowe, potprzetworzone — do tej kategorii naleza ropa naftowa
1 produkty ropopochodne, materialy chemiczne, pochodzenia naturalnego,
metale, wegiel;

— tadunki o wysokiej wartosci, przewozone najczesciej w kontenerach;

— ladunki promowe, ws$rdd nich transport pasazerski, samochodow
ciezarowych i wagonow kolejowych.

Na obszarze Morza Battyckiego ulokowanych jest prawie 200 portow
handlowych. Okoto 60 z nich, charakteryzuje si¢ przetadunkami o wielkosci
powyzej 1 mln ton rocznie i odpowiada za 90% przetadunkéw we wszystkich
portach akwenu. Zaliczaja si¢ do nich réwniez takie porty jak: Klajpeda
z terminalem naftowym Butinge na Litwie, Ryga, Ventspils, Liepaja na
Lotwie oraz kompleks portowy Tallin w Estonii.

Transport morski ktory odbywa si¢ we wszystkich trzech omawianych
panstwach w wyzej wymienionych portach stanowi znaczacy wktad
w stabilizacje gospodarki tych panstw oraz przynosi wymierne zyski. Jest to
widoczne w szczego6lny sposob na Lotwie, gdzie porty odgrywaja decydujaca
role w tranzytowym transporcie tadunkow realizowanym na terytorium kraju.
W trzech najwickszych portach Ryga, Ventspils, iLiepaja odbywa si¢
spedycja tadunkow przeznaczonych dla krajow Wspolnoty Niepodlegtych
Panstw (WNP) oraz krajow zachodnich. Podstawows grupe towarow
obslugiwanych w portach totewskich jest ropa oraz produkty pochodne,
nastepne miejsce zajmujg nawozy mineralne, drewno oraz wegiel. Doktadne
dane dotyczace przetadunku w portach Lotwy zostang podane w dalszej
cze$ci opracowania.

Estonia lezagc nad Morzem Battyckim od wiekéw byla na skrzyzowaniu
najwigkszych szlakow europejskich. Juz w Sredniowieczu prowadzity tedy
wazne szlaki handlowe migedzy innymi Nowogrod—-Tallin-Lubeka—Hamburg—



Brugia-Londyn. Na zachod Europy byly transportowane skory, zboza i wosk
a przywozono ubrania, $ledzie, sol i przyprawy korzenne. Juz w latach 80.
zaobserwowa¢ mozna bylo powro6t do tradycji zwigzanej z tranzytem przez
Estoni¢ a po odzyskaniu niepodlegtosci stopniowo, ale systematycznie
odgrywat on znaczaca role w bilansie handlowym. Nie bez znaczenia jest
rowniez dobrze rozwinigta sie¢ drog ladowych i fakt, Zze przez terytorium
Estonii biegng dwie znaczace drogi migdzynarodowe: E20 St. Petersburg-
Tallin oraz E67 Tallin-Praga. Waznym dla Estonii jest projekt budowy trasy

Via Baltica, ktora potaczy¢ ma Finlandig i kraje battyckie z Europg Centralna.
Ponizsza mapa przedstawia sie¢ drog w Estonii.
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Zrodlo: Estonia, http://www.eesti.pl/gospodarka.html, 14.04.2009

Rys. 3. Miedzynarodowe drogi w Estonii.

Porty morskie od dawnych czasow byly nazywane przystowiowymi
»oknami na $wiat”, ktore otwieraly ogromne mozliwosci panstwom, ktore
umiaty ten atut wykorzystaé. Warto wiec przyjrze¢ si¢ dokladniej jak
poradzity sobie z odzyskanymi szansami panstwa baltyckie i czy po
dwudziestu latach od odzyskania niepodlegtosci oraz po szesciu latach od



wstapienia do UE i Paktu Pdocnoatlantyckiego™ (North Atlantic Treaty
Organization NATO) panstwa te odnalazly swoje miejsce w nowej
miedzynarodowej spotecznosci.

LITWA

Do najwiekszych i najwazniejszych portdéw na Litwie nalezy Klajpeda,
pelnomorski port nie zamarzajagcy w zimie dajac tym samym ogromne
mozliwosci przetadunkowe. Usytuowany na wschodnim wybrzezu Morza
Baltyckiego jest portem tgczacym morze z ladowym i kolejowym transportem
ze wschodu na zachod. Ten wielozadaniowy port zapewnia wysokiej jakosci
obstuge siedemnastu firmom dziatajagcym na jego terenie, stoczni remontowo-
budowlanej oraz wszystkim instytucjom zwigzanym z obstuga transportu
morskiego. Roczne mozliwosci przetadunkowe portu siggaja 40 milionow
ton.

Ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne wody w porcie nie
zamarzaja nawet w czasie bardzo srogich zim dajagc mozliwo$¢ ptynnego
przetadunku i obstugi wszystkich klientow, ktérzy zdecydujg si¢ z nhiego
korzysta¢. Glgbokos¢ toru podejsciowego wynosi 15 m natomiast tory
nawigacyjne w samym porcie maja gtebokos¢ od 13 do 14,5 m. To umozliwia
obstuge statkow do 70 000 ton wypornosci oraz zbiornikowcoéw o wypornosci
100 000 ton. Ponadto port w Ktajpedzie jest liderem wsréd portéw na Baltyku
w przetadunku i obsludze kontenerow. Wolna Strefa Ekonomiczna, sie¢
europejskich linii krotkiego zasiegu jak réwniez sprawna obsluga zapewniana
przez dobrze przeszkolonych pracownikéw portu gwarantuja szybki
przetadunek transportu multimodalnego,™ ktéry za pomoca pociggu typu
Viking™® taczy rynki Morza Battyckiego z Morzem Czarnym.

Pierwsze wzmianki historyczne na temat portu do ktorego zawijaty
lodzie z Lubeki i Bremen sg znane z 1252 roku. W polowie XVI wieku
Klajpeda rywalizowata juz z portem gdanskim a w potowie XVII wieku byt to
juz dobrze znany port na Battyku specjalizujacy si¢ w transporcie drewna.
W latach 1924-1939 nastapit dalszy rozkwit wraz z budowa nowych

! Liwa, Lotwa i Estonia zostaly przyjete do NATO 29 marca 2004 roku oraz UE 1maja 2004
roku.

12 Transport multimodalny — przew6z towaréw (lub o0sob, jednak okreslenia uzywa sic
najczgsciej w odniesieniu do towaréw) przez wigcej niz jeden $rodek (np. samochodowy i
kolejowy lub  morski, kolejowy i samochodowy). http://pl.wikipedia.org/wiki/
Transport_multimodalny, 29.04.2009.

13 pociag typu Viking zabierajacy 20 40-stopowych konteneréw jest wspélnym projektem kolei
i morskich kompani transportowych Litwy, Biatorusi i Ukrainy, ktory dotyczy transportu
pomiegdzy portami Ktajpeda, ITyitchovsk i Odessa. Przypis autora na podstawie
http://www.portofklaipeda.lt/en.php/port_of _klaipda/transportation_of_cargo/container_train_v
iking/4076, 29.04.2009.



nabrzezy. W tam okresie zainwestowano 42 miliony litow'* w rozwdj portu.
W 1986 roku wybudowano miedzynarodowy pasazerski terminal promowy,
ktory umozliwial obstuge nawet najwickszych promow.

W lipcu 1991 roku powotano do zycia panstwowa firme¢ zarzadzajaca
portem Klajpeda, ktora rozpoczeta dziatalnosé w 1993 roku. Od tego czasu do
roku 2006 zainwestowata ona w rozwoj i rozbudowe prawie dwa biliony litow
(ok. 600 milionow euro). Port Klajpeda udowodnil w ostatnich latach, ze
rozsadne zarzadzanie daje bardzo dobre rezultaty przektadajac si¢ na efekty
finansowe, ktore plasuja port na wysokiej pozycji wsrdéd portdéw na
wschodnim wybrzezu Battyku. Dostosowujac si¢ do coraz t0 nowych wyzwan
zarzad portu podejmuje szerokie dziatania w zakresie usprawnienia
dziatalnosci dotychczasowej infrastruktury portu oraz jego rozbudowy.
Podstawowg formg transportu tadunku do i z portu jest kolej, ktorej udziat
szacuje si¢ na 78%. W zwiazku z tak znacznym wktadem kolei oraz faktem,
iz jest to forma transportu bardziej przyjazna $rodowisku w poréwnaniu
z transportem drogowym, jak rowniez szybsza i tansza, wladze planuja
wybudowanie nowych potaczen kolejowych prowadzacych z czterech
gltownych stacji obslugujacych port. Sg to: Ktajpeda, Perkela, Pauostis
i Draugyte. Zwtaszcza dwie ostatnie stacje przejda w latach 2011-2012
kompleksowe remonty wprowadzajace nowy scentralizowany system kontroli
ruchu, ktory umozliwi szybsza i sprawniejsza obstuge wagonow zwlaszcza na
terenie terminali portowych. Ponadto w 2008 roku ukonczono rozbudowe
sieci drdg w pdétnocnej czgsci portu ana lata 2009-2010 przewidziano
podobna inwestycje w potudniowej czescei.

Wiadze zdaja sobie rowniez sprawe z konieczno$ci zabezpieczenia
dodatkowych ustug zwigzanych z transportem takich jak: sktadowanie,
pakowanie, segregowanie czy dystrybucja, ktére maja by¢ zabezpieczone
przez nowo powstajace Centrum Logistyczne Klajpeda. Ma ono si¢
znajdowaé w potudniowej cze$ci miasta w bezposrednim sgsiedztwie portu
a powierzchnia catkowita bedzie wynosi¢ 336 hektarow. Zgodnie
z zatozeniami Centrum powinno rozpocza¢ swoja dziatalnos¢ w 2011 roku.

Ta czes¢ Europy staje sie rowniez coraz bardziej atrakcyjna dla
turystow a z mysla o mito$nikach sportéw wodnych do roku 2011 ma réwniez
powsta¢ port jachtowy z miejscem do cumowania dla 690 jednostek, ktorego
polozenie (potudniowa czgs¢ potu) ma zapewni¢ bezpieczenstwo zeglugi
zaro6wno jednostkom turystycznym jak i innym statkom zawijajacym do portu.
Inwestycja ma by¢ sfinansowana z funduszy strukturalnych UE.

Kolejnym przedsigwzieciem, rownie waznym dla wladz, jest odbudowa
portu Sventoji, ktory jest potozony 35 km na pédinoc od Klajpedy. Ma on
stanowi¢ zaplecze rybackie jak rowniez by¢ miejscem cumowania jednostek
ratowniczych, strazackich oraz Strazy Przybrzeznej. Plany inwestycji
powinny zosta¢ ukonczone do 2010 roku a w latach 2013-2014 sg

1 Lit - litewska jednostka monetarna, 11it=100 centéw (LTL), 1€=3,45LTL.



przewidziane prace realizujgce zaktadany projekt. Zostanie on roéwniez
sfinansowany w czgéci z funduszy strukturalnych UE.

Tak ambitne intencje rozbudowy portu zostaly oparte na dobrych
wynikach finansowych jakie zostaly osiagnicte w ostatnich latach. Pomimo
kryzysu jaki uwidocznit si¢ na §wiatowych rynkach pod koniec 2008 roku,
wladze portu juz w listopadzie tegoz roku informowaly o osiagnieciu
rekordowych 27,67 milionébw ton przetadunku, ktory w poréwnaniu
z analogicznym okresem z 2007 roku wzrést o 11%. Wzrost ten zanotowano
w przetadunku wszystkich typow ladunkow (masowce, drobnica, paliwa
ptynne).

Tabela nr 1 pokazuje jak ksztaltowaty si¢ przetadunki réznych typow
tadunkow w porcie Klajpeda na przestrzeni ostatnich pigciu lat oraz
z uwzglednieniem pierwszej potowy 2010 roku.

Tabela 1.
Przetadunek towarow w porcie Klajpeda
Typ tadunku 2006 2007 2008 2009 2010
wminton | wminton | wminton | wminton | (01-06)
w min ton
Paliwa ptynne 8,156 9,037 10,955 10,500 4,813
Drobnica 7,955 9,386 9,182 9,698 5,587
Pozostalefadunki |7 498 | 8939 | 9742 | 7700 | 4,600
masowe
Razem 23,611 27,362 29,880 27,898 15,000

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Port of Klajpeda, financial information,
http://www.portofklaipeda.lt/en.php/statistics/275. 23.08.2010.

Przedstawione dane pokazuja nieznaczny ale staly wzrost
przetadunkow w porcie atym samym jego stabilny rozwdj. Zdecydowanie
najlepszym okresem byt 2008 rok a niewielki ale jednak spadek przetadunku
w 2009 roku wigze si¢ ztendencja spadkowa we wszystkich portach
wywotang $wiatowym kryzysem i hiepewnoscig co do jego rozmiarOw oraz
oddzialywania na panstwa battyckie. Wiadze ortu jednoznacznie stwierdzity
w rocznych raportach, Zze najciezszym okresem byt 2009 rok, ale juz 2010
przynosi znacznie lepsze perspektywy zaréwno dla rozwoju samego portu jak
1 gospodarki catej Litwy co nie pozostanie bez wplywu na przetadunki
portowe.



Mozna na podstawie aktualnych informacji wnioskowac¢, ze kolejne
miesigce 2010 roku przyniosg podobny wynik jak w roku poprzednim, co
pozwoli zamkna¢ rok rozliczeniowy na dobrym poziomie. Nawet gospodarki
tak duzych i wysoko rozwinigtych panstw jak USA, Niemcy czy Francja
odnotowaly i dalej odnotowujg problemy ekonomiczne zwigzane z kryzysem.
Europa Wschodnia odczula tg sytuacjg w postaci znacznych spadkow
przyrostu PKB we wszystkich opisywanych panstwach battyckich.

Odpowiedz na pytanie jaki bedzie faktyczny wpltyw kryzysu na
potencjalny rozwoj transportu morskiego na Litwie pozostaje na razie dosé
optymistyczna biorac pod uwage wyniki osiggane przez ten port w roku 2009
i po szesciu miesigcach 2010 roku.

LOTWA

Gloéwny kierunek tranzytu, ktéry stanowi o wielkosci przetadunkow
w portach totewskich, biegnie ze wschodu na zachdod. Trzy najwigksze porty
tego kraju to Ventspils, Liepaja i Ryga, majace bardzo dobre potaczenia
kolejowe z Estonig, Rosja, Bialorusig i Litwa, s3 pokazane na rysunku 4.
Porty te posiadaja status portow wolnych i znajduja si¢ na terenach wolnych
stref ekonomicznych. Transport i komunikacja jest jednym z priorytetow
rzadu lotewskiego. W 2007 roku ta galaz gospodarki stanowita 21% PKB,
trafiato do niej 35% bezposrednich inwestycji zagranicznych. Laczna
warto$¢ przetadunkow w portach totewskich siega w 2007 roku — 71 min ton
a w 2008 roku — ponad 61 min ton.*®

15 | atvia, www.transport.lv, 28.04.2009.
18 port of Klajpeda, financial information http://www.portofklaipeda.lt/en.php/statistics/275.
23.08.2010.
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Rys. 2. System transportowy Lotwy.

Przez wiele lat Ventspils bylo znane jako gtéwny port transportujacy
rosyjska rope¢ naftowa, produkty ropopochodne, pltynne chemikalia, nawozy
i drewno. Obecnie port jest réwniez znany z transportu kontenerowego
i przewozow ro-ro, co znacznie podniosto jego pozycj¢ w regionie. Ventspils
jest rowniez jednym z najszybciej rozwijajacych si¢ miast na Lotwie
dbajacych o rozwoj gospodarczy poprzez szerokie inwestycje prowadzone na
terenach wolnych stref ekonomicznych.

Niezamarzajacy port byt dobrze znanym korytarzem transportowym ze
Wschodu na Zachod juz od czaséw Sredniowiecza. W XIII wieku Krzyzacy
wybudowali fortece u ujscia rzeki Venta co dato poczatek rozwojowi portu.
Rozkwit nastgpit w XIV wieku kiedy Ventspils przystapito do Zwiazku
Hanzeatyckiego.'” Pod koniec XIX wieku prace zwiazane z rozwojem portu
przybralty ogromne rozmiary iprawdopodobnie kontynuowane bylyby
z rozmachem na przestrzeni nastgpnego stulecia gdyby nie wybuch I Wojny
Swiatowej (WS). Rowniez II WS przyniosta duze zniszczenia w obiektach
portowych hamujac rozwoj, ktory podjeto ponownie w latach 50. Ze wzgledu
na swoje potozenie i znaczenie w transporcie radzieckiej ropy naftowej i jej
pochodnych juz w latach 60. Ventspils odzyskato swoja pozycje lidera
w przewozach tranzytowych.

Obecnie port jest istotnym elementem gospodarki Lotwy. Jego
mozliwoséci pozwalaja na przyjmowanie statkow o wypornosci 150 000 tys.

1 Zwigzek Hanzeatycki (z niem.) — zwiazek miast handlowych Europy Pémocnej z czasow
Sredniowiecza i poczatku ery nowozytnej. Miasta nalezace do zwigzku popieraty si¢ na polu
ekonomicznym, utrudniajagc pracg Kupcom z miast nie nalezacych do zwigzku. Hanza,
http://pl.wikipedia.org/wiki/Hanza, 28.04.2009.

10


http://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_niemiecki�
http://pl.wikipedia.org/wiki/Europa�
http://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%9Aredniowiecze�
http://pl.wikipedia.org/wiki/Kupiec�
http://www.itl.rtu.lv/transp/latvia1.jpg�

ton. Tor podejsciowy ma glebokos¢ 17,5 metra co pozwala na wejscie statkow
o zanurzeniu do 15 metrow. Cata powierzchnia portu wynosi prawie 2 624
000 hektarow ponadto posiada on zbiorniki do sktadowania paliw pltynnych
0 objetosci 1 500 000m?>.

Rozbudowa i rozwdj portu sg prowadzone trojtorowo. State umacnianie
pozycji lidera w przetadunku paliw ptynnych oraz tadunkéow masowych
stanowi podstawe dalszego rozwoju. Zapewnia to stala modernizacja drog
kolejowych prowadzacych do portu oraz rozbudowa i unowoczesnianie juz
istniejacych terminali przetadunkowych. Wladze portowe wprowadzajg
rowniez nowe uslugi majace na celu zwigkszenie atrakcyjnosci portu
(transport ro-ro). Terminal, ktory powstat do obstugi tego typu transportu jest
jednym z najnowocze$niejszych w Europie z mozliwoscig przetadunku
150 000 TEU" rocznie.

Roéwniez plan rozbudowy sieci drog prowadzacych do portu a przyjety
do realizacji w grudniu 2005 roku ma zapewni¢ tatwiejszy i szybszy dostep do
ustug portowych. Tak $miale plany na przysztos¢ sa wynikiem dobrej
kooperacji wladz portu z firmami juz dzialajagcymi na jego terenie, jak
réwniez mozliwos$cig pozyskania wsparcia finansowego z funduszy UE na
rozwoj portu.

Wyniki osiggnigte w przetadunku towardw w porcie Ventspils
prezentuje tabela nr 2.

Tabela 2.
Przetadunek towarow w porcie Ventspils
Typ tadunku 2010
2006 2007 2008 2009
(01-06)
w min w min w min w min
ton ton ton ton wmin
ton
Paliwa ptynne 17,989 20,018 17,865 17,304 7,600
Drobnica 2,470 2,514 2,111 7,805 5,000
Pozostale fadunki 8603 | 8505 | 8594 | 1501 | 1,000
masowe
Razem 29,062 31,037 28,570 26.610 13,600

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Cargo turnover in Free Port of Ventspils,
http://www.portofventspils.lv/en/statistics/, 29.08.2010.

8 TEU - (twenty-feet equivalent unit) - jednostka okreslajaca standardowy wymiar kontenera
0 dlugosci 20 stop. Stuzy do okreslania pojemnosci kontenerowej portow i statkow. TEU
http://pl.wikipedia.org/wiki/TEU, 29.04.20009.
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Jak prezentujg dane przedstawione w tabeli port Ventspils pozostawat
battyckim liderem w przetadunku ropy naftowej i produktow ropopochodnych
a tadunki te stanowily ponad 60% catosci transportu odbywajacego sig
w porcie. Niestety juz 2009 rok zakonczyt si¢ spadkiem przetadunku ropy
03% w stosunku do poprzedniego roku a pierwsza polowa 2010 roku
wykazuje 26% spadek przetadunku ropy itowaréw ropopochodnych.
Najwiekszy spadek zanotowano w 2009 roku w przetadunku pozostatych
fadunkéw masowych co z pewno$cig wyhamowato zatozenia rozwojowe
portu.

Liepaja to stosunkowo nowy port, ktory rozpoczat swoja dziatalnosc¢
komercyjna w 1991 roku i trzeci co do wielkosci na Lotwie. Wczesniej byta
to baza radzieckiej Marynarki Wojennej. Port, cho¢ stosunkowo maty —
mozliwosci przetadunkowe do 7 milionébw ton rocznie - jest istotnym
elementem gospodarki Lotwy. W 1997 roku uzyskata status Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, ktora przyciggneta idalej interesuje wielu inwestorow.
W porcie przetadowuje si¢ takie towary jak: drewno, metal, nawozy Sztuczne,
kontenery w systemie ro-ro, drobnic¢ i ptynne paliwa. Bezposrednie
kontrakty z firmami transportowymi Litwy, Estonii, Rosji, Ukrainy czy
Bialorusi pozwalaja znacznie obnizy¢ koszty transportu oraz zaoferowaé
bardzo korzystne stawki za transport i przetadunek do niemal kazdego portu
na §wiecie.

Dalszy rozwdj portu jest zwiazany z poglebieniem portowych basenow,
ktore obecnie maja glebokos¢ 10,5 metra, co ogranicza mozliwosci
przyjmowania wickszych jednostek. Z tego powodu podjeto decyzje
0 poglebieniu basenu portowego do 12,5. Ponadto wychodzac naprzeciw
wspotczesnym wyzwaniom planuje si¢ rozbudowe infrastruktury kolejowej,
ktora poprawi szybkos¢ i jakos$¢ swiadczonych ustug. Cheac poprawi¢ dostep
transportom samochodowym podjeto wysitek realizacji projektu budowy
drogi dojazdowej do portu, ktora bezposrednio z portu bedzie sie laczyc
z trasg Liepaja-Ryga. Oba projekty drogowy i kolejowy sa czgsciowo
finansowane z funduszy UE. Ponadto do 2017 roku planuje si¢ budowg
wyspecjalizowanych stanowisk obstugi kontenerow.

Tabela nr 3 przedstawia dane dotyczace przetadunku w porcie w ostatnich
latach.
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Tabela 3.
Przetadunek towarow w porcie Liepaja

Typ tadunku 2006 2007 2008 2009 2010
w min w min w min w min (01-06)
ton ton ton ton
w min
ton
Paliwa ptynne 0,966 0,819 0,910 0,660 0,300
Drobnica 1,382 1,339 1,418 2,000 0,800
Pozostate tadunki 1,652 1,881 1,862 1,720 0,900
masowe
Razem 4,000 4,039 4,190 4,400 2,000

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Statistics of Liepaja performance
2006,2007,2008, 2009,2010. http://ww.liepaja-sez.lv/cat_30.html, 29.08.2010.

Jak wida¢ z przedstawionych danych wyniki Liepaji w 2009 roku
nieznacznie wzrosty co swiadczy o tym, ze rozwoj i konsekwentna realizacja
zatozonych celow mogg by¢ niezagrozone nawet w dobie kryzysu
gospodarczego a uzyskiwane wyniki nie musza by¢ gorsze od pozostatych lat.
Roéwniez pierwsza potowa 2010 roku pozwala z nadzieja patrze¢ na dalszy
rozwoj portu.

Ryga to drugi co do wielkos$ci port na Lotwie ktory zajmuje si¢ gtownie
przetadunkiem konteneréw, ro-ro, nawozOw sztucznych, drewna ropy
i produktéw ropopochodnych. Port jest skuty lodem tylko w czasie bardzo
ostrych zim, dysponuje on lodotamaczem, ktoéry wchodzi do akcji w razie
potrzeby. 97% wszystkich przetadunkow kontenerowych odbywa si¢ wlasnie
w Rydze. Na poczatku swojej dziatalnosci przychodzace i wychodzace
kontenery trafialy tylko do Europy Zachodniej, obecnie port obstuguje
potaczenia z Stanami Zjednoczonymi oraz Ameryka Lacinska. W Rydze
funkcjonuje terminal pasazerski, ktory obsluguje linie do Sztokholmu
w Szwecji i Lubeki w Niemczech.

Ryga byla znana od czasow starozytnych jako osada lezaca na
skrzyzowaniu szlakoéw handlowych. W czasach $wietnosci Hanzy w XIV
i XV wieku bylo to jedno z najwazniejszych centréw handlowych w regionie.
Wiek XIX to rozkwit Rygi jako jednego z najwickszych portow baltyckich
carskiej Rosji. W 1980 roku w Rydze zbudowano nowoczesny terminal
kontenerowy, ktory obecnie zalicza si¢ do najwickszych w tej czegsci Battyku.

Wtladze portowe zdaja sobie sprawe, ze chcac utrzymaé wysoka
pozycje na rynku muszg zadbaé o przyszto$¢ portu i §wiadczonych w nim
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ustug. Do 2010 roku przewidziano rozwoj portu, ktory opiera si¢
W pierwszym rzedzie na utrzymaniu $wiadczonych ustug i podwyzszaniu ich
standardow, oraz dalszemu, planowemu wykorzystywaniu wszystkich
mozliwosci jakie daje powierzchnia portu, zarowno w aspekcie sktadowania
jak i konsekwentnej rozbudowy infrastruktury. Obecnie terytorium portu
zajmuje 6 348 hektarow oraz posiada ponad 82 000m?2 powierzchni
magazynowych, 250 000m2? catkowitej powierzchni sktadowania
z mozliwoscia przetadunkowa do 45 milionéw ton rocznie.*® Na terenie portu
funkcjonuje Battycki Terminal Kontenerowy, ktory dysponuje 22 suwnicami
(10 ladowych, 12 ptywajacych). Kanaly portowe majg glgbokos¢ do 12
metrow a wiadze portu poczynily juz starania o wydluzenie gtownego kanatu
nawigacyjnego do 150 metrow i poglebienie go do 13,5 metra co umozliwi
zawijanie do portu statkéw typu Panamax®. Podjeto réwniez dziatania
zmierzajace do poglebienia kanaléw w terminalu paliwowym co umozliwi
przyjmowanie zbiornikowcow o maksymalnym zanurzeniu do 9,5 metra.

Tabela numer 4 przedstawia dane dotyczace przetadunku w porcie
w ostatnich latach.

Tabela 4.
Przetadunek towaréw w porcie Ryga
Typ tadunku 2010
2006 2007 2008 2009
(01-06)
w min w min w min w min
ton ton ton ton w min
ton
Paliwa ptynne 4,930 4,823 5,425 6,600 3,000
Drobnica 15,350 15,458 19,333 18,699 8,600
Pozostale fadunki 5000 | 5625 | 4808 | 4401 | 3,000
masowe
Razem 25,400 25,933 29,566 29,700 14,600

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Statistics on cargo handled in freeport of
Riga 2006,2007,2008,2009,2010. http://www.freeportofriga.lv/eng/statistika.asp#4,
29.08.2010.

1° Freeport of Rriga in facts and figures http://www.freeportofriga.lv/eng/fakti.asp#4p,
29.08.2010.

20 panamax - statek o maksymalnych wymiarach gabarytowych umozliwiajacych zegluge przez
Kanal Panamski. Wielko$§¢ statku ograniczaja wymiary $luz wodnych wynoszace 305 m
dtugosci; 33,5 m kontenerowiec. Panamax, http://pl.wikipedia.org/wiki/Panamax, 29.08.2010.
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Port w Rydze regularnic osigga od 2006 roku dobre wyniki
podwyzszajac je znaczaco w 2008. Rowniez pierwsza potowa 2010 pozwala
mie¢ nadziej¢, ze osiagni¢te na koniec roku wyniki beda podobne do
poprzednich lat co bardzo dobrze rokuje na przysztos¢ zwlaszcza jezeli chodzi
0 nowe inwestycje zaplanowane na najblizsze lata.

Reasumujgc dane dotyczace przeladunku w portach Lotwy nalezy
stwierdzi¢, ze dwa z nich Ryga i Liepaja odnotowaty przetadunki w 2009
roku na tych samych poziomach co w roku 2008 lub nieznacznie zostaty one
przekroczone. Ventspils, chociaz jest najwigkszym portem Lotwy odnotowat
niestety spadek obrotow prawie we wszystkich rodzajach przetadowywanych
towarow, za wyjatkiem drobnicy, gdzie zanotowano znaczacy przyrost
w2009 roku w stosunku do poprzednich lat. Dos$¢ stabilna pozycja
wszystkich trzech portow jest rowniez efektem dobrze rozwinigtej
infrastruktury drogowej i kolejowej, ktora umozliwia dalszy transport w glab
Rosji na Biatorus i Ukraing.

Lotwa, podobnie jak pozostale omawiane panstwa, odczula juz na
poczatku 2009 roku bolesnie skutki $wiatowego kryzysu, tak wigc obroty
w wymienionych portach pozostaly na zblizonych poziomach do lat
poprzednich lub nieznacznie wzrosty W przypadku dalszej stagnacji lub
nawet zmniejszenia obrotow mozna sie spodziewa¢ spadku tempa rozwoju
oraz zaniechania, czy tez odsunigcie w czasie, realizacji zamierzonych
inwestyCji co a to moze negatywnie wplyngé na stan catej gospodarki
lotewskie;.

ESTONIA

Do najwazniejszych portdw w Estonii nalezy zesp6t portowy Tallin.
Rozwoj transportu morskiego w Estonii jest bardzo dynamiczny. Tylko
w latach 1995-1999 doszto do podwojenia ilosci przetadunkéw w portach
tego kraju a tendencja wzrostowa utrzymata si¢ réwniez na poczatku XXI
wieku. Ponad 90% tranzytu oraz wigksza cze$¢ importu i eksportu odbywa sie
przy uzyciu drogi morskiej. Obszar zespotu portowego Tallin podzielony jest
na pi¢¢ nastepujacych portow:

— port Starego Miasta - ruch pasazerski, kontenerowy, ro-ro oraz
W mnigjszej cze$ci masowy;

— port Muuga — przetadunek ropy naftowej, kontenerowy i ro-ro;

— port Paljassare - przetadunek produktéw ropopochodnych, wegla;
— port Paldiski — produkty stalowe, nawozy sztuczne i ro-ro;

— port Saaremaa — ruch pasazerski od 2006 roku.

Port Mruga jest najwickszym portem w Estonii specjalizujgcym si¢
w przetadunkach tranzytowych. Potozony 17 km na zachdd od Tallina jest
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miejscem przeladunku ok. 90% tranzytu przechodzacego przez Estoni¢
Z czego ¥4 to rosyjska ropa naftowa i jej pochodne, ale rowniez wegiel, zboze
i nawozy sztuczne. Jest to takze najglgbszy — 18 m - i najnowoczes$niejszy
port na Baltyku. Jest on potozony na 524 hektarach i oferuje swoim klientom
151 000 m2 magazynow oraz 670 000 m2 powierzchni magazynowych na
wolnym powietrzu. W porcie znajduje si¢ ponadto zbiornik do sktadowania
ropy naftowej o pojemnosci 1 100 000 m?.*

Przyszty rozwdj portu zaplanowany na lata 2009-2012, jest oparty na
koncepcji wydzielenia odrgbnych czeSci portu obstugujacych rdézne typy
towarow. Takie zagospodarowanie powierzchni pozwoli na jej lepsze
wykorzystanie, ale rowniez na wlasciwg dbato$¢ o ochrone srodowiska
naturalnego, ktéra jest bardzo istotna dla wtadz portu.

Port Starego Miasta, lezy w centrum Tallina i obsluguje przewaznie
statki pasazerskie zawijajace do miasta gownie w sezonie letnim, promy ro-ro
oraz prywatne jednostki turystyczne. Poza letnim sezonem terminal
pasazerski obstuguje regularne linie pomig¢dzy Helsinkami i Sztokholmem
w Szwecji. Powierzchnia portu wynosi niecate 53 hektary na ktérych znajduje
si¢ 10 400 m? magazynow i 95 000 m? powierzchni otwartych.

Rozwoj tej czesci portu, ze wzgledu na jego potozenie, jest raczej
ograniczony do statego podwyzszania jakosci s$wiadczonych ustug.

Port Paljassare jest stosunkowo najmniejszym portem w calym
kompleksie, ktory znajduje sie ok. 6 km od centrum miasta. Jest to
jednoczes$nie najlepiej ostoniety porty pod wzgledem fal i wiatrow
wystepujacych w regionie. Prowadzi do niego kanat podejsciowy o dlugosci
800 m, szerokosci 80-150 m i glebokosci 9 m. Port, chociaz potozony
w centrum Tallina, specjalizuje sie¢ w przetadunku wegla, produktow
ropopochodnych i drewna. Jest on rdwniez wykorzystywany przez pobliska
rafineri¢ do sktadowania przygotowanych towarow do wysytki. Powierzchnia
portu wynosi 43 hektary z mozliwoscig wykorzystania 16 000 m? magazyndéw
i 105 000 m? powierzchni otwartych. Objetos¢ zbiornikow na rope to 42 000
m3.

Port Paldiski to potozony 45 kilometrow na zach6d od Tallina, drugi co
do wielkosci port przeladunkowy. Specjalizuje si¢ on w przetadunkach
estonskiego eksportu oraz tadunkow tranzytowych gtéwnie ro-ro, metal,
drewno ale rowniez produkty ropopochodne. Jest to miejsce najwigkszych,
planowanych na lata 2009-2012 inwestycji rozwojowych w potaczeniu
z zespotem Muuga. W porcie Paldiski planuje si¢ budowe¢ nowego nabrzeza
oraz rozbudowe terminalu do przetadunku samochodow, ktéry znajduje sie
w zachodniej czgéci portu zwanej ,,czystym” terminalem. Wszystkie dziatania
zwigzane z rozbudowa portéw Muuga i Paldiski sg finansowane czgsciowo

2! Port of Tallinn,
http://www.portoftallinn.com/?k=3&p1=8&p2=136&t=port+of+tallinn, 22.09.2010.
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przez UE zprojekty INTERREG IV# ktorego gltownym celem jest
kreowanie mozliwosci rozwoju portdw i przemystu z nim zwigzanego w celu
wzmocnienia ekonomi i pozycji regionu.

Terytorium portu Paldiski wynosi 139 hektarbw z magazynami
0 powierzchni 12 000 m2 i terenéw otwartych o powierzchni 270 000 m2
Znajduja si¢ tam rowniez zbiorniki na rop¢ o pojemnosci 259 000 m?.

Port Saaremaa jest najmlodszym cztonkiem kompleksu portowego
Tallin, ktory znajduje sie na najwickszej estonskiej wyspie 0 tej samej hazwie
i obstuguje od czerwca 2006 roku statki i promy pasazerskie przybywajace do
Estonii. Ponadto w porcie znajduje si¢. W przysztosci planuje si¢ otwarcie
regularnych potaczen promowych do panstw skandynawskich.

Tabela nr 5 przedstawia zebrane dane dotyczace przetadunku towarow
w catym zespole portowym Tallin.

Tabela 5.
Przetadunek towaréw w kompleksie portowym Tallin
Typ tadunku 2010
2006 2007 2008 2009
(01-06)
w min w min w min w min
ton ton ton ton wmin
ton
Paliwa ptynne 24,000 22,412 20,676 23,100 12,380
Drobnica 13,123 5,698 3,134 4,390 2,820
Pozostate tadunki 4187 | 7900 | 5300 | 4110 | 2600
masowe
Razem 41,300 36,000 29,100 31,600 17,800

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Port of Tallinn, financial information 2010
http://www.portoftallinn.com/?k=3&p1=8&p2=170&p3=171&t=financial+informatio
n. 23.09.2010.

Z przedstawionych danych wynika ze, ambitne plany rozwojowe,
zespotu portowego moga zosta¢ przyhamowane przez skutki kryzysu, ktory
uwidocznit si¢ juz w drugiej potowie 2008 roku zamykajac go mniejszym
obrotem przetadunku towaréw, wstosunku do roku 2007, o prawie 7
milionéw ton. Spadek ten zostat jednak gtownie odnotowany w przetadunku

22 program INTERREG IV jest cze$cia wsparcia w ramach funduszy strukturalnych UE
sktadajacy si¢ z trzech komponentéw: przygranicznego, transnarodowego i wspodlpracy
migdzyregionalnej. Zrédto, INTERREG v http://www.wielkopolska.eu/index2.
php?option=com_content&do_pdf=1&id=462, 29.05.2009.
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ropy naftowej i drobnicy, pozostate towary a zwlaszcza kontenery uzyskaty
niewielki wzrost. Spadek w transporcie towaréw jaki odczut kompleks
portowy Tallin byt zwigzany gtéwnie z spadkiem transportu towaréw dla
i z Rosji. Kryzys jaki si¢ uwidocznit w Rosji juz w potowie 2007 roku byt
odczuwalny nie tylko w postach estonskich ale réwniez pozostatych panstw
baltyckich. Nie bez znaczenia pozostaje rowniez fakt utrzymywania si¢
stosunkowo niskiej ceny ropy naftowej na $§wiatowych gietdach, ktory
wplynat na stan gospodarki rosyjskiej znacznie ja wyhamowujagc. Rok 2009
okazat si¢ by¢ lepszym niz poprzedni a pierwsza potowa 2010 roku wskazuje
na to, ze zespdt portowy powinien na koniec roku osiggna¢ wyniki
poréwnywalne do tych z przed kryzysu. To pozwala optymistycznie oceniaé
realizacj¢ wszystkich zatozonych przez wiadze¢ portu planow rozwojowych na
najblizsze lata. Madra gospodarka wtadz portowych pozwolita uniknaé¢ wielu
problemow i juz 2008 rok byl przez specjalistow oceniany pozytywnie co
pozwolito na spore inwestycje w porcie w wysokosci 853 mln EEK? czyli
0 prawie 300 mln wigcej niz w poprzednim roku?*.

WNIOSKI

Wraz z odzyskaniem niepodlegtosci i zwrotem ku gospodarce
wolnorynkowej Litwa, Lotwa i Estonia bardzo szybko zaczely si¢ rozwijaé
zyskujac przydomek ,.tygrysow baltyckich”. Niestety kryzys jaki uwidocznit
si¢ na $wiecie w 2008 roku dat rowniez zna¢ o sobie i w tych krajach. Juz
w trzecim kwartale 2008 roku gospodarka totwy skurczyta si¢ o 4,2 %
a Estonia walczyta z 3,3 % spadkiem PKB.” W dos¢ dobrej sytuacji
wydawatla si¢ by¢ Litwa ale poczatek 2009 roku pokazal ogromne trudnosci
gospodarcze a nawet wizje powaznych problemow grozacych bankructwem
panstwa w przypadku nie zastosowania drastycznych s$rodkow. Litewska
gospodarka skurczyta si¢ w I kwartale roku 2009 o 12,6 procent — najbardziej
ze wszystkich krajéw Unii Europejskiej. Rzad litewski, przewidujac ktopoty,
wprowadzit w zycie pod koniec 2008 roku plan antykryzysowy. Zostaly
zwigkszone podatki, zlikwidowano wszelkie ulgi co wywotato wzrost cen
i niezadowolenie Litwinéw, ktorzy wyszli na ulice demonstrujac swoja
frustracje. W(g specjalistow z banku Nordea litewska gospodarka bedzie si¢
odradza¢ stopniowo, gtownie wspierana przez wzrost eksportu a wigc przez
wzrost obrotow w swoich portach, ktore juz w pierwszej potowie 2010 roku

%8 EEK — waluta estoniska korona estonska.

% port of Tallinn -performance results 2009, http://www.portoftallinn.com/performance-
results, 30.09.2010

% Kryzys uderza w kraje nadbaltyckie, http://www.money.pl/banki/wiadomosci/artykul/
kryzys;uderza;w;kraje;nadbaltyckie,44,0,385836.html, 29.04.2009
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pozwalaty mie¢ nadzieje na dobry wyniki na koniec roku, jak rowniez na
skutek wzrostu konsumpcji, ktéra przewiduje si¢ na 2011 rok®.

Powazne problemy ekonomiczne ma takze Estonia, ktora odnotowata
12 % spadek produkcji w | kwartale 2009. Chociaz jej gospodarka prosperuje
lepiej niz gospodarki pozostatych "battyckich tygryséw", to eksperci nie daja
zadnych gwarancji, ze panstwo w najblizszej przysztosci zdota samodzielnie
utrzymaé ptynno$é finansowa?’. PKB Estonii zaczeto w 2010 zndéw wzrastaé.
Sitg napgdows tego odrodzenia jest eksport; nie nalezy natomiast spodziewac
si¢ wsparcia ze strony popytu wewnetrznego, ktorego wzrost nastapi wg
ekspertdw dopiero w 2011 roku zwtaszcza po przystapieniu Estonii do strefy
euro w 2011. Plan wejscia do strefy euro jest bardzo ambitnym zatozeniem
estonskiego rzadu z ktorego nie zrezygnowano nawet w obliczu powaznych
ktopotow finansowych. Zgodnie z raportem Komisji Europejskiej Estonia
w 2010 roku spetnita wszystkie warunki przystapienia do strefy euro®®.

W najgorszej sytuacji wydaje sie znajdowaé Lotwa, ktora wedtug
specjalistow potrzebowata do zatatania dziury w budzecie na 2009 rok ok.
966 miliondw euro, ktére miata nadzieje pozyska¢ z Miedzynarodowego
Funduszu Walutowego, aby mdc dalej funkcjonowaé i podjaé probe walki
z kryzysem®. Lotewska gospodarka zmniejszyta si¢ w 2008 roku, jeszcze
bardziej niz estonska iodnotowata najwigkszy spadek PKB w 2008 roku
wregionie, prawie 19%. Zakonczylo to okres nieprzerwanego
i dynamicznego wzrostu gospodarczego, ktorego doswiadczata Totwa
poczawszy od 1997 roku. Kryzys ujawnit si¢ tu przede wszystkim ogromnym
spadkiem popytu wewngtrznego. Ogromnym wysitkiem rzadu gospodarka
Lotwy stabilizuje si¢ powoli. Najwicksza poprawe odnotowuje si¢ w handlu
zagranicznym. Poprawa ta jest widoczna w zatrzymaniu w 2010 roku
tendencji spadkowej przetadunkéw w portach Lotwy przedstawionych
w tabelach nr 2,3 i 4. Prognozy na 2010 rok przewiduja dalszy wzrost
W poszczegdlnych kwartatach. W okresie 2011-2012 zwigkszony popyt
krajowy powinien wesprze¢ umiarkowany wzrost PKB.

Kraje baltyckie bardzo cigzko przezywaja kryzys gospodarczy.
Drastyczny spadek popytu wewngtrznego, spowodowany zmniejszeniem si¢
ilosci  kredytow, ktore byly od lat kolem zamachowych tamtejszych

% Jesienne trendy w  gospodarce  polskiej,  krajéw  baltyckich i  Rosji.

http://www.nordea.pl/biuro-prasowe/komunikaty-prasowe/aktualnosci/jesienne-trendy-w-
gospodarce-polskiej-krajow-nadbaltyckich-i-rosji.html, 30.09 2010
2" Nasz dziennik http://www.naszdziennik.pl/print.php?dat=20090307 &id=sw31.txt&typ=sw,
29.04.20009.
28 Estonia w strefie euro od 2011, http://www.wprost.pl/ar/194960/Estonia-w-strefie-euro-od-
2011-roku/, 29.09.2010.
2 Fotwa jest na krawedzi bankructwa, http://serwisy.forsal.pl/artykuly/116116,lotwa
_jest_na_krawedzi_bankructwa.html, 29.04.2009.

Jesienne  trendy w  gospodarce  polskiej,  krajow  baltyckich i  Rosji.
http://www.nordea.pl/biuro-prasowe/komunikaty-prasowe/aktualnosci/jesienne-trendy-w-
gospodarce-polskiej-krajow-nadbaltyckich-i-rosji.html, 30.09 2010
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gospodarek, sprawilo, ze zagraniczni inwestorzy wyjatkowo nieufnie patrza
na caly region™.

Recesja na rynkach panstw, ktore $cisle wspolpracowaty
z opisywanymi portami moze roéwniez mie¢ ujemny wplyw na bilans
W obrotach w stosunku do lat poprzednich i oczywiscie mniejszymi
wptywami do budzetu. Zatozenia poczynione w dobie prosperity omawianych
portow, byly ambitnymi planami ponownego zaistnienia na europejskim
i $wiatowym rynku przetadunkéw i transportu morskiego. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze chociaz kryzys plany te spowolnit lub zweryfikowat to jednak
wszystkie porty starajg zrealizowaé zaplanowane inwestycje, wiedzacC, ze
tylko ich rozw6j moze zapewni¢ ich dalsze funkcjonowanie na arenie
migdzynarodowe;.

Lata 2008 i 2009 okazaly si¢ bardzo ,chudymi latami” dla
mieszkancow tego regionu i catej gospodarki. Takie nagle wyhamowanie jest
z pewnos$cig frustrujgce i moze spowodowacé niezadowolenie ludnosci
W postaci manifestacji i demonstracji, co miato juz miejsce na Litwie. Nalezy
jednak stwierdzi¢, ze w opinii ekspertow (ekonomistow) porty Litwy, Lotwy
i Estonii beda stanowity istotny i pozytywny element struktury gospodarczej
tych panstw.
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MARITIME TRANSPORT OF LITHUANIA LATVIA AND ESTONIA
IMPORTANT ELEMENT OF ECONOMIC STRUCTURE IN THESE
COUNTRIES

ABSTRACT

Lithuania, Latvia and Estonia are the Baltic States, which recovered its
independence in 1991 after the break-up of the USSR. These States in the Baltic Sea
basin and their most important ports have always been an important element of
maritime transport in the region, even during the loss of independence and
functioning in the structures of the USSR. Strengthening of these ports and rebuilding
their strong position in the region was and still is a priority for the countries. The
Influence of transhipments in the most important ports of Lithuania Latvia and
Estonia were in the past and are at present the important part of economic structure
in these countries.

Key words: sea transport, ports, transhipment, the economy, Lithuania,
Latvia, Estonia
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